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REGULAMENTUL Campionatului National de Super Slalom (CNSS) 2026

PRESCRIPTII GENERALE

1. GENERALITATI

Asociatia “GT Auto Club Sportiv”, sub egida Federatiei Roméne de Automobilism Sportiv (F.R.A.S.) organizeaza
Campionatul National de Super Slalom (CNSS) 2026, concursuri de INDEMANARE-SLALOM AUTO, adresate
pasionatilor de motorsport, pilotilor debutanti si experimentati, posesori de automobile de serie, de competitie,
monoplace, construite artizanal, indiferent de tipul transmisiei.

1.1 APLICAREA REGULAMENTULUI

1.1.1 Prezentul regulament sta la baza regulamentelor particulare ale etapelor care se vor organiza in cadrul CNSS
2026.

1.1.2 Directorul Sportiv este insarcinat cu punerea Tn aplicare a acestor reglementari si a regulamentului particular in
timpul derularii competitiei.

1.1.3 Tot ce nu este autorizat in mod expres de aceste regulamente, este interzis.

1.2 Limba oficiala

Pentru Campionatul National de Super Slalom 2026, limba oficiala este limba roméana.

1.3 Valabilitate

Acest regulament este valabil pentru sezonul competitional 2026.

1.4. Numar de competitii

Campionatului National de Super Slalom 2026 va fi alcatuit din maximum 8 etape.

La intocmirea clasamentelor anuale individuale se vor lua in calcul cele mai bune 6 etape.

La intocmirea clasamentelor anuale pe echipe se vor lua in calcul toate etapele.

2. RESPONSABILITATI

2.1 Directorul Sportiv

Conduce si asigura aplicarea regulamentului competitiei, ordinea si securitatea spectatorilor si a concurentilor
participanti, coordonand activitatea arbitrilor, sportivilor, organelor de ordine, politie, jandarmi si echipajul ambulantei.
2.2 Secretariat

Responsabili cu validarea inscrierii concurentilor, centralizarea timpilor obtinuti in mansele de antrenament
cronometrat si de concurs, intocmirea clasamentelor, afisarea rezultatelor provizorii si finale.

2.3 Arbitri

Asigura aplicarea regulamentelor, fiind sub directa coordonare a directorului de concurs.

2.4 Responsabili revizie tehnica

Efectueaza revizia tehnicd a masinilor de concurs, avand dreptul de a refuza participarea in competitie a
automobilelor care nu corespund din punct de vedere tehnic si estetic sau neconforme cu datele din fisa de inscriere.
2.5 Colegiul Comisarilor Sportivi (CCS)

Colegiul Comisarilor Sportivi, format din 3 membri este responsabil pentru respectarea regulamentelor conform
articolelor 11.3, 11.8 si 11.9 din Codul Sportiv National.

3. AUTOMOBILE ADMISE

3.1 Tn CNSS pot participa atat automobile de serie, cu combustie internd (benzind sau motorina), cat si de competitie
(turisme, monoplace, biplace, automobile de formula, etc.) indiferent de tipul transmisiei. Nu sunt admise in
competitie karturi, tricicluri, sau cvadricicluri sau vehicule care prezinta un risc din punct de vedere tehnic/securitate.
3.2 Numai la grupa modificate (M), sunt admise automobile construite artizanal sau de serie, modificate (caroserii
scurtate, usurate substantial, alte motorizari decat cele de origine, tip moto, etc, special construite pentru Super
Slalom), dar numai cu patru roti, indiferent de sistemul de transmisie.

3.3 In CNSS se face echivalare de cilindree intre motoarele aspirate si cele supraalimentate. Pentru motoarele
supraalimentate, cilindreea nominala se va inmulti cu coeficientul de 1.7 (benzina) sau 1.5 (motorina) iar
automobilul va trece in clasa corespunzatoare cilindreei respective.

3.4 Pe un automobil pot participa maximum 3 piloti, iar un pilot poate participa la cel mult 3 grupe.

3.5 Un automobil din clasa 1 (inferioara) poate fi admis la clasa 2 (superioara), nu si invers (cel de la clasa
superioara, nu poate fi admis la clasa inferioara), dar numai pentru o singura clasa diferenta (de la 11a 2, de la 2 la 3,
etc.). Optiunea (valabila si pentru juniori), poate fi facuta, cel mai tarziu, inainte de prima mansa de concurs.
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4. PILOTI ADMISI-RESPINSI

4.1 Refuzul inscrierii

Organizatorul Tsi rezerva dreptul de a refuza inscrierea unui concurent, mentionand motivul unui astfel de refuz,
conform art. 3.14 din Codul Sportiv National.

4.2 Debutanti

Se incadreaza la categoria “Debutanti” pilotii licentiati FRAS, care au participat cel mult un sezon competitional (cu
participare la cel putin 3 etape din totalul de 7 ale unui sezon) in CNSS. Cei care au participat in trecut (2024-2025)
doar una/doua etape pe an pe parcursul celor doua sezoane competitionale, pot participa la limita la categoria
“Debutanti” in sezonul competitional 2026.

. 4.3 Avansati

Sunt pilotii care au luat startul in anii precedenti in cadrul campionatelor de ihdeméanare-slalom auto, instructori auto,
piloti licentiati din alte structuri de automobilism.

4.4 Juniori

4.4.1 Se incadreaza la categoria “juniori” persoanele cu varsta cuprinsad intre 14 ani (impliniti Thainte de ziua
desfasurarii concursului) si 18 ani (impliniti pe parcursul sezonului competitional).

4.4.2 Juniori - doua clase:

- J1 (Juniori 1, cei cu varsta intre 14 si 16 ani — pot concura numai cu automobile care in fabricatie de serie nu
depasesc 180 CP (asistati de instructor acreditat FRAS in primul an de participare sau fara instructor, dar cu o
participare de minimum 5 etape din sezonul competitional 2025)

- J2 (Juniori 2, cei cu varsta intre 16 si 18 ani — pot concura numai cu automobile care in fabricatie de serie nu
depasesc 200 CP (asistati de instructor acreditat FRAS in primul an de participare sau fara instructor, dar cu o
participare de minimum 5 etape din sezonul competitional 2025)

4.4.3 Juniorii sunt obligati sa prezinte la secretariatul competitiei, inaintea fiecarei etape, acordul notarial de
participare (agreat de FRAS), semnat de parinti sau de tutorele legal.

4.4.4 Oficialii sau organizatorii pot interzice juniorilor sa ia startul in cazul in care se constata ca prezinta nesiguranta
n conducere, pozitia sau accesul la comenzile automobilului sunt necorespunzatoare.

4.4.5 Oficialii sau organizatorii, atunci cand considera necesar, pot accepta in concurs “juniori” cu conditia ca
acestia sa fie asistati Tn permanentd pe scaunul din dreapta de persoana care i-a instruit (persoana inscrisa pe
cerea de inscriere) si care va prelua orice fel de risc derivat din participarea pilotului junior la competitie.

4.4.6 Pe cererea de inscriere se va mentiona numele insctructorului, indiferent daca acesta se va afla sau nu pe
scaunul din dreapta, cel care va prelua orice fel de risc derivat din participarea pilotului junior la competitie.

4.4.7 Pilotii juniori vor conduce masinile in concurs strict pe traseul destinat competitiei, inclusiv in zona de incalzire
a rotilor (zona precizata in briefing). Orice alta deplasare a masinilor respective in afara traseului de concurs (din
parcul tehnic catre START si dupa SOSIRE catre parcul tehnic) se va face de catre instructorii acestora sau, cel
mult cu juniorul la volan, cu viteza minima de siguranta si insotit pe scaunul din dreapta de catre instructorul
respectiv, exclus junior singur la volan sau asistat de un alt minor (amenda 1000 lei si/sau excluderea din concurs).
4.4.8 Nu se permite instructorului sa intervina in conducerea automobilului (ména pe volan, actionarea franei de
mana, etc), cu exceptia situatiilor limita (pentru evitarea unui accident), mansa respectiva fiind anulata.

4.5 Participanti - in CNSS pot participa numai pilotii licentiati F.R.A.S. (250 lei/an, gratuitd pentru juniori).

4.5.1 Copiloti-invitati

Pilotii care doresc sa participe in cadrul unei etape cu copiloti, trebuie sa mentioneze acest lucru in cererea de
inscriere. Participarea copilotilor sau invitatilor este gratuita.

4.5.2 In cazul admiterii participarii in echipaj, pilotul poate opta pentru efectuarea uneia sau a mai multor manse
insotit de copilot, la celelalte manse fiindu-i admis sa participe si fara acesta.

4.5.3 Nu se permite sub nicio forma unui copilot sa efectueze vreo mansa de antrenament liberd sau cronometrata
sau mansa de concurs, la volanul automobilului de competitie sau sa intervina in conducerea automobilului (mana pe
volan, actionarea franei de mana, etc).

4.6 Echipa - In CNSS echipa este formata din minimum 3 si maximum 5 piloti. Pentru echipa se iau in calcul cele
mai bune trei punctaje obtinute de componentii acesteia, conf. 20.5.1.

Participarea ca echipa se face in baza cererii tip, pe care se va mentiona componenta echipei. Pe parcursul unui an
competitional, in baza licentei de echipa F.R.A.S. (350 lei/an), este admisa schimbarea a maximum doi piloti in
componenta unei echipe, aceasta verificare revenind exclusiv in sarcina sefului de echipa. Nerespectarea acestei
conditii se sanctioneaza cu excluderea echipei in cauza din etapa respectiva.

4.6.1 Grupe si Clase

- Grupa Debutanti (D)

Clasa D1 - debutanti clasa 1 - cu puterea constructiva sub 100 CP

Clasa D2 - debutanti clasa 2 - cu puterea constructiva intre 100 si 150 CP
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- Grupa Avansati (A)

Clasa Al - avansati clasa 1 - automobile cu cilindreea nominala sub 1600 cmc

Clasa A2 - avansati clasa 2 - automobile cu cilindreea nominala intre 1600 si 2000 cmc

Clasa A3 - avansati clasa 3 - automobile cu cilindreea nominala intre 2000 si 3000 cmc

Clasa A4 - avansati clasa 4 - automobile cu cilindreea nominala peste 3000 cmc

- Grupa Juniori (J) - grupa rezervata pilotilor juniori, conform 4.4

Clasa J1 - juniori, cu varsta Tntre 14 si 16 ani - cu puterea constructiva sub 180 CP

Clasa J2 - juniori, cu varsta Tntre 16 si 18 ani - cu puterea constructiva sub 200 CP

- Grupa Femina (F) — grupa unica rezervata concurentelor de sex feminin avansate.

Separat de grupele in care s-au inscris (inclusiv grupa Modificate, dar fara utilizarea anvelopelor slick), se va intocmi
un clasament al concurentelor de sex feminin.

- Grupa Femina Debutanti (Fd) — grupa unica rezervata concurentelor de sex feminin debutante.

Separat de grupele n care s-au inscris (inclusiv grupa Sprint, dar fara utilizarea anvelopelor slick), se va intocmi un
clasament al concurentelor de sex feminin.

- Grupa Modificate (M) — automobile modificate conform art 3.2, indiferent de clasa de cilindree.

- Grupa Sprint (S) — grupa dedicata exclusiv concurentilor debutanti, indiferent de clasa de cilindree.

4.7 Test preliminar, antrenamente

4.7.1 Sambata (ziua de antrenamente cronometrate), pentru pilotii aflati la prima participare, organizatorul poate
organiza un test preliminar cronometrat, pentru a verifica nivelul minim de aptitudini necesar intrarii in competitie.
4.7.2 Tot in ziua de sdmbata, daca numarul pilotilor inscrisi depaseste limita maxima admisa (stabilita in regulamentul
particular al etapei), se va organiza un test de selectie. In competitie vor intra pilotii care vor obtine cei mai buni timpi,
(inclusiv eventuale penalizari), in ordinea crescatoare a rezultatelor, pana la completarea numarului maxim de
participanti.

4.7.3 Pilotii Debutanti (conform art. 4.2, inclusiv juniorii cu o vechime mai mica de un an ih CNSJ sau CNSS) cei
care vor sa participe la doua grupe, pot alege ca a doua grupa doar grupa Sprint (exclus grupa M).

4.7.4 Pilotii Juniori (J1 si J2, cu o vechime de peste un an in CNSJ sau CNSS) cei care vor sa participe si la grupa
M (cu masini modificate conform 3.2), organizatorul poate organiza un test cronometrat suplimentar pentru stabilirea
nivelului de aptitudini corespunzator acestei categorii.

5.TRASEU

Competitiile se desfasoara numai pe trasee inchise circulatiei publice, stabilite de catre organizator. Concurentii iau
startul de pe loc, marcat cu inscriptionarea START (cu celule de cronometrare), la indicatiile starterului, cu sosirea
lansata, la punct fix, marcata cu inscriptionarea SOSIRE (cu celule de cronometrare, locul unde se inregistreaza
timpul final). Oprirea se va face dupa linia de sosire, la o distanta stabilita de organizator la fiecare etapa, marcata cu
STOP, locul in care masina se va opri pentru un moment, urmand sa se deplaseze cu viteza minima catre locul
stabilit in parcul tehnic. Traseul este considerat incheiat la trecerea prin STOP. In zona SOSIRE-STOP se vor
penaliza eventuale deplasari sau daramari de jaloane, conf. 18.3. Castigatorul va fi desemnat pilotul care va obtine
cel mai bun timp (la care se aduga eventualele penalizari).

6. INSCRIERI, VALIDARI

6.1 Orice persoana care doreste sa participe la concurs trebuie sa transmitd (pe www.gtautoclub.ro) sau sa se
prezinte la secretariatul competitiei cu cererea de inscriere tip, completata.

6.2 Odata ce inscrierea a fost admisa, cererea poate fi modificatd (trecerea la alta grupa/ clasa), cel mai tarziu,
fnainte de prima mansa de concurs. De asemenea, Th cazuri de fortd majora (de exemplu defectarea automobilului)
Colegiul Comisarilor Sportivi (CCS) poate aproba schimbarea automobilului cu altul din aceeasi clasa, cu conditia ca
masina respectiva sa fi trecut de revizia tehnica.

6.3 In CNSS sunt admisi s& concureze maximum trei piloti pe o singura masina sau un pilot la doua grupe, pe una
sau cel mult doua masini, daca acestea sunt la grupe diferite. Pilotul care concureaza la doua grupe, are dreptul s
parcurga cate o mansa de antrenament cronometrat pentru fiecare grupa la care participa.

6.4 Cererea de inscriere a echipei (In care se vor specifica grupa si clasa pentru toti pilotii echipei respective), se va
depune la secretariatul competitiei Thainte de prima mansa de concurs.

6.5 Numarul maxim de concurenti va fi publicat in Regulamentul Particular. nscrierile se fac in ordinea
depunerii/inregistrarii cererilor la organizator si la secretariatul competitiei si se suspenda la completarea numarului
stabilit. Numai CCS poate decide depasirea numarului de participanti stabilit, in cazuri exceptionale, ca de exemplu,
pentru pilotii care ar aduce un aport de spectacol semnificativ pentru intreaga competitie.

6.6 Prin semnarea cererii de Tnscriere, pilotul, concurentul (clubul sportiv, echipa) si toti membri echipei sale, sunt de
acord cu prevederile prezentului regulament si nu pot invoca necunoasterea acestuia si nici faptul ca nu le-a fost adus
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la cunostinta in intregul lui sau partial. De asemenea, orice interpretare a prezentelor reglementari de catre cei
mentionati, alta decét cea oficiala, nu va fi luata in considerare.

6.7 Documente necesare la validarea Tnscrierii:

- cerere tip de inscriere

- dovada achitarii taxei de inscriere

- licenta Super Slalom - F.R.A.S. (300 lei/an, gratuita pentru Juniori)

- asigurare pilot (varianta 1-100 lei/an, varianta 2-350 lei/an, varianta 3-600 lei)

- permisul de conducere al pilotului cu viza medicala la zi (cu exceptia juniorilor)

- acordul proprietarului catre pilot, privind dreptului de utilizare a automobilului Th competitie.

7. TAXE DE INSCRIERE

7.1 Taxele de inscriere sunt:

- taxa de participare pilot/ etapa (o grupa): 450 lei

- taxa de participare pilot/ etapa (a doua grupa): 450 lei

- taxa de participare a echipei/ etapa: 250 lei

Data limita de Tnscriere si achitare a taxelor respective va fi mentionata in regulamentul particular al fiecarei etape.

7.2 Inscrierea nu poate fi validatd dacd cererea nu este insotitd de dovada achitarii taxei de inscriere sau daca
cererea nu poarta viza de la Verificarea tehnica.

7.3 Pilotul care refuzd publicitatea organizatorului este obligat s& achite dublul taxei de participare (zonele de
publicitate rezervate organizatorului vor fi prevazute in regulamentul particular).

7.4 Taxele de Inscriere se returneaza:

- 50 %, concurentilor care din motive de for{a majora, sunt in imposibilitatea de a lua startul

- 50%, concurentilor care nu s-au calificat la testul de selectie

- 75 %, concurentilor a caror inscriere nu a fost validata

- 100 %, Tn cazul anularii competitiei.

8. REVIZIA TEHNICA

8.1 Orice automobil fnscris Tn concurs trebuie prezentat la revizia tehnicd (se precizeaza locul si ora
verificarilor tehnice n regulamentul particular). Intarzierea la revizia tehnicd, poate constitui baza unei
penalitati aplicate de oficialii competitiei, la sesizarea Comisarilor Tehnici.

8.2 Orice automobil care se prezinta la revizia tehnica cu avarii sau nu corespunde din punct de vedere tehnic
(motor cu batai specifice de uzura accentuata, care scoate fum, scurgeri de: antigel, ulei motor sau cutie de viteze,
etc) si estetic (caroserii ruginite), prinderi nesigure scaune, etc., nu va fi acceptat sa ia startul. De asemenea,
Comisarii Tehnici pot sesiza CCS si directorul cursei in legaturd cu orice automobil care pe timpul desfasurarii
competitiei a devenit nesigur sau riscant pentru securitatea competitiei.

8.3 Nivelul de zgomot nu trebuie sa depaseasca 110 dB.

9. MODIFICARI ADMISE

9.1 Debutanti

9.1.1 Motor: - trebuie sa fie cel de origine sau poate fi inlocuit cu altul (de alta cilindree sau alt an de fabricatie), dar
numai de aceeasi marca si tip de masina (Renault Clio cu Renault Clio, etc.). Tnlocuirea motorului cu altul de alta
marca sau tip de masina este interzisa.

9.1.2 Sistemul de alimentare:

- trebuie sa pastreze solutia tehnicd de origine (carburator/carburatoare sau injectie)

- galleria de admisie poate fi inlocuita cu alta optimizata, cu conditia ca dimensiunea clapetei de acceleratie sa fie
cea de origine.

Orice conducta sau furtun de alimentare imbatranite sau deteriorate vor conduce la refuzul admiterii in competitie.
9.1.3 Turbina/compresor: - nu pot fi decat cele de origine, fara niciun fel de modificari dimensionale (interior
turbina/compresor sau carcasa).

9.1.4 Sistemul de evacuare: - modificarea esapamentului incepand cu galeria de evacuare si pana la iesire, sunt
libere, cu conditia ca traseul sa fie cel de origine (exclus iesiri laterale prin capota, bara fata sau pe sub praguri), iar
nivelul de zgomot s& nu depaseasca 110 dB.

9.1.5 Transmisia: - cutia de viteze si diferentialul trebuie sa fie cele de origine.

9.1.6 Sasiu, caroserie: - trebuie sa provina din productia de serie a unui constructor de automobile, si poate fi de tip
clasic (constructie inchisa) sau cabriolet, cu conditia ca aceasta sa fie dotata din fabricatia de serie cu protectie la
rasturnare, respectiv sa fie prevazuta cu arc central de securitate sau cu echivalentul acestuia, iar acesta sa fie
intact, sa nu fi suferit avarii, reparatii sau modificari, suduri, etc.

- sa contina: portierele, aripile, plafonul, capota, hayonul, geamurile laterale, parbrizul, luneta, ambele faruri si
stopuri, (doar cele din fabricatie de serie, exclus fibra de sticla, policarbonat, etc).
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- In interiorul habitaclului se permite numai instalarea echipamentului de securitate (inclusiv rolicage) sau a ceasurilor
de bord suplimentare. Orice alt obiect trebuie fixat si asigurat corespunzator

- ornamentele, tapiteria interioara, izolatia antifonica, bancheta spate, plafonul textil sau din plastic, covoarele, etc.,
pot fi indepartate cu conditia ca acest lucru s& nu conduca la posibile raniri ale pilotului in cazul rasturnarii
automobilului, sau in cazul impactului lateral. Spre exemplu, pot fi indepartate panourile interioare ale portierelor, cu
coditia ca acestea sa fie nlocuite cu panouri din aluminiu sau din material compozit.

9.2 Avansati

9.2.1 Motor: - trebuie sa fie cel de origine sau poate fi inlocuit cu altul (de alta cilindree sau alt an de fabricatie), dar
numai de aceeasi marca (Renault cu Renault, etc.). Inlocuirea motorului cu altul de altd marca (Renault cu Fiat, etc.
sau de motocicleta), este permisa numai la grupa Modificate.

9.2.2 Sistemul de alimentare (carburator sau injectie):

Sunt admise:

- schimbarea sistemului de alimentare original (injectie cu carburator/carburatoare si invers)

- carburatoarele dublu corp orizontale (cate un difuzor pentru unul sau doi cilindri) si clapete individuale

Orice conducta sau furtun de alimentare imbatranite sau deteriorate vor conduce la refuzul admiterii in competitie.
9.2.3 Turbina/compresor

- turbind/compresor sunt la libera alegere

- au voie cu adaptarea unei turbine sau compresor (chiar daca nu au fost in fabricatia de serie), la care se va aplica
echivalarea de cilindree respectiva (1.5 motorina si 1.7 benzina)

9.2.4 Sistemul de evacuare: - modificarea esapamentului Tncepéand cu galeria de evacuare si pana la iesire, sunt
libere, dar iesirea trebuie sa se faca la nivelul extremitatilor caroseriei, atat pentru iesirea laterald, cat si pentru iesirea
din spate, iar nivelul de zgomot sa nu depaseasca 110 dB.

9.2.5 Transmisia: sunt la libera alegere, ambreiajul, cutia de viteze si diferentialul, cu exceptia carcaselor care trebuie
sa fie cele de origine (cu exceptia grupei M).

9.2.6 Directia: toate componentele utilizate trebuie sa provina de la automobile omologate din fabricatia de serie sau
sa fie construite de constructori specializati. Este permisa deconectarea sistemului de directie asistata.

9.2.7 Sasiu — caroserie:

- trebuie sa provina din productia de serie a unui constructor de automobile (cu exceptia grupei M)

- structura de rezistenta, forma si dimensiunile sasiului trebuie sa fie cele de origine (cu exceptia grupei M)

- portierele, aripile, plafonul, capota, hayonul, geamurile laterale, luneta, pot fi usurate prin Tnlocuirea acestora cu
materiale compozite, fibra de sticla, plexiglas, etc. (pastrandu-se forma si dimensiunile originale)

- caroseria trebuie sa fie de tip “constructie Tnchisa”; totusi, este permisa utilizarea unei caroserii tip cabriolet, cu
conditia ca aceasta sa fie dotata din fabricatia de serie cu protectie la rasturnare, respectiv sa fie prevazuta cu arc
central de securitate sau cu echivalentul acestuia, iar acesta sa fie intact, sa nu fi suferit avarii, reparatii sau
modificari, suduri, etc.

Parbriz: Este obligatorie utilizarea unui parbriz omologat. Stergatoarele de parbriz: obligatoriu sa fie perfect
functionale, marca dimensiunea si tipul acestora fiind la libera alegere.

9.2.8 Habitaclu:

- In interiorul habitaclului se permite numai instalarea echipamentului de securitate (inclusiv rollcage) sau a ceasurilor
de bord suplimentare. Orice alt obiect trebuie fixat si asigurat corespunzator

- ornamentele, tapiteria interioara, izolatia antifonica, bancheta spate, plafonul textil sau din plastic, covoarele, etc.,
pot fi indepartate cu conditia ca acest lucru s& nu conduca la posibile raniri ale pilotului Tn cazul rasturnarii
automobilului, sau in cazul impactului lateral. Spre exemplu, pot fi indepartate panourile interioare ale portierelor, cu
coditia ca acestea sa fie Tnlocuite cu panouri din aluminiu sau din material compozit.

9.2.9 Sistemul electric:

- acumulatorul trebuie fixat ferm, iar daca se afla in habitaclu, sa fie acoperit intr-o carcasa de protectie

- farurile si semnalizatoarele: se poate renunta la far (unul sau ambele) si semnalizator (unul sau ambele) atunci cand
zona respectiva ajuta la o aspiratie mai bunad a motorului.

9.2.10 Rezervorul de combustibil: rezervorul de combustibil, indiferent ca este cel original sau altul omologat, ori
provenind de la alt automobil de serie sau de la constructori specializati, trebuie fixat ferm si protejat la impact,
impotriva deteriorarii mecanice sau a incendiului. Nu este permisa utilizarea rezervoarelor confectionate artizanal ori
adaptarea altor recipienti.

9.3 Modificari comune

9.3.1 Sistemul de franare:

- orice piesa componenta a sistemului de franare, trebuie sa fie omologata sau de serie. Doar levierul franei de ajutor
(de mana) poate fi modificat (pentru a fi cat mai accesibil) sau Tnlocuit intregul sistem de frana de mana clasic, cu cel
de frana de mana hidraulica, cu conditia efectuarii aceastei operatii de inlocuire de catre constructori specializati.
9.3.2 Sistemul de ungere: - este la libera alegere, inclusiv adaugarea unui sistem de racire suplimentar.

9.3.3 Suspensia este la libera alegere, garda la sol poate fi modificata.
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9.3.4 Aprinderea, electronica: - sunt la libera alegere, inclusiv softul.

9.3.5 Sistemul de récire, intercooler: - sunt la libera alegere, cu conditia ca acestea sa nu depaseasca perimetrul
automobilului.

9.3.6 Raotile: - jantele sunt la libera alegere, iar anvelopele pot fi clasice, inclusiv semi-slick cu dot cat si cele cu
inscriptia "for competition only". Anvelopele de tip Slick (Rally Tarmac Tyre/rally slick, rain/wet racing tyre, etc.) sunt
permise doar la grupa Modificate. Nu se admit anvelope cu cuie sau tinte. Desaparea unui pneu pe timpul unei manse
atrage excluderea pe loc din mansa, la decizia Directorului Sportiv si la semnalul arbitrilor de traseu. Automobilul va fi
oprit si condus cu viteza redusa catre parcul de service si nu poate relua mansa din care a fost oprit, respectiv exclus.
9.3.7 Centuri de siguranta: sunt permise centurile din dotarea de serie a automobilului sau alte centuri de siguranta
specifice competitiilor, cu conditia ca acestea sa fie intr-o stare perfecta. Este obligatorie utilizarea centurilor de
siguranta.

10. CONCLUZzII

10.1 Situatiile neprecizate in aceste reglementari tehnice se supun deciziei CCS pe baza consultarii Comisarilor
tehnici.

10.2 Dupa efectuarea verificarilor tehnice concurentii sunt obligati sa participe la sedinta cu pilotii.

10.3 Un automobil neadmis la revizia tehnicd nu poate lua startul. Totusi, daca este posibila o remediere in timp
rezonabil a neconformitatilor constatate fara a fi afectata incadrarea in programul de desfasurare anuntat, oficialii vor
permite acest lucru, pe baza unei contra-revizii tehnice.

10.4 Alimentarea cu combustibil se face numai in zonele permise de catre organizator, din canistre metalice, cu
motorul oprit.

11. ASIGURARI

11.1 Participantii vor fi asigurati pe toata durata competitiei de o asigurare globala de raspundere civila fata de terti,
care este valabila Thcepand cu antrenamentele oficiale si inceteaza odata cu terminarea competitiei sau retragerea,
descalificarea sau excluderea unui competitor.

11.2 Nici organizatorul competitiei, nici F.R.A.S., nici oficialii sau arbitrii, nu au nicio obligatie fatd de competitori
pentru daune produse lor, materialului sportiv al acestora, ori tertilor, provenite sau rezultate din inscrierea sau
participarea acestora la competitie.

11.3 Prin semnarea cererii de inscriere, competitorii scutesc pe oficiali, arbitri si organizatori sau pe reprezentantii
acestora si pe fiecare dintre ei in parte, de orice responsabilitate in legaturd cu actiunile, taxele, cheltuielile,
revendicarile si reclamatiile referitoare la raniri de orice fel, provenite sau rezultate din inscrierea sau participarea
acestora la competitie.

11.4 Asigurarea de la art. 11.1 este obligatorie, dar nu se va suprapune, nu va inlocui si nu va aduce atingere
niciunei polite de asigurare personale sau individuale detinuta de participantii la eveniment.

11.5 Pentru juniorii participanti in calitate de piloti la competitile din cadrul CNSS, responsabilitatea apartine
echipelor si instructorilor acestora. Toti pilotii, concurentii, structurile sportive si echipele acestora au obligatia sa
obtina Tn acest sens consimtamantul legalizat de la parintii sau reprezentantii legali ai minorului respectiv.

12. NUMERE DE CONCURS

Fiecare participant este obligat sa aiba pe automobilul de competitie numerele de concurs asigurate de catre
organizator. In sezonul competitional 2026 numerele de concurs vor incepe cu nr.1 si vor continua in functie de
clasamentul CNSS 2025. Doua numere cu inaltimea de 200 mm si grosimea de 25 mm de culoare neagré/alba, vor fi
plasate pe cele doua portiere fata.

13. PUBLICITATE

13.1 Este permisa publicitatea pe automobilele participante la competitie, cu conditia sa fie autorizate de legile
nationale, sa nu fie ofensatoare, sa nu fie de natura politica sau religioasa, sa nu se suprapuna cu spatiile

rezervate organizatorului si F.R.A.S..

13.2 Spatiile de publicitate de pe panourile celor doua portiere fata, lunetd sau parasolar, asa cum se specifica in
regulamentul particular, sunt rezervate pentru publicitatea organizatorilor. Acest tip de publicitate este obligatoriu si nu
poate fi refuzat decét in situatii speciale, descrise la 13.4.

13.3 Organizatorul poate solicita concurentilor publicitate optionala.

13.4 n cazul in care un concurent refuza aceasta publicitate sub motivatia lipsei spatiului disponibil sau a conflictului
de interese cu o firma din domeniul auto (marca de automobile, pneuri, lubrifianti, altele asemenea), taxa de inscriere
nu poate depasi dublul taxei uzuale. Oficialii pot solicita Tn orice moment documente (contracte de publicitate,
sponsorizare, etc) pentru publicitatea afisatd de concurenti pe automobile sau in paddock ori in zonele adiacente
competitiei, cu deosebire Tn cazul conflictului de interese, dar fara clauzele confidentiale, valoarea contractului, etc.
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In cazul in care pentru publicitatea de mai sus nu exista contract, organizatorii sau oficialii pot dispune indepértarea
acesteia de pe automobile sau de la locul afigarii.

14. SIGURANTA CONCURENTILOR

14.1 Automobilele de competitie trebuie sa fie complet golite de orice obiect neasigurat in compartimentul motor,
habitaclu si portbagaj, ce ar putea deveni periculos prin deplasarea acestuia in timpul competitiei.

14.2 Deplasarea masinilor de concurs, pe intreaga perioada a desfasurarii etapei, se va face numai la indicatiile
oficialilor si sub directa lor supraveghere. Este strict interzisa orice deplasare a masinilor inscrise in concurs in afara
zonei destinata competitiei (amenda 1000 lei).

14.3 Pe toata perioada desfasurarii competitiei (antrenamente, manse de concurs), pilotii si navigatorii/invitatii, sunt
obligati sa poarte o casca auto sau moto omologata si centura de siguranta. Este strict interzisa utilizarea castilor de
tip velo sau altele decét cele auto/moto. Casca trebuie sa fie legata si asigurata.

14.4 Fiecare participant trebuie sa poarte un combinezon specific de pilot sau mecanic.

15. DESFASURAREA COMPETITIEI

15.1 Competitia se va desfasura pe parcursul a doua zile.

15.1.1 In prima zi (sdmbata) vor avea loc: validarea inscrierilor, revizia tehnica, brifing, parcurgerea pe jos a
traseului, o manse de recunoastere (necronometrata) si doua de antrenament (cronometrate).

15.1.2 A doua zi (duminica): stabilirea ordinii de start, brifing, o manse de antrenament (cronometrat), doua de
concurs (cronometrate), afisarea rezultatelor provizorii, afisarea rezultatelor definitive si premierea.

15.2 Ordinea de start (in antrenamente si concurs) va fi pe grupe (D1, D2, J1d, J2d,J1, J2, Al, A2, A3, A4, S si M),
in ordinea crescatoare a numerelor de concurs (sdmbata Tnh antrenamente) si in ordinea descrescéatoare a timpilor
obtinuti in antrenamentul cronometrat de a doua zi (duminica, ziua concursului). Ordinea de START poate fi
modificatd (pentru sdmbata si/sau duminica) la cererea reprezentantilor echipelor participante, Tn mod special
pentru pilotii care participa mai multi pe aceeasi masina (maximum 2 piloti/masina pentru aceeasi clasa). Totodata,
CCS poate oricand modifica ordinea de start, in special cand timpii obtinuti de un pilot in antrenamentele
cronometrate au fost afectati de o defectiune tehnica sau in alte situatii particulare.

15.3 Concursul este format din cele doua manse de concurs.

15.4 Clasamentul. Se va lua in calcul cel mai bun timp obtinut (inclusiv eventuale penalizéari) intr-una dintre cele
douad manse de concurs.

15.5 Dupa terminarea celor doua manse de concurs se va stabili clasamentul pe grupe, clase, open si echipe.

15.6 Tn cazul in care antrenamentul cronometrat si prima mansa de concurs s-au finalizat, dar mansa a doua a fost
intrerupta, oprité sau anulata (nu au reusit sa parcurga toti pilotii mansa respectiva de concurs), se va lua in calcul
cel mai bun timp obtinut dintre antrenamentul cronometrat si prima manga de concurs.

15.7 Startul se va da la indicatiile arbitrului de start, fara timpi de asteptare intre concurenti, de genul “minut
implinit. Se va folosi un sistem de cronometrare electronic, cu precizie de miime de secunda si afisare online pe
site-ul www.gtautoclub.ro, a timpilor si pozitiei obtinute Tn clasamentul pe grupe, clase si open. Automobilele

vor fi aliniate “la start” cu extremitatea cea mai avansata la prima linie, cu 50 cm Thainte de linia de start.

15.8 Start intarziat. Pilotul care nu a reusit sa ia startul la semnalul de start, are dreptul sa intarzie pe linia de start,
respectiv sa incerce sa puna automobilul Th miscare, maximum 20 de secunde, dupa care, este exclus din mansa
respectiva.

15.9 Atunci cand doi piloti au realizat acelasi timp (conform 15.4), pentru departajare se va lua n calcul timpul cel
mai bun realizat in cealaltd mansa de concurs. Daca si atunci egalitatea se pastreaza, se va lua in calcul timpul
realizat in mansa de recunoastere cronometraté din ziua de duminica.

15.10 Oprirea cronometrului (sosirea in concurs) se va face in momentul in care masina va trece prin dreptul celulei
de sosire (linia de sosire).

15.11 Deplasare in concurs. Pentru ca o mansa sa fie considerata incheiata, pilotul trebuie s& treaca automobilul
dincolo de linia de sosire prin mijloace proprii. Pilotii nu pot beneficia de ajutor din exterior pe pista de concurs.
Numai oficialii, arbitrii de traseu, medicii sau oamenii de ordine pot interveni si acorda ajutor pilotilor aflati in
dificultate pe traseu (cazuri de fortd majora, accident, incendiu, etc. sau in cazul in care oprirea automobilului pe
pista de concurs ridica probleme de securitate). Daca oprirea automobilului pe traseu se datoreaza unor probleme
tehnice (oprirea motorului, probleme de transmisie, etc.), atunci pilotului i se acorda circa 20 de secunde pentru a
repune automobilul in miscare, dupa care, la decizia Directorului Sportiv, i se semnalizeaza excluderea din mansa,
situatie in care poate primi ajutor pentru deplasarea automobilului in afara zonei de concurs.

16. PARC INCHIS

Automobilele de competitie se supun regimului de parc inchis dupa ce au trecut linia de sosire din prima mansa
efectuata Th concurs si pana la afisarea rezultatelor definitive si/sau pana la ordinul oficialilor de deschidere a parcului.
Reparatiile si orice alte interventii la automobile se fac numai cu acordul arbitrului de parc.
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17. PROTECTIA MEDIULUI

Se cere fiecarui pilot sa asigure o folie de plastic (de min. 1.5 x 2 m) pentru a fi plasata pe locul rezervat, pentru
interventii asupra masinii, in scopul de a preveni orice poluare in caz de scurgeri accidentale etc.. Lipsa foliei face
obiectul unei penalitati de 300 lei.

18. PENALITATI, SANCTIUNI

18.1 Penalizérile sunt aplicate in cazul incalcarilor regulamentelor si au rolul de a restabili clasamentul la competitia
respectiva, pe baze echitabile pentru toti competitorii participanti, iar sanctiunile au rol disciplinar, corectional.

18.2 Penalizarile specifice activitatii de competitii de indeméanare auto sunt de regula penalizari in timp (secunde
adaugate timpului realizat de catre pilotul penalizat) sau repozitionarea pe ultimul loc al ordinii de start, refuzul
startului in mansa, excluderea dintr-o mansa. Acestea se aplica in functie de influenta pe care incalcarea regulii
sportive o0 are asupra rezultatului sportiv.

18.3 In cazul abaterilor accidentale, conjuncturale, penalizérile vor fi:

- jalon deplasat (fara sa fie doborat): o secunda

- jalon doborét: 3 secunde

- neoprirea la indicatorul final STOP (prima abatere): avertisment

- neoprirea la indicatorul final STOP (a doua abatere): excludere din mansa

- neoprirea la indicatorul final STOP (a treia abatere): excludere din concurs

- traseu gresit sau scurtat: 60 secunde

- utilizarea anvelopelor uzate, necorespunzatoare, ori neconforme, Th mod special in cazul desaparii unui pneu:
excludere din mansa

- intrarea pe traseul de concurs fara a acorda atentie semnalizarii arbitrului desemnat: avertisment, amenda sau
excluderea din mansa

18.4 Tn cazul incalcarilor savarsite constient, cu intentie, de tipul:

- incalzirea anvelopelor, in afara situatiilor prevazute nh regulamentul particular sau cu acordul organizatorului

- teste de viteza (verificarea comportamentului masinii de concurs) fara acceptul si sub supravegherea arbitrului de
parc

- refuzului asezarii in ordinea de start stabilita

- starturilor anticipate repetate

- nesocotirii semnalizarii arbitrilor de traseu si/sau a ordinelor oficialilor

- pilotajului agresiv, cu punerea n pericol a sigurantei manifestarii

- neefectuarii traseului impus, cu scurtarea acestuia, doborarea intentionata a jaloanelor

- nerespectarea regulilor de parc inchis, service interzis

- participarea in competitie cu numarul de concurs al altui pilot,

se penalizeaza cu excluderea celui vinovat din competitie si amenda la discretia CCS.

Comisarii Sportivi vor inaspri penalizarile corespunzator, dictind amendarea, excluderea din mansa, excluderea din
competitie, depunctarea, suspendarea pentru una sau mai multe etape, dupa caz.

19. REZULTATE
Rezultatele fiecarei manse vor fi comunicate concurentilor imediat dupa ce au fost prelucrate de catre secretariat si
pot fi vizualizate online pe www.gtautoclub.ro.Toate rezultatele vor fi afisate pe panoul de afisaj oficial.

20. CLASAMENTELE ETAPEI/CAMPIONATULUI, FESTIVITATEA DE PREMIERE

20.1 Se va intocmi un clasament pe grupe, clase, Open, Open Debutanti si echipe.

20.2 Pozitia in clasament este data de timpul cel mai bun obtinut intr-una dintre cele doua manse de concurs, la care
se adauga eventualele penalizari.

20.3 Se vor acorda cupe pentru:

- primii trei clasati in clasamentul Open (inclusiv grupa M), Open Debutanti, grupe/clase si echipe

20.4 Punctele vor fi atribuite dupa urmatoarea grila:

-locul I': 20 puncte
-locul Il : 17 puncte
-locul Ill ; 15 puncte

-locul IV: 13 puncte

-locul V: 12 puncte

-locul VI: 11 puncte

- in continuare, péana la locul 16, se scade gradual cate un punct, revenind astfel un punct pentru locul 16 si
zero puncte pentru locul 17
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In vederea stabilirii clasamentelor individuale pe grupe/clase pentru campionat, punctajul se acorda in functie de
numarul de automobile admise in competitie la etapa respectiva, cele care au trecut de verificarea tehnica si care
au luat startul in concurs, astfel:

- pentru 1 automobil din grupa/clasa .... 10 puncte daca automobilul incheie competitia

- pentru 2 automobile .... 12, 11 puncte pentru locurile 1, respectiv 2

- pentru 3 automobile .... 15, 13, 12 puncte pentru locurile 1/2/3

- pentru 4 automobile .... 17, 15, 13, 12 puncte pentru locurile 1/2/3/4

- pentru 5 sau mai multe automobile .... 20, 17, 15, 13, 12, 11, 10,9, 8,7, 6, 5, 4, 3, 2, 1 puncte pentru locul
1/2/3/4/5/6/7/8/9/10....16 (un punct), locul 17, zero puncte.

- pilotul care a abandonat intr-o mansa de concurs, va fi punctat cu zero puncte, fard ca punctele celorlalti piloti
componenti ai grupei respective sa fie afectate de abandonul pilotului respectiv

- pilotul care a gresit traseul, va primi punctele corespunzatoare pozitiei finale (cu penalizarea de 60 secunde)

Pentru clasarea echipelor la o etapa, se ia Tn calcul punctajul obtinut de fiecare pilot in grupa la care participa, la care
se adaugd punctajul din clasamentul OPEN. in cazul in care doua sau mai multe echipe au acumulat acelasi numar
de puncte, se vor departaja n functie de cel mai bine clasat pilot in clasamentul “OPEN”.

20.5 Clasament Echipe

20.5.1 Pentru clasarea echipelor la o etapa, se ia in calcul punctajul ob{inut de fiecare pilot in grupa la care
participa, la care se adauga punctajul din clasamentul OPEN.

20.5.2 In cazul in care doud sau mai multe echipe au acumulat acelasi numar de puncte, se vor departaja in functie
de cel mai bine clasat pilot in clasamentul OPEN.

20.6 Clasament anual

La sfarsitul anului se vor intocmi clasamente anuale pe grupe, clase, Open si echipe.

20.6.1 In cazul pilotilor aflati la egalitate de puncte in clasamentele anuale pe grupe si clase, castigator va fi pilotul
cu cele mai multe puncte obtinute in clasamentul OPEN (locul 1 — 20 puncte,.... locul 16 — 1 punct) exclusiv din
cadrul grupei/clasei respective.

20.6.2 Totusi, daca niciunul dintre pilotii aflati la egalitate de puncte din cadrul grupei/clasei respective, nu se
pozitioneaza Tn primii 16 clasati OPEN (zero puncte), se vor departaja in fuctie pozitia obtinutd in clasamentul
OPEN al etapelor respective, castigator fiind pilotul cu pozitia cea mai buna.

20.6.3 In cazul pilotilor aflati la egalitate de puncte in clasamentul OPEN, castigator va fi pilotul cu cele mai multe
etape in care a punctat. Daca egalitatea de puncte se péastreaza, castigator va fi pilotul cel mai tanar.

20.6.4 Titlul de Campion la grupa/clasa se acorda pilotului cu conditia ca Tn minimum 4 etape din totalul de 7 sa fie
constituitd clasa (minimum 5 piloti care au luat startul cel putin intr-o manse de antrenament cronometrat sau
concurs), in caz contrar se va numi CA$TIGATOR de clasa/grupa, iar la clasele/grupele la care nu avem minimum
3 participanti la jumatate+1 din etapele organizate efectiv, clasamentul NU se premiaza la Gala.

20.6.5 In clasamentul General anual, pilotul care a participat la mai multe grupe, va puncta o singura data in acest
clasament (in grupa cu punctajul cel mai mare).

20.7 Echipe La intocmirea clasamentelor anuale pe echipe se vor lua in calcul toate etapele. Primele trei echipe se
vor premia la Gala Campionilor FRAS, cu conditia ca acestea sa se fi constituit pe parcursul anului in cel putin 4
etape.

20.8 Castigatorii trebuie sa fie prezenti la festivitatea anuala de premiere.

21. PROTEST, CONTESTATIE, APEL

21.1 Protest. Orice protest este Thaintat in scris si semnat, datat, cu ora si minutul depunerii si insotit de o taxa de
500 lei, Directorului Sportiv, prin intermediul responsabilului de ,relatia cu concurentii”. Protestele verbale, cele
colective, sau cele depuse fara achitarea taxei, nu se iau in considerare.

21.2 Protestul va fi inaintat imediat CCS (colegiul comisarilor sportivi) de catre Directorul Sportiv via responsabilului
de “relatia cu concurentii ” care il va judeca. Notificarea de protest peste decizia CCS va fi facuta in maxim 30 minute
de la afisarea deciziei CCS si protestul peste decizia CCS va fi trimis la COMISIA DE COMEPTITII, Tn maximum 48
ore de la afisarea deciziei CCS Tmpreuna cu o taxa de 2750 lei platitda in contul F.R.A.S.. Comisarii Sportivi pot
actiona oricand din oficiu, chiar in cazul in care nu sunt sesizati de o reclamatie, cheméand la audiere concurenti si
oficiali (arbitri).

21.3 Daca reclamatia este legatd de o neconformitate de ordin tehnic si daca aceasta impune demontarea sau
remontarea diverselor piese ale unei masini, reclamantul trebuie s& depuna o cautiune suplimentara de 600 lei fatd de
taxa de protest. In protestele legate de neconformitatea tehnica a unui automobil, va fi precizats clar si fard echivoc,
piesa contestatd, nefiind admise proteste generale de genul: motor, transmisie sau cutie de viteze, caroserie, etc. In
functie de speta, CCS poate cere o cautiune de pana la 10.000 lei. In cazul in care, nu sunt asigurate conditii tehnice
specifice Tn vederea demontarii si montarii unor ansamble sau subansamble mecanice in vecinatatea sau la locul
desfasurarii competititiei, automobilul contestat va fi sigilat de o comisie cu intocmirea unui proces verbal semnat de
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comisarul tehnic si de parti, dupa care va fi transportat in cea mai apropiata locatie, dotata cu atelier mecanic. In
functie de speta, sigilarea se poate face la nivelul caroseriei, al compartimentului motor sau alte repere mecanice.
Verificarile se vor face in cel mai scurt timp posibil, cu acordul partilor si disponibilitatea oficialilor F.R.A.S..

21.4 In protestele pe linie sportivad, cele legate de incidentele de cursa, faptele trebuie expuse clar, concis si cu
referire la articolul de regulament pe care se intemeiaza reclamatia. Este permisa anexarea de inregistrari video in
sustinerea protestului. Acestea trebuie depuse odata cu protestul scris. Comisarii Sportivi pot aproba, respinge sau
retine aceste inregistrari.

21.5 Se recomanda ca protestele legate de neconformitati tehnice sa fie depuse inainte de verificarea tehnica finala.
Indiferent de natura protestului, chiar daca respecta sau nu recomandarea de a fi depuse fnainte de verificarea
tehnica finala, acestea trebuie depuse la maximum 15 minute de la afisarea rezultatelor provizorii. In acest scop,
rezultatele provizorii vor avea inscrise prin grija secretariatului cursei, ora si minutul la care au fost afisate.

Termenele de depunere a protestelor, sub sanctiunea nulitatii, sunt:

- impotriva modului de intocmire a listelor de inscrisi (grupe, clase), maximum 30 min. de la afisare;

- impotriva modului de intocmire a ordinii de start, maximum 10 min. de la afisare;

- abateri comise intr-una dintre manse, maximum 15 min. de la sosirea din mansa respectiva;

- neconformitate tehnica, clasament, maximum 15 min. de la afisarea rezultatelor provizorii.

21.6 In eventualitatea unui protest care necesitd demontarea automobilului sau a unei parti a acestuia, operatiile de
demontare/montare vor fi efectuate de catre mecanicii automobilului controlat sub supravegherea oficialilor, iar
masuratorile vor fi efectuate de catre Comisarii Tehnici. Rezultatul verificarilor se va consemna intr-un proces verbal
semnat de toti cei prezenti, document care va fi depus in dosarul cursei si predat Directorului de Concurs. Oficialii pot
dispune inregistrarea video a intregii verificari tehnice, precum si fotografierea reperelor controlate si a masuratorilor
care, de asemenea, vor fi depuse la dosarul competitiei prin grija Observatorului Federal.

21.7 Daca protestul se dovedeste neintemeiat, cautiunea va fi preluata in totalitate de cel impotriva caruia a fost
depus protestul, iar taxa de protest se va face venit la bugetul Comisiei Tehnice a F.R.A.S..

21.8 In masura in care protestul este intemeiat, cautiunea depuséa se restituie partial sau integral reclamantului.
Comisarii Sportivi sunt cei care vor stabili partea de cautiune care va fi returnatd, in cazul protestelor partial
intemeiate. Niciuna dintre parti, nici reclamantul, nici cel impotriva caruia s-a depus reclamatia, nu au dreptul de a
solicita celeilalte parti, posibilele diferente dintre valoarea cautiunii stabilite prin prezentul regulament si costul
efectiv.

20.8 Castigatorii trebuie sa fie prezenti la festivitatea anuala de premiere.

de aducere a automobilului in starea initiala. Pentru automobilele verificate din ordinul Comisarilor Sportivi, nu se va
putea solicita nicio despagubire sau compensare a costurilor legate direct sau indirect de aceste controale.

21.9 In eventualitatea constatarii unor neconformitéti, taxa de protest (300 lei) se restituie reclamantului si trece n
sarcina celui gasit vinovat, care pe 1anga penalizarea pe linie sportiva ca si consecinta a neconformitatii automobilului
utilizat, poate fi sanctionat disciplinar de catre F.R.A.S., prin suspendare pe una sau mai multe etape, depunctare,
penalizare in bani sau alte sanctiuni disciplinare.

21.10 Sunt considerate abateri grave:

- protestele depuse cu reacredinta;

- orice forma de sustragere de la controlul tehnic;

- orice Tncercare de a ascunde, masca sau Tnlocui un reper neconform;

- ruperea unui sigiliu sau stergerea marcajelor;

- discutiile Tn contradictoriu ale pilotului, mecanicilor sau responsabilului desemnat de acestia, cu oficialii care dispun,
efectueaza sau supravegheaza aceste controale;

- orice gest nesportiv intre cel care a depus un protest, o contestatie sau apel si cel care este contestat;

- prezenta persoanelor neautorizate in incinta unde se desfasoara controalele tehnice;

- falsificarea rezultatelor masuratorilor;

- sustragerea de la achitarea obligatiilor de plata stabilite in urma solutionarii unui protest.

21.11 Impotriva deciziilor luate de conducerea cursei precum si impotriva solutiilor date de CCS la protestele depuse,
cel care se considera nedreptatit, poate inainta o contestatie catre F.R.A.S..

22, DISPOZITII FINALE

22.1 Prezentul regulament a fost elaborat de Asociatia “GT Auto Club Sportiv’ si F.R.A.S. si va intra In vigoare
incepand cu data de (dupa avizarea Consiliului Federal al F.R.A.S.).

22.2 Acest regulament este valabil pana la data aprobarii si publicarii unui nou Regulament al Campionatului
National de Super Slalom.
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