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INTRODUCERE

Etapa nr. 2 a CNSS se organizeaza si se desfagoara in conformitate cu Regulamentul Cadru al Campionatului
National de Super Slalom 2026 si cu Prezentul Regulament Particular. Prin inscrierea in competitie, participantji
accepta arbitrajul Federatiei Romane de Automobilism Sportiv (FRAS), pe baza regulamentelor sportive in vigoare
la data desfasurarii competitiei, aplicabile dupa principiul conform caruia reglementarea particulara primeaza celei
generale. Pana la prima gedintd a Colegiului Comisarilor Sportivi (CCS), eventualele modificari aduse prezentului
regulament vor fi publicate sau comunicate tuturor pariilor interesate, prin "Buletine”, datate si numerotate, de catre
Organizatorul — Asociatia ,GT Auto Club Sportiv”.

1. PROGRAM
z E Activitatea Locul Ora ITjne::teaperii Ora t?a?rﬁnérii
1 | Inscrieri concurs (site) Online pe: www.gtautoclub.ro 27'%1:'5826 21.?85:.5826
2 ;gahl:]diig inscrieri, revizie Secretariat, Parcul Municipal Vest Ploiesti 23'85:'58 26 23.1)3:.58 26
3 | Briefing, curs Softsklled | b1y Municipal Vest Ploiesti 23052020 23002020
4 | Antrenamente libere Secretariat, Parcul Municipal Vest Ploiesti 23'?3‘5826 23'?3‘5826
5 | Verificari administrative Secretariat, Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'895:'58 26 24'895:'3?8 26
6 | Briefing Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'%%%026 24'895:"‘125026
7 | Antrenament cronometrat | Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'53‘58 26 24'?5:'25? 26
8 | 2 mange de concurs Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'53’5826 24'385:'25026
9 Q:stai\;i?iirezultatelor Secretariat Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'?5:'58 26 24'?5:'128 26
10 Qgﬁgaievaerezultatelor Secretariat, Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'595:'128 26 24'f95:'228 26
11 | Festivitatea de premiere Secretariat, Parcul Municipal Vest Ploiesti 24'595:'58 26 24'33‘58 26
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2. DISPOZITII GENERALE

2.1 Comandamentul/Secretariatul Competitiei: Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova;
2.2 Centrul oficial de afigaj: Secretariat, Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova;

2.3 Verificare tehnica initiala: Parc tehnic, Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova;

2.4 Parc nchis Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova;

2.5 Verificarea tehnica finala: Parc tehnic, Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova;

2.6 Festivitatea de premiere: Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova.

3. ORGANIZATOR

3.1. Asociatia ,,GT Auto Club Sportiv”, str. Valea Cricovului, nr. 58 B, sector 6, Bucuresti.
Reprezentantul organizatorului: Teodor Gheorghe, presedintele clubului.

Date contact: www.gtautoclub.ro, tel. 0745.627.627.

3.2.Web:, www.gtautoclub.ro, www.fras.ro

3.3 Comitetul de Organizare:
Teodor Gheorghe
lon Maftei

Constantin Maftei

3.4 Oficiali
3.4.1 Observator FRAS:

3.4.2 Colegiul Comisarilor Sportivi:
Presedinte: Constantin Maftei

Membru:  Gratiela Soare
Membru:  Constantin Mihalcea

3.4.3 Arbitri:  Director Sportiv: Adrian Pavel
Dir. Organizatoric: Horia Gheorghe
Sef Verificare Tehnica: Constantin Maftei
Sef traseu: Horia Gheorghe
Secretar Sef: Gratiela Soare
Cronometror Sef: Andrei Pavel
Relatii cu Sportivii: Horia Gheorghe
Sef Securitate: Adrian Pavel

4. AUTOMOBILE ADMISE

4.1 In CNSS pot participa atat automobile de serie, cu combustie internd (benzind sau motorind), cat si de
competitie (turisme, monoplace, biplace, automobile de formula, etc.) indiferent de tipul transmisiei. Nu sunt
admise in competitie karturi, tricicluri sau cvadricicluri. Participarea vehiculelor modificate structural este permisa
exclusiv in conditiile prevazute la art. 4.2.

De asemenea, nu sunt admise vehicule care, prin starea tehnica sau prin elemente vizibile de degradare estetica,
modificare sau improvizatie, pot afecta siguranta competitiei sau imaginea acesteia.

4.2 Numai la grupa modificate (M), sunt admise automobile construite artizanal sau de serie, modificate (caroserii
scurtate, usurate substantial, alte motorizari decat cele de origine, tip moto, etc, special construite pentru Super
Slalom), dar numai cu patru roti, indiferent de sistemul de transmisie.

4.3 In CNSS se face echivalare de cilindree intre motoarele aspirate si cele supraalimentate. Pentru
motoarele supraalimentate, cilindreea nominala se va inmulti cu coeficientul de 1.7 (benzina) sau 1.5
(motorind) iar automobilul va trece in clasa corespunzatoare cilindreei respective.

4.4 Pe un automobil pot participa maximum 3 piloti, iar un pilot poate participa la cel mult 3 grupe.

4.5 Un automobil din clasa 1 (inferioard) poate fi admis la clasa 2 (superioara), nu si invers (cel de la clasa
superioara, nu poate fi admis la clasa inferioara), dar numai pentru o singura clasa diferenta (dela11la2,dela2la
3, etc.). Optiunea (valabila si pentru juniori), poate fi facutd, cel mai tarziu, inainte de prima mansa de concurs
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5. PILOTI ADMISI

5.1 In CNSS pot participa numai pilotii posesori ai licentei FRAS-CNSS (300 lei/an, gratuitd pentru juniori), valabila
pentru sezonul competitional 2025.

5.2 Dreptul de inscriere
Organizatorul isi rezerva dreptul de a refuza inscrierea unui concurent, mentionand motivul unui astfel de refuz,
in conformitate cu art. 3.14 din Codul Sportiv National.

5.3 Debutanti

Se ncadreaza la categoria “Debutanti” pilotii licentiati FRAS, care au participat cel mult un sezon competitional (un
,sezon competitional” este considerat parcurs daca pilotul a participat la minimum 3 etape din totalul de 7) in
CNSS. Cei care au participat in trecut (2024-2025) doar una/doua etape pe an pe parcursul celor doua sezoane
competitionale, pot participa la limita la categoria “Debutanti” in sezonul competitional 2026.

5.4 Avansati
Sunt pilotii care au luat startul Tn anii precedenti in cadrul campionatelor de indeménare-slalom auto, instructori
auto, piloti licentiati din alte structuri de automobilism.

5.5 Juniori
5.5.1 Se incadreaza la categoria “juniori” persoanele cu varsta cuprinsa intre 14 ani (impliniti inainte de ziua
desfasurarii concursului) si 18 ani (impliniti pe parcursul sezonului competitional).

5.5.2 Juniori - doua clase:

- J1 (Juniori 1, cei cu varsta intre 14 si 16 ani — pot concura numai cu automobile care in fabricatie de serie nu
depasesc 180 CP (asistati de instructor acreditat FRAS in primul an de participare sau fara instructor, dar cu o
participare de minimum 5 etape din sezonul competitional 2025)
- J2 (Juniori 2, cei cu varsta intre 16 si 18 ani — pot concura numai cu automobile care in fabricatie de serie nu
depasesc 200 CP (asistati de instructor acreditat FRAS in primul an de participare sau fara instructor, dar cu o
participare de minimum 5 etape din sezonul competitional 2025)

5.5.3 Juniorii sunt obligati sa prezinte la secretariatul competitiei, Thaintea fiecarei etape, acordul notarial de
participare (agreat de FRAS), semnat de parinti sau de tutorele legal.

5.5.4 Oficialii sau organizatorii pot interzice juniorilor sa ia startul in cazul in care se constata ca prezinta
nesiguranta Th conducere, pozitia sau accesul la comenzile automobilului sunt necorespunzatoare.

5.5.5 Oficialii sau organizatorii, atunci cand considera necesar, pot accepta in concurs “juniori” cu conditia ca
acestia sa fie asistati In permanenta pe scaunul din dreapta de persoana care i-a instruit (persoana inscrisa pe
cerea de inscriere) si care va prelua orice fel de risc derivat din participarea pilotului junior la competitie.

5.5.6 Pe cererea de inscriere se va mentiona numele insctructorului, indiferent daca acesta se va afla sau nu pe
scaunul din dreapta, cel care va prelua orice fel de risc derivat din participarea pilotului junior la competitie.

5.5.7 Pilatii juniori vor conduce masinile in concurs strict pe traseul destinat competitiei, inclusiv in zona de
incalzire a rotilor (zona precizata in briefing). Orice alta deplasare a masinilor respective in afara traseului de
concurs (din parcul tehnic catre START si dupa SOSIRE catre parcul tehnic) se va face de catre instructorii
acestora sau, cel mult cu juniorul la volan, cu viteza minima de siguranta si insotit pe scaunul din dreapta de catre
instructorul respectiv, exclus junior singur la volan sau asistat de un alt minor (amenda 1000 lei si/sau excluderea
din concurs).

5.5.8 Nu se permite instructorului sa intervind in conducerea automobilului (mana pe volan, actionarea frénei de
mana, etc), cu exceptia situatiilor limita (pentru evitarea unui accident), mansa respectiva fiind anulata.

5.6 Echipa

In CNSS echipa este formatd din minimum 3 si maximum 5 piloti. Pentru echipa se iau in calcul cele mai bune
trei punctaje obtinute de componentii acesteia (se ia in calcul punctajul obtinut de fiecare pilot in grupa la care
participa, la care se adauga punctajul din clasamentul OPEN).

Participarea ca echipa se face in baza cererii tip, pe care se va mentiona componenta echipei. Pe parcursul unui
an competitional, in baza licentei de echipa F.R.A.S. (350 lei/an), este admisa schimbarea a maximum doi piloti in
componenta unei echipe, aceasta verificare revenind exclusiv in sarcina sefului de echipa. Nerespectarea acestei
conditii se sanctioneaza cu excluderea echipei in cauza din etapa respectiva.
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5.6.1 Grupe si Clase

- Grupa Debutanti (D)
Clasa D1 - debutanti clasa 1 - cu puterea pana la 100 CP
Clasa D2 - debutanti clasa 2 - cu puterea intre 100 si 150 CP

- Grupa Avansati (A)

Clasa Al - avansati clasa 1 - automobile cu cilindreea nominala sub 1600 cmc

Clasa A2 - avansati clasa 2 - automobile cu cilindreea nominala intre 1600 si 2000 cmc
Clasa A3 - avansati clasa 3 - automobile cu cilindreea nominala intre 2000 si 3000 cmc
Clasa A4 - avansati clasa 4 - automobile cu cilindreea nominala peste 3000 cmc

- Grupa Juniori (J) - grupa rezervata pilotilor juniori, conform 4.4
Clasa J1 - juniori, cu varsta intre 14 si 16 ani - cu puterea constructiva sub 180 CP
Clasa J2 - juniori, cu véarsta intre 16 si 18 ani - cu puterea constructiva sub 200 CP

- Grupa Femina (F) — grupa unica rezervata concurentelor de sex feminin.
Separat de grupele in care s-au inscris (inclusiv grupa Modificate, dar fara utilizarea anvelopelor slick), se va
intocmi un clasament al concurentelor de sex feminin.

- Grupa Femina Debutanti (Fd) — grupa unica rezervata concurentelor de sex feminin debutante.
Separat de grupele in care s-au inscris (inclusiv grupa Sprint, dar fara utilizarea anvelopelor slick), se va intocmi un
clasament al concurentelor de sex feminin.

- Grupa Modificate (M) — automobile modificate conform art 3.2, indiferent de clasa de cilindree
- Grupa Sprint (S) — grupa dedicata exclusiv concurentilor debutanti (inclusiv Juniorii aflati in primul an de
participare), indiferent de clasa de cilindree.

5.7 Test preliminar, antrenamente

5.7.1 Sambata (ziua de antrenamente cronometrate), pentru pilotii aflati la prima participare, organizatorul poate
organiza un test preliminar cronometrat, pentru a verifica nivelul minim de aptitudini necesar intrarii in competitie.
5.7.2 In cazul in care numarul total de participari (inscrieri pe clase) dep&seste limita maxima admis& conform art.
7.3, se va organiza un test de selectie. Vor fi admisi in competitie pilotii care obtin cei mai buni timpi (inclusiv
penalizarile), in ordinea crescatoare a rezultatelor, pana la completarea numarului maxim de participari.

6. MODIFICARI ADMISE
Se vor respecta conditiile prevazute in Regulamentul Cadru al CNSS, conform art. 9 MODIFICARI ADMISE

7. INSCRIERI, RESPONSABILITATI

7.1 Inceperea inscrierilor: 27.04.2026 ora10:00

7.2. Inchiderea inscrierilor: 21.05.2026 ora 18:00

7.3. Numarul maxim de participari (inscrieri pe clase): 80

7.4. - taxa de participare pilot/ etapa (o grupa): 450 lei

- taxa de participare pilot/ etapa (a doua grupa): 450 lei

- taxa de participare a echipei/ etapa: 200 lei

7.5 Taxele de inscriere se returneaza:

- 50 %, concurentilor care din motive de forta majora, sunt in imposibilitatea de a lua startul
- 50%, concurentilor care nu s-au calificat la testul de selectie

- 75 %, concurentilor a caror inscriere nu a fost validata

- 100 %, n cazul anularii competitiei.

7.6. Plata taxelor de inscriere pentru piloti si echipe: cu OP sau cash la verificarile administrative.

8. ASIGURARI

8.1 Participantii vor fi asigurati pe toata durata competitiei de o asigurare globala de raspundere civila fata de terti,
care este valabila incepand cu antrenamentele oficiale si inceteaza odata cu terminarea testelor sau retragerea,
descalificarea sau excluderea unui competitor.

8.2 Nici organizatorul competitiei, nici FRAS, nici oficialii sau arbitrii, nu au nicio obligatie fatd de competitori
pentru daune produse lor, materialului sportiv al acestora, ori tertilor, provenite sau rezultate din inscrierea sau
participarea acestora la competitie.
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9. OBLIGATII GENERALE

9.1 Numerele de concurs

Fiecare participant este obligat sa aiba pe automobilul de competitie numerele de concurs asigurate de catre
organizator. In sezonul competitional 2026 numerele de concurs vor incepe cu nr.1 si vor continua in functie de
clasamentul CNSS 2025. Doua numere cu indltimea de 200 mm si grosimea de 25 mm de culoare neagra/alba, vor
fi plasate pe cele doua portiere fata.

9.2 Protectia mediului

Se cere fiecarui pilot sa asigure o folie de plastic (de min. 1.5 x 2 m) pentru a fi plasata pe locul rezervat, pentru
interventii asupra masinii, in scopul de a preveni orice poluare in caz de scurgeri

accidentale etc. Lipsa foliei face obiectul unei penalitati de 300 lei.

9.3 Publicitate

9.3.1 Publicitatea este obligatorie pe cele doua portiere fata — organizator si luneta spate rezervata FRAS.

9.3.2 “Placile de competitie” sunt obligatorii si nu pot fi refuzate de catre concurenti.

10. VERIFICARI ADMINISTRATIVE

10.1 Verificarile administrative vor avea loc la secretariatul concursului din Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul
Prahova, Romania, conform programului. Orice persoana care doreste sa participe la concurs, trebuie sa trimita
inainte sau sa prezinte la secretariatul competitiei cererea de inscriere tip, completata.

10.2 Documentele necesare la validarea inscrierii:

- cerere tip de Tnscriere

- dovada achitarii taxei de inscriere

- licenta FRAS - CNSS

- permisul de conducere al pilotului (cu exceptia juniorilor)

- documentul din care sa rezulte acordarea dreptului de utilizare a automobilului in competitie

- pentru juniori, a se vedea art. 5.4.1

11. VERIFICARI TEHNICE INITIALE
11.1 Verificarile tehnice initiale au loc Tn in parcul tehnic conform programului.
12. DESFASURAREA CONCURSULUI

12.1 Competitia se va desfasura pe parcursul a doua zile.

12.1.1 in prima zi (sdmbéta) vor avea loc: validarea inscrierilor, revizia tehnica, briefing-curs Softskilled Drive Yor
Mind (prezenta obligatorie, absenta: amenda 300 lei), parcurgerea pe jos a traseului, recunoastere + antrenamente
libere cronometrate.

12.1.2 A doua zi (duminica): stabilirea ordinii de start, briefing (prezenta obligatorie, absenta: amenda 300 lei), o
mansa de antrenament (cronometrat), doua de concurs (cronometrate), afisarea rezultatelor provizorii, afisarea
rezultatelor definitive si premierea.

12.2 Ordinea de start (in antrenamente si concurs) va fi pe grupe (D1, D2, Sprint, J1, J2, Al, A2, A3, A4 si M), in
ordinea crescatoare a numerelor de concurs (sdmbata in antrenamente) si in ordinea descrescatoare a timpilor
obtinuti in antrenamentul cronometrat de a doua zi (duminica, ziua concursului). Ordinea de START poate fi
modificatd (pentru sdmbata si/sau duminica) la cererea reprezentantilor echipelor participante, Th mod special
pentru pilotii care participa mai multi pe aceeasi masind (maximum 2 piloti/masina pentru aceeasi clasa). Totodata,
CCS poate oricand modifica ordinea de start, in special cand timpii obtinuti de un pilot in antrenamentele
cronometrate au fost afectati de o defectiune tehnica sau in alte situatii particulare.

12.3 Concursul este format din cele doua manse de concurs.

12.4 Clasamentul. Se va lua in calcul cel mai bun timp obtinut (inclusiv eventuale penalizari) intr-una dintre cele
doud manse de concurs.

12.5 Dupa terminarea celor doud manse de concurs se va stabili clasamentul pe grupe, clase, open si echipe.

12.6 Tn cazul in care antrenamentul cronometrat si prima mansa de concurs s-au finalizat, dar mansa a doua a

fost intrerupta, opritd sau anulata (nu au reusit sa parcurga toti pilotii mansa respectiva de concurs), se va lua in

calcul cel mai bun timp obtinut dintre antrenamentul cronometrat si prima mansa de concurs.

12.7 Startul se va da la indicatiile arbitrului de start, fara timpi de asteptare intre concurenti, de genul “minut

implinit‘. Se va folosi un sistem de cronometrare electronic, cu precizie de miime de secunda si afisare online pe

site-ul www.gtautoclub.ro, a timpilor si pozitiei obtinute Tn clasamentul pe grupe, clase si open. Automobilele

vor fi aliniate “la start” cu extremitatea cea mai avansata la prima linie, cu 50 cm Thainte de linia de start.
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12.8 Start intarziat. Pilotul care nu a reusit sa ia startul la semnalul de start, are dreptul s& intarzie pe linia de start,
respectiv sa incerce sa puna automobilul in miscare, maximum 20 de secunde, dupd care, este exclus din mansa
respectiva.

12.9 Atunci cand doi piloti au realizat acelasi timp (conform 15.4), pentru departajare se va lua in calcul timpul cel
mai bun realizat in cealaltd mansa de concurs. Daca si atunci egalitatea se pastreaza, se va lua in calcul timpul
realizat in mansa de recunoastere cronometrata din ziua de duminica.

12.10 Oprirea cronometrului (sosirea in concurs) se va face in momentul in care masina va trece prin dreptul
celulei de sosire (linia de sosire).

12.11 Pentru ca o mansa sa fie considerata incheiata, pilotul trebuie sa treacad automobilul dincolo de linia de
sosire prin mijloace proprii. Pilotii nu pot beneficia de ajutor din exterior pe pista de concurs. Numai oficialii, arbitrii
de traseu, medicii sau oamenii de ordine pot interveni si acorda ajutor pilotilor aflati in dificultate pe traseu (cazuri
de forta majora, accident, incendiu, etc. sau in cazul in care oprirea automobilului pe pista de concurs ridica
probleme de securitate). Daca oprirea automobilului pe traseu se datoreaza unor probleme tehnice (oprirea
motorului, probleme de transmisie, etc.), atunci pilotului i se acorda circa 20 de secunde pentru a repune
automobilul in miscare, dupa care, la decizia Directorului Sportiv, i se semnalizeazd excluderea din mans3,
situatie in care poate primi ajutor pentru deplasarea automobilului Tn afara zonei de concurs.

13. PENALIZARI
13.1 In cazul abaterilor accidentale, involuntare, conjuncturale, penalizarile sunt:

- jalon deplasat (fara sa fie doborat): o secunda

- jalon doborat: 3 secunde

- neoprirea la indicatorul final STOP (prima abatere): avertisment

- neoprirea la indicatorul final STOP (a doua abatere): excludere din mansa

- neoprirea la indicatorul final STOP (a treia abatere): excludere din concurs

- traseu gresit sau scurtat: 60 secunde

- scurtarea sau neefectuarea traseului complet: abandon (180 secunde)

- utilizarea anvelopelor uzate, necorespunzatoare, Th mod special in cazul desaparii sau exploziei unui pneu:
excludere din mansa

- intrarea pe traseul de concurs fara a acorda atentie semnalizarii arbitrului desemnat: avertisment, amenda sau
excluderea din mansa

14. SIGURANTA CONCURENTILOR

14.1 Automobilele de competitie trebuie sa fie complet golite de orice obiect neasigurat in compartimentul motor,
habitaclu si portbagaj, ce ar putea deveni periculos prin deplasarea acestuia in timpul competitiei.

14.2 Deplasarea masinilor de concurs, pe intreaga perioada a desfasurarii etapei, se va face numai la indicatiile
oficialilor si sub directa lor supraveghere. Este strict interzisa orice deplasare a masinilor inscrise in concurs in
afara zonei destinatd competitiei (amenda 1000 lei).

14.2.1 Pilotii juniori vor conduce masinile in concurs strict pe traseul destinat competitiei, inclusiv in zona de
incalzire a rotilor (zona precizata in briefing). Orice altd deplasare a masinilor respective in afara traseului de
concurs (din parcul tehnic catre START si dupa SOSIRE catre parcul tehnic) se va face de catre instructorii
acestora sau, cel mult cu juniorul la volan, cu vitezd minima de siguranta si insotit pe scaunul din dreapta de cétre
instructorul respectiv, exclus junior singur la volan sau asistat de un alt minor (amenda 1000 lei si/sau excluderea
din concurs).

14.3 Pe toata perioada desfasurarii competitiei (antrenamente, manse de concurs), pilotii si instructorii/invitatii,
sunt obligati sa poarte o casca auto sau moto omologata si centura de sigurantd. Este strict interzisa utilizarea
castilor de tip velo sau altele decét cele auto/moto. Casca trebuie sa fie legatéa si asigurata.

14.4 Fiecare pilot trebuie sa poarte un combinezon specific de pilot sau mecanic.

14.5 Urmatoarele abateri privind siguranta cét si fairplay-ul vor fi sanctionate dupa cum urmeaza:

14.5.1 Incalzirea anvelopelor, in afara situatiilor prevazute in regulamentul particular sau cu acordul
organizatorului (amenda 1000 lei).

14.5.2 Teste de viteza (verificarea comportamentului masinii de concurs) fara acceptul si sub supravegherea
arbitrului de parc (amenda 1000 lei).

14.5.3 Refuzul asezarii in ordinea de start stabilita (amenda 1000 lei).

14.5.4 Starturi anticipate repetate (amenda 1000 lei).

14.5.5 Nesocotirea semnalizarii arbitrilor de traseu si/sau a ordinelor oficialilor (amenda 500 lei)

14.5.6 Pilotajului agresiv-pilotul care cu intentie nu respecta traseul, darama jaloane, demonstratii de drift, nu se
opreste la semnalul arbitrului, etc., cu punerea in pericol a sigurantei manifestarii (amenda 1500 lei)
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14.5.7 Neefectuarea traseului impus, cu doborérea intentionata a jaloanelor (amenda 1500 lei)
15. CLASAMENTE
15.1 Punctaj atribuit

15.1.1 Se va intocmi un clasament pe grupe si clase, open si echipe.

15.1.2 Pozitia in clasament este data de timpul cel mai bun obtinut intr-una dintre cele doua manse de concurs, la
care se adauga eventualele penalizari.

15.1.3 Se vor acorda cupe pentru: primii trei clasati in clasamentul Open, grupe/clase si echipe.

16. PROTESTE, CONTESTATII

16.1 PROTEST. Orice protest este Tnaintat in scris si semnat, datat, cu ora si minutul depunerii si insotit de o taxa
de 500 lei directorului Sportiv, prin intermediul responsabilului de ,relatia cu concurentii”. Protestele verbale, cele
colective, sau cele depuse fara achitarea taxei, nu se iau in considerare.

16.2 in eventualitatea constatarii unor neconformitti, taxa de protest de la art. 16.1 (300 lei) se restituie
reclamantului si trece in sarcina celui gasit vinovat, care pe langa penalizarea pe linie sportiva ca si consecinta a
neconformitatii automobilului utilizat, poate fi sanctionat disciplinar de FRAS prin suspendare pe una sau mai multe
etape, depunctare, penalizare Tn bani, alte sanctiuni disciplinare.

16.3 Protestul va fi inaintat imediat CCS (colegiul comisarilor sportivi) de catre Directorul Sportiv via
responsabilului de "relatia cu concurentii ” care il va judeca. Notificarea de protest peste decizia CCS va fi facuta
in maxim 30 minute de la afisarea deciziei CCS si protestul peste decizia CCS va fi trimis la COMISIA DE
COMEPTITII, in maximum 48 ore de la afisarea deciziei CCS impreund cu o taxa de 2750 lei platita in contul
F.R.A.S.. Comisarii Sportivi pot actiona oricand din oficiu, chiar in cazul in care nu sunt sesizati de o reclamatie,
cheménd la audiere concurenti si oficiali (arbitri).

16.4 Daca reclamatia este legatd de o neconformitate de ordin tehnic si daca aceasta impune demontarea sau
remontarea diverselor piese ale unei masini, reclamantul trebuie sa depuna o cautiune suplimentara de 600 lei fata
de taxa de protest. In protestele legate de neconformitatea tehnicid a unui automobil, va fi precizata clar si fara
echivoc, piesa contestata, nefiind admise proteste generale de genul: motor, transmisie sau cutie de viteze,
caroserie, etc. In functie de speta, CCS poate cere o cautiune de pana la 10000 lei. in cazul in care, nu sunt
asigurate conditii tehnice specifice Th vederea demontarii si montarii unor ansamble sau subansamble mecanice in
vecinatatea sau la locul desfasurarii competititiei, automobilul contestat va fi sigilat de o comisie cu intocmirea unui
proces verbal semnat de comisarul tehnic si de parti, dupa care va fi transportat in cea mai apropiata locatie,
dotata cu atelier mecanic. In functie de speta, sigilarea se poate face la nivelul caroseriei, al compartimentului
motor sau alte repere mecanice. Verificarile se vor face in cel mai scurt timp posibil, cu acordul partilor si
disponibilitatea oficialilor F.R.A.S..

16.5 Sunt considerate abateri grave:

- protestele depuse cu rea-credinta

- orice forma de sustragere de la controlul tehnic

- orice ncercare de a ascunde, masca sau inlocui un reper neconform

- ruperea unui sigiliu sau stergerea marcajelor

- discutiile in contradictoriu ale pilotului, mecanicilor sau responsabilului desemnat de acestia, cu oficialii care
dispun, efectueaza sau supravegheaza aceste controale

- orice gest nesportiv intre cel care a depus un protest, o contestatie sau apel si cel care este contestat

- prezenta persoanelor neautorizate in incinta unde se desfasoara controalele tehnice

- falsificarea rezultatelor masuratorilor

- sustragerea de la achitarea obligatiilor de plata stabilite in urma solutionarii unui protest.

17. FESTIVITATEA DE PREMIERE

17.1 Festivitatea de premiere va avea loc in Parcul Municipal Vest, Bulevardul Municipal, Ploiesti, judetul Prahova,
Romania, in data de 24 mai a.c., Incepand cu ora 19:30.

17.2. Se acorda cupe pentru pilotii clasati pe locurile I, II, 1ll, in clasamentele campionatului, si in conformitate cu
art. 15 din prezentul regulament.
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Anexa |
Responsabilul pentru relatiile cu sportivii: Horia Gheorghe

Harta orientativa traseu

Padoc
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