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ANEXA B - NORME SI RECOMANDARI PENTRU CONSTRUCTIA DE ROLL-CAGE
(ultima actualizare 23.01.2020)

Pentru asigurarea securitatii echipajelor in concursurile de offroad, etape ale Campionatului
National de Off Road, in conformitate cu REGULAMENTUL SPORTIV CADRU AL
CAMPIONATULUI NATIONAL DE OFF ROAD la inscrierea in competitie autovehiculele
concurentilor trebuie sa indeplineasca normele minime referitoare la constructia si montarea unui
roll cage, cuprinse 1n aceastd Anexa.

1. Definitii

Roll bar = structura multi-tubulara din teava de otel, instalata in interiorul caroseriei, in forma de
“U”, cu patru talpi de fixare, a carei functie este sa protejeze membrii echipajului de accidentare
in cazul unei rasturnari a autovehiculului.

Roll cage = structura multi-tubulara din teava de otel instalata in interiorul caroseriei (in cazul in
care exista caroserie) sau fixata de structura de baza a autovehiculului, care incadreaza membrii
echipajului, a carei functie este sa protejeze membrii echipajului de accidentare in cazul unui
impact sau al unei rasturnari a autovehiculului.

Arc principal de securitate (Figura 1) = structura din teava de otel tubulara dintr-o singura
bucata fard imbindri, fixatd individual la capete pe podeaua caroseriei, in cazul in care
autovehiculul are caroserie sau pe 0 alta structura constructiva de baza (sasiu sau cadru inferior
de baza) daca autovehiculul nu are caroserie, pozitionata in spatele scaunelor membrilor
echipajului.

<

Figura 1
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Arc lateral de securitate (Figura 2) = structura din teava de otel tubulara dintr-o singura bucata
fara imbinari, fixata la un capat pe podeaua caroseriei, in cazul in care autovehiculul are
caroserie sau pe o alta structurd constructiva de baza (sasiu sau cadru inferior de baza) iar la
celalalt capat de Arcul principal de securitate in partea superioara a acestuia. Arcul de

siguranta lateral copiaza forma stalpului A si a cadrului lateral superior frontal al caroseriei (in
cazul in care caroseria exista).

Figura 2

Arc frontal de securitate (Figura 3) = structura din teava de otel dintr-o singura bucata

fara imbinari, fixata la ambele capete pe podeaua caroseriei, In cazul in care autovehiculul are
caroserie sau pe o alta structurd constructiva de baza (sasiu sau cadru inferior de baza) daca
autovehiculul nu are caroserie, pozitionata in partea din fatd a scaunelor membrilor echipajului,
care copiaza forma stalpilor A si a ramei parbrizului (in cazul in care caroseria exista).

Figura 3
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Traversa frontala inferioara (Figura 4 — bara de culoare neagra) = ranforsare dintr-o teava de
otel dreapta, fara indoituri sau imbindri, pozitionata orizontal sub rama parbrizului (in cazul in
care autovehiculul are rama parbriz), fixata la ambele capete de arcul frontal de securitate sau de
arcele laterale de securitate, dupa caz.

Figura 4

Traversa frontala superioari = ranforsare dintr-o teava de otel dreapta, fara indoituri sau
imbinari, pozitionata orizontal deasupra ramei parbrizului (in cazul in care autovehiculul are
rama parbriz), fixatd la ambele capete de arcele laterale de securitate.

Guseu (Figura 5) = ranforsarea unei indoituri a tevii Sau a zonei de imbinare a doua sau mai
multe tevi, care formeaza roll-cage-ul.

Figura 5
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Diagonale = ranforsare din tevi de otel montate in acelasi plan care:

« uneste arcul de securitate principal cu cel frontal in partea superioara. Sunt acceptate
urmatoarele variante :
o 0 diagonala — se unesc colturile opuse;
o doua diagonale — in forma de X;
o InformadeV;
o rigidizeaza arcul principal de securitate unind partea inferioara din zonele de fixare cu
colturile opuse al acestuia — in forma de X — varianta recomandata. Se accepta si folosirea
unei singure diagonale ce uneste colturile opuse — variantd minima.

Traversa laterala superioara = ranforsare dintr-o teava de otel dreapta, fara indoituri sau
imbinari, montata in partea superioara laterala pe aceeasi parte intre arcul de securitate frontal si
arcul de securitate principal.

Traversa laterala inferioara = ranforsare dintr-o teava de otel dreapta, fara indoituri sau
imbindri, montata in lateral pe aceeasi parte Intre arcul de securitate lateral si arcul de securitate
principal sau intre arcul de securitate frontal si arcul de securitate principal, pozitionata in dreptul
zonei de acces 1n interiorul structurii roll cage (zona usilor daca acestea existd)

Traversa arc principal = ranforsare dintr-o teava de otel dreaptd, fara indoituri sau imbinari,
fixata la un capat de structura arcului principal de securitate in partea superioara a acestuia si in
partea opusa fixarii traversei laterale superioare sau a arcului lateral de securitate, dupa caz, de
arcul principal de securitate, iar la celadlalt capat de podeaua caroseriei in cazul in care
autovehiculul are caroserie sau pe 0 alta structura constructiva de baza (sasiu sau cadru inferior
de baza) daca autovehiculul nu are caroserie, orientata inspre partea din Spate a vehiculului, pe
ambele parti ale vehiculului.
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2. Reguli generale de constructie a roll cage

2.1. Tipurile de roll bar acceptate dupa modul de constructie

Se accepta numai tipurile de roll bar descrise mai jos:

Structurile vor fi compuse obligatoriu cel putin din urmatoarele elemente : arc principal de
securitate, traverse arc principal - conform Figurii 6.

Figura 6

2.2. Tipurile de roll cage acceptate dupa modul de
constructie

Componenta minima a structurii de securitate este descrisa mai jos:
2.2.1. Arc principal de securitate, arc frontal de securitate, diagonale, traversa frontala inferioara,

traverse laterale superioare, traverse laterale inferioare, traverse arc principal - conform Figurii
7.
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Figura7

2.2.2 Arc principal de securitate, arcuri laterale de securitate, diagonale, traversa frontala
superioara, traversa frontala inferioara, traversa laterala inferioara si traverse arc principal -
conform Figurii 8

Figura 8
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2.3. Tipuri de roll bar / roll cage acceptate dupa tipul de
fixare al componentelor

2.3.1.  Asamblat prin sudare in zonele de imbinare a elementelor componente

Toate imbinarile elementelor componente minime obligatorii ale roll cage si toate elementele de
prindere ale structurii roll cage de caroserie/sasiu/structura de baza se vor realiza prin sudare.
Toate sudurile vor fi cu cordon continuu pe intreaga portiune a zonelor de imbinare. Procedeul
de sudura recomandat este cu protectie in gaz: MIG-MAG, TIG, WIG.

2.3.2.  Asamblat prin suruburi in zonele de imbinare a elementelor
componente

Daca elementele componente minime obligatorii ale roll cage sau elementele de prindere ale
structurii roll cage de caroserie/sasiu/structura de baza sunt imbinate/fixate prin suruburi atunci
se accepta numai imbinari care vor fi realizate conform Anexa J Articolul 253-8 pentru grupele
N, A sau RG-T asa cum sunt ele definite de FIA (Federatia Internationala de Automobilism) in
sectiunea Removable members (Entretoises amovibles) si/sau 1n sectiunea Mounting of safety
cages to the bodyshell/chassis (Ancrage des armatures de sécurité a la coque/chassis) a anexei J
mentionata mai sus. Reglementarile din Anexa J FIA se aplicd numai pentru tipul imbinarilor
demontabile acceptate.

2.4. Specificatii tehnice

Elementele principale (arcul principal de securitate, arcul frontal de securitate, arcele laterale de
securitate) ale structurii se vor fixa de caroserie/sasiu prin intermediul unor téalpi de fixare.
Capetele elementelor principale se vor suda de suprafata talpilor in centrul acestora. Suprafata de
contact intre talpi si caroserie este de 10.000 mm patrati (10 x 10 cm) pentru fiecare 1000 kg
greutate autovehicul. Placile de fixare au o grosime de minim 3 mm si pot fi confectionate numai
din tabla de otel. Daca structura de baza pe care se fixeaza elementele principale este de tip
tubular atunci imbinarea se va realiza pe structura tubulara de bazd numai prin sudura.

Daca se foloseste fixarea talpilor prin suruburi, de caroserie, atunci se vor folosi placi de
ranforsare din otel si sub caroserie, de aceleasi dimensiuni cu talpile superioare. Pentru fixare se
vor utiliza minim 4 suruburi de clasd minim 8.8 (standard ISO) si diametru minim M8.
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Tevile care formeaza roll-cage-ul nu pot fi asezate la o distantd mai mare de 30 mm de caroseria
masinii (in cazul in care aceasta exista).

Prin tevile care formeaza roll-cage-ul nu pot trece fluide, tuburi cu fluide, cabluri electrice, etc.

In cazul structurilor sudate ale roll cage se recomanda utilizarea guseelor. Tabla folositi
pentru gusee este de minim 1 mm grosime, din otel. Dimensiunea guseelor se calculeaza astfel:
diametrul tevii celei mai groase din imbinare, exprimat in mm x 2,5 = lungime guseu in mm.

Arcul lateral de securitate sau arcul frontal de securitate poate avea o singura indoitura in
partea de la rama parbrizului pana la podea.

Elementele principale de securitate (arcul principal, arcele laterale, arcul frontal) vor fi dintr-o
singura bucata, fara imbinari de niciun fel. Indoirea acestora se face la rece. Recomandari
tehnice: Raza de curburi este de minim diametrul tevii X 3. Ovalizarea tevii la indoire nu poate
depdsi 9% din diametrul exterior al tevii.

Dimensiuni si calitati materiale:

« Pentru arcul principal de securitate, arcul frontal de securitate, arcul lateral de securitate
se va utiliza minim: teava din otel trasa la cald, diametrul exterior minim 42,2mm cu
minim 3,2mm grosimea peretelui. Se recomanda utilizarea de teava din otel trasa la rece,
45,0mm diametrul exterior cu 2,5 mm grosime perete sau 50,0mm diametrul exterior cu
2,0mm, de rezistentd minim 350 N/mm?.

« Pentru diagonale si alte ranforsari se va utiliza: teava din otel de minim 38,0mm diametru
exterior s minim cu 3 mm grosime perete, teava trasa la cald. Recomandat 38,0mm
diametrul exterior cu 2,5mm grosime perete, sau 40,0 mm diametru exterior cu 2,0mm,
teavi trasi la rece, rezistentd de minim 350 N/mm?2,

In interiorul structurii roll cage sau ca pereti despartitori in exterior montati pe structura nu se vor
utiliza materiale care pot produce muchii ascutite in cazul spargerii (ex: plexiglass)

Distanta minima intre castile membrilor echipajului si structura roll cage este de 50 mm. Se
recomanda folosirea protectiilor absorbante (tip burete) in zonele posibile de contact ale castilor
cu structura roll cage.

Se recomanda fixarea scaunelor si a centurilor de siguranta de structura roll cage.
Modelul de roll cage recomandat este cel descris in Figura 9 imbinat si fixat prin sudura

(albastru: teava diametrul exterior 42,2mm - bleu: teava diametrul exterior 38,0mm - gri: teava
diametrul exterior 38,0mm pentru elementele optionale de rigidizare).
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Figura 9

In cazul buggy-urilor sau a autovehiculelor “tubular space frame”, structura de protectie a
membrilor echipajului va respecta minim cerintele din prezenta Anexa.

Echipajul care se prezinta la verificarea tehnica cu autovehiculul fara a respecta specificatiile
cuprinse in prezenta anexa nu va fi acceptat in concurs.



