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   INTRODUCERE

Caietul de Sarcini pentru organizatorii de raliuri este valabil de la 1 Februarie 2023.

Acest Caiet de Sarcini este un set de instrucțiuni și obligații minime pe care fiecare organizator trebuie să și le 
însușească și să le aplice în organizarea evenimentelor sale.

Caietul de Sarcini a fost conceput ca un ghid de organizare pentru a simplifica și ajuta organizatorii de raliu în 
organizarea unor etape reușite, dar mai ales, sigure.

În sezonul 2023, Campionatul Național de Raliuri este format din 8 etape, 4 fiind desfășurate pe asfalt, iar 4 pe 
macadam, după cum urmează:
Nr� etapei Denumire Suprafață Coeficient Data

1 Raliul Harghitei Asfalt Coeficient 1 5 - 6 Mai 2023
2 Raliul Argeșului Asfalt Coeficient 1 27 – 28 Mai 2023
3 Raliul Maramureșului Asfalt Coeficient 1 24 – 25 Iunie 2023
4 Raliul Sibiului Macadam Coeficient 1 14 – 15 Iulie 2023
5 Raliul Moldovei Macadam Coeficient 1 4 – 5 August 2023
6 Raliul Iașului Macadam Coeficient 1 9 – 10 Septembrie 2023
7 Raliul Clujului Asfalt Coeficient 1 30 Septembrie – 1 Octombrie 2023
8 Raliul Brașovului Macadam Coeficient 1 28 – 29 Octombrie 2023

Din sezonul 2023, se va (re)utiliza Raportul Observatorului FRAS, un document standard tradus și adaptat de 
la FIA. Raportul Observatorului FRAS este divizat în 5 capitole, după cum urmează:
 1. ORGANIZARE GENERALĂ (Coeficient 3):
Acest capitol este divizat în 7 subpuncte, fiecare subpunct având un calificativ după cum urmează:
• A = Peste standard (10 puncte): Organizatorul a îndeplinit toate cerințele Caietului de Sarcini, inclusiv 

recomandările și, în plus, poate aduce îmbunătățiri organizării evenimentului peste celor scrise în Caietul 
de Sarcini;

• B = Respectă standardul (7 puncte): Organizatorul a îndeplinit punctual toate cerințele Caietului de Sarcini;
• C = Sub standard (3 puncte): Organizatorul a îndeplinit succint cerințele Caietului de Sarcini;
• D = Insuficient (1 punct): Organizatorul a îndeplinit parțial cerințele Caietului de Sarcini;
• E = Neîndeplinit (0 puncte): Organizatorul nu a îndeplinit cerințele Caietului de Sarcini.
Pentru acest capitol, suma de puncte rezultată din calificative, se înmulțește cu coeficientul 3. Numărul maxim 
de puncte pentru acest capitol este 210. 
 2. DESFĂȘURAREA RALIULUI (Coeficient 5):
Acest capitol este divizat în 15 subpuncte, fiecare subpunct având un calificativ după cum urmează:
• A = Peste standard (10 puncte): Organizatorul a îndeplinit toate cerințele Caietului de Sarcini, inclusiv 

recomandările și, în plus, poate aduce îmbunătățiri organizării evenimentului peste celor scrise în Caietul 
de Sarcini;

• B = Respectă standardul (7 puncte): Organizatorul a îndeplinit punctual toate cerințele Caietului de Sarcini;
• C = Sub standard (3 puncte): Organizatorul a îndeplinit succint cerințele Caietului de Sarcini;
• D = Insuficient (1 punct): Organizatorul a îndeplinit parțial cerințele Caietului de Sarcini;
• E = Neîndeplinit (0 puncte): Organizatorul nu a îndeplinit cerințele Caietului de Sarcini.
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Pentru acest capitol, suma de puncte rezultată din calificative, se înmulțește cu coeficientul 5. Numărul maxim 
de puncte pentru acest capitol este 750.
 3. PROMOVARE ȘI MEDIA (Coeficient 2):
Acest capitol este divizat în 3 subpuncte, fiecare subpunct având un calificativ după cum urmează:
• A = Peste standard (10 puncte): Organizatorul a îndeplinit toate cerințele Caietului de Sarcini, inclusiv 

recomandările și, în plus, poate aduce îmbunătățiri organizării evenimentului peste celor scrise în Caietul 
de Sarcini;

• B = Respectă standardul (7 puncte): Organizatorul a îndeplinit punctual toate cerințele Caietului de Sarcini;
• C = Sub standard (3 puncte): Organizatorul a îndeplinit succint cerințele Caietului de Sarcini;
• D = Insuficient (1 punct): Organizatorul a îndeplinit parțial cerințele Caietului de Sarcini;
• E = Neîndeplinit (0 puncte): Organizatorul nu a îndeplinit cerințele Caietului de Sarcini.
Pentru acest capitol, suma de puncte rezultată din calificative, se înmulțește cu coeficientul 2. Numărul maxim 
de puncte pentru acest capitol este 60.
 4. ALTE COMENTARII: 
Acest capitol nu se punctează, în acest capitol fiind descrise puncte pozitive și puncte negative ale raliului.
 5. FOTOGRAFII:
Acest capitol nu se punctează, în acest capitol fiind postate fotografii pentru punctele pozitive și punctele 
negative ale raliului.

Numărul maxim de puncte obținut pentru un raliu este de 1020.

În funcție de rezultatele obținute la fiecare etapă, conform Raportului Observatorului FRAS, la finalul sezonului 
2023 se vor alcătui următoarele clasamente pentru organizatorii de raliu:
• Clasamentul general organizatorilor de raliu, cu caracter informativ;
• Clasamentul organizatorilor de raliu desfășurat pe asfalt (Locul 1, 2, 3 și 4);
• Clasamentul organizatorilor de raliu desfășurat pe macadam (Locul 1, 2, 3 și 4).

În sezonul 2024 etapele desfășurate pe asfalt, respectiv pe macadam clasate pe poziția 1 vor primi coeficient 1,2, 
etapele clasate pe poziția 2 și pe poziția 3 vor rămâne la coeficient 1, iar etapele clasate pe poziția 4 vor scădea 
la coeficient 0,8.

În cazul în care, din sezonul 2024 apare o etapă candidat, în funcție de suprafața de desfășurare, aceasta poate 
înlocui etapa cu aceeași suprafață de concurs care are coeficientul 0,8 (De exemplu: O etapă candidat propusă 
pe asfalt poate înlocui etapa desfășurată pe asfalt care are coeficientul 0,8).

În sezonul 2023 se vor utiliza cartonașele, cu următoarele specificații:
• CARTONAȘ GALBEN – Un cartonaș galben poate fi acordat de către Comisia de Raliuri unui organizator 

dacă se constată abateri grave în ceea ce privește securitatea raliului. În acest caz punctajul obținut în 
urma Raportului Observatorului FRAS nu mai are nicio valoare, iar Comisia de Raliuri decide dacă etapa 
sancționată cu cartonaș galben va fi inclusă în calendarul sezonului următor. 

• CARTONAȘ ALBASTRU – Un cartonaș albastru poate fi acordat de către Comisia de Raliuri unui 
organizator dacă se constată o abatere gravă privind reglementările și obligațiile conexe (itinerar, traseu, 
structură organizatorică, etc.). În acest caz punctajul obținut în urma Raportului Observatorului FRAS nu 
mai are nicio valoare, etapa sancționată cu cartonaș albastru ocupând din oficiu poziția 4, iar pentru ca 
etapa să fie inclusă în calendarul sezonului următor, organizatorul trebuie să accepte și să îndeplinească 
lista de acțiuni validată de Comisia de Raliuri.
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Pentru fiecare raliu Comisia de Raliuri va trimite organizatorului o planificare exactă, conform termenelor 
stipulate în prezentul Caiet de Sarcini.

Pentru calculul datelor, ”startul raliului” înseamnă ziua în care are loc începutul elementului competitiv al 
raliului, în controlul orar CO 0.

Caietul de Sarcini va fi semnat de fiecare organizator.

   SARCINI ÎN ORGANIZAREA UNEI ETAPE DE RALIU

   ART� 1 - Între 100 și 90 de zile înainte de startul raliului

   1�1 Semnarea Contractului dintre Federația Română de Automobilism Sportiv (FRAS) și organizator

   1�2 Plata avansului pentru Permisul de Organizare către Federația Română de Automobilism Sportiv

   1�3 Alegerea unui Director Organizatoric agreat de către Comisia de Raliuri

(1) Toate sarcinile și obligațiile organizatorului sunt stipulate în Contractul dintre Federația Română de 
Automobilism Sportiv (FRAS) și organizator.

(2) Toate sarcinile și obligațiile Federației Române de Automobilism Sportiv (FRAS) sunt stipulate în Contractul 
dintre Federația Română de Automobilism Sportiv (FRAS) și organizator.

(3) Prezentul Caiet de Sarcini reprezintă anexă a Contractului dintre Federația Română de Automobilism 
Sportiv (FRAS) și organizator.

(4) Odată cu semnarea Contractului, organizatorul susține că este capabil să respectele cerințele din Caietul de 
Sarcini și este de acord cu sumele și condițiile de plată stipulate în contract.

(1) Organizatorul va achita plata avansului pentru Permisul de Organizare conform Normelor Financiare.

(2) Federația Română de Automobilism Sportiv (FRAS) emite factura pentru plata avansului și o trimite 
organizatorului.

(3) Plata avansului se face în contul Federației Române de Automobilism Sportiv, RO65 RNCB 0084 0010 4351 
0001, deschis la BCR, sucursala Mihai Bravu București.

(4) Permisul de Organizare nu are nicio valoare fără Licența de Organizator pentru anul în curs.

(1) Organizatorul va încheia un Contract (sau acord scris) cu o persoană competentă, capabilă să gestioneze 
întreg raliul, având funcția de Director Organizatoric.

(2) Organizatorul va trimite o cerere tip către Comisia de Raliuri pentru aprobarea Directorului Organizatoric. 
Cererea va fi trimisă către adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.
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   1�4 Elaborarea unui Plan Orar al raliului

   1�5 Elaborarea unei Hărți Generale a raliului

(3) Comisia de Raliuri va aproba sau va respinge persoana propusă pentru funcția de Director Organizatoric. 
În cazul respingerii, organizatorul va propune o altă persoană.

(4)  Directorul Organizatoric nominalizat trebuie să aibă experiență în organizare de evenimente sportive și 
cunoștințe avansate despre modul de desfășurare al unei etape de raliu.

(5) Directorul Organizatoric nominalizat trebuie obligatoriu să cunoască Regulamentul Campionatului 
Național de Raliuri (inclusiv Trofeul Rally 2) și al Campionatului Național de Raliuri pentru Vehicule Istorice, 
al Caietului de Sarcini și al Ghidului de Securitate.

(6) Directorul Organizatoric nominalizat trebuie să lucreze în colaborare cu Comisia de Raliuri, Comisia de 
Securitate, Comisia de Regulamente și Comisia Medicală.

(7) Odată cu nominalizarea Directorului de Concurs și a Șefului Securității, Directorul Organizatoric 
nominalizat trebuie să fie în permanență comunicare și colaborare.

(1) Organizatorul va elabora un Plan Orar comun pentru Campionatul Național de Raliuri (inclusiv Trofeul 
Rally 2) și Campionatul Național de Raliuri pentru Vehicule Istorice. 

(2) Organizatorul va primi din partea Comisiei de Raliuri un model de lucru pentru Planul Orar.

(3) În elaborarea Planului Orar organizatorul trebuie să țină cont de faptul că la raliurile de macadam fiecare 
Probă Specială se parcurge de maxim 2 ori, iar la raliurile de asfalt fiecare Probă Specială se parcurge de maxim 
3 ori. Pe cale de excepție, se poate solicita o derogare - vezi Art. 6.2 Alin. (3) către Comisia de Raliuri pentru 
parcurgerea unei singure Probe Speciale a unui raliu de macadam de maxim 3 ori. Se completează cererea tip 
pentru derogare și se va trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Organizatorul va elabora o Hartă Generală a raliului care să cuprindă:
• Probele Speciale;
• Shakedown-ul;
• Etapele de legătură;
• Locația Comandamentului (HQ);
• Locația Parcului de Service principal;
• Locația Parcului de Service pentru Shakedown (dacă există);
• Locația Parcului de Service Îndepărtat, Parcului de Service de Roți, Parcului de Service de Lumini (dacă 

există);
• Locația Regrupărilor și a Zonelor Tehnice;
• Locația Zonelor de Alimentare;
• Locația Zonelor de Alimentare Îndepărtată (dacă există);
• Locația Spălătoriei (dacă există);
• Locația Startului Festiv;
• Locația Parcului Închis;
• Locația Festivității de Premiere;
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(2) Toate elementele din Harta Generală vor fi propuse de către organizator și pot suferi modificări după 
vizionarea raliului din partea Comisiei de Raliuri și a Comisiei de Securitate (vezi Art. 3.1).

(1) Organizatorul va trimite către Comisia de Raliuri a documentelor detaliate la Art. 1.4, respectiv Art. 1.5.

(2) Documentele vor fi trimise către adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Organizatorul va trimite o solicitare tip către Comisia de Raliuri și către Comisia de Securitate cu 2 – 3 date 
disponibile pentru vizionare. Solicitarea va fi trimisă către adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(2) Comisia de Raliuri și Comisia de Securitate vor alege o dată din cele propuse și vor anunța organizatorul.

 
(1) Vizionarea raliului se va face din bugetul Comisiei de Raliuri.
 
(2) Organizatorul va pune la dispoziție un reprezentant (ideal Directorul Organizatoric) și un autoturism 
pentru vizionarea raliului.
 
(3) Se vizionează întreg raliul:
• Probe Speciale;
• Shakedown;
• Parcul de Service;
• Parcul Auxiliar;
• Comandamentul Raliului (HQ);
• Parcul Închis.

(1) Reprezentantul organizatorului ia notițe (scrise, video, etc.) despre observațiile Comisiei de Raliuri și a 
Comisiei de Securitate privind montarea barierelor suplimentare de protecție în zonele periculoase, privind 
securitatea traseelor de concurs, respectiv amenajarea traseelor de concurs.

(1) În urma vizionării raliului, Comisia de Raliuri și Comisia de Securitate vor trimite organizatorului un 
raport în care sunt specificate toate observațiile.
 

   ART� 2 - La 90 de zile înainte de startul raliului

   ART� 3 - Între 90 și 80 de zile înainte de startul raliului

   2�1 Trimiterea către Comisia de Raliuri a Planului Orar și a Hărții Generale

   3�1 Vizionarea raliului de către un membru al Comisiei de Raliuri împreună cu un membru al Comisiei 
de Securitate și împreună cu un membru al organizatorului�

   2�2 Solicitare către Comisia de Raliuri și Comisia de Securitate pentru vizionarea raliului

   3�2 Culegerea informațiilor privind securitatea și amenajarea traseelor de concurs

   3�3 Întocmirea de către Comisia de Raliuri împreună cu Comisia de Securitate a unui Proces Verbal cu 
observații referitoare la securitate și amenajarea traseelor de concurs
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(1) Organizatorul solicită Comisiei Centrale de Arbitri dispozitivul de conducere principal necesar în elaborarea 
Planului de Securitate. Solicitarea se face la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(2) Dispozitivul de conducere principal cuprinde:
• Colegiul Comisarilor Sportivi (Președinte și doi comisari sportivi);
• Observatori și Delegați FRAS (Observator FRAS, Observator CCA, Delegat Securitate FRAS, Delegat 

Medical FRAS);
• Director de Concurs;
• Secretar Șef;
• Șef Centru de Calcul;
• Cronometror Șef;
• Road Closer;
• Șef Securitate Spectatori;
• Șef Securitate FRAS (000);
• 00;
• Șef Deschidere;
• Relații cu Concurenții.
 
(3) Comisia Centrală de Arbitri trimite organizatorului dispozitivul de conducere principal.

(1) Este obligatorie încheierea unui Contract între organizator și o companie de pază.

(2) Contractul dintre organizator și compania de pază trebuie să fie anexă a Planului de Securitate.

(3) Pentru Probele Speciale și Shakedown se recomandă următorul dispozitiv:
• Câte un agent de pază la capetele Probei Speciale (CO și Stop);
• Un agent de pază la fiecare intersecție principală;
• Un agent de pază la fiecare intersecție secundară (dacă nu este punct Radio);
• Minim un agent de pază în fiecare zonă pentru spectatori.

(4) Pentru Proba Super Specială care se desfășoară pe circuit stradal se recomandă următorul dispozitiv:
• Un agent de pază la CO;
• Un agent de pază la Start;
• Câte un agent de pază care să asigure un sector de 100 m în patrulare;
• Un agent de pază la Sosire;
• Un agent de pază la Stop.

   ART� 4 - Între 80 și 60 de zile înainte de startul raliului

   4�1 Primirea din partea Comisiei Centrale de Arbitri a dispozitivului de conducere principal necesar 
pentu elaborarea Planului de Securitate

   4�2 Încheierea unui Contract între organizator și o companie de pază și solicitarea dispozitivului 
necesar�

(2) Organizatorul va ține cu strictețe cont de acest raport în elaborarea Planului de Securitate (vezi Art. 4.8)
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(5) Pentru Proba Super Specială care se desfășoară pe circuit dedicat se recomandă următorul dispozitiv:
• Câte un agent de pază la fiecare intrare dinspre tribune spre zona de concurs.

(6) Pentru Starul Festiv, Sosire Festivă și Festivitatea de Premiere se recomandă minim 4 agenți de pază.

(7) Pentru Parcul de Service se recomandă minim 2 agenți de pază.

(8) Pentru Parcul Închis este obligatorie prezența a minim un agent de pază.

(9) Dispozitivul agenților de pază se scrie în detaliu în Planul de Securitate.

(1) Este obligatorie încheierea unui Acord între organizator și unitatea de Jandarmerie de pe teritoriul căreia 
se desfășoară etapa.

(2) Planul de Securitate trebuie semnat de către unitatea de Jandarmerie de pe teritoriul căreia se desfășoară 
etapa.

(3) În cazul în care organizatorul nu încheie un contract cu o firmă de pază (vezi Art. 4.2), iar personalul 
de pază este asigurat de către Jandarmerie, trebuie să se țină cont de recomandările Art. 4.2, iar în acest caz 
dispozitivul Jandarmeriei se scrie în detaliu în Planul de Securitate.

(4) În cazul în care organizatorul încheie un contract cu o firmă de pază (vezi Art. 4.2), dispozitivul Jandarmeriei 
trebuie să respecte Legea Nr. 4 / 2008 Privind prevenirea și combaterea violenței cu ocazia competițiilor si a 
jocurilor sportive. 

(1) Este obligatorie încheierea unui Contract / Acord scris între organizator și o companie privată / de stat 
pentru asistența medicală.

(2) Personalul medical (Medic, Paramedic, Ambulanțier) trebuie obligatoriu să fie licențiat pentru intervenția 
medicală de urgență (SMURD și / sau UPU).

(3) Contractul dintre organizator și compania care asigură asistența medicală trebuie să fie anexă a Planului de 
Securitate.

(4) Este obligatorie solicitarea unei persoane pentru funcția de Medic Șef care va fi trecut în Planul de Securitate. 
Obligatoriu Medicul Șef trebuie să fie angajat sau colaborator al Unității de Primiri Urgențe, trebuie să fie în 
permanență legătură cu Unitatea de Primiri Urgențe și cu dispozitivele de pe teren. În timpul desfășurării 
raliului Medicul Șef este dedicat raliului, este în permanență în Comandamentul Raliului, iar împreună cu 
reprezentantul Comisiei Medicale vor coordona întreaga activitate medicală.

   4�3 Încheierea unui Acord între organizator și unitatea de Jandarmerie de pe teritoriul căreia se 
desfășoară etapa�

   4�4 Încheierea unui Contract / Acord scris între organizator și o companie privată / de stat pentru 
asistența medicală și solicitarea dispozitivului necesar
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(5) Pentru fiecare Probă Specială organizatorul se obligă să identifice rutele de evacuare în caz de urgență. 
Aceste rute de evacuare vor fi trecute detaliat în Planul de Securitate.
 
(6) Este obligatorie vizionarea traseului raliului și a rutelor de evacuare de către organizator împreună cu un 
reprezentant al companiei care asigură asistența medicală.

(7) Pentru Probele Speciale și Shakedown este obligatoriu următorul dispozitiv:
• O ambulanță de tip B1 la fiecare Start;
• O autospecială MIV la fiecare Start;
• În cazul Probelor Speciale care depășesc 10 km, o ambulanță de tip B2 sau autospecială MIV este necesară 

la jumătatea Probei Speciale (pentru raliurile desfășurate pe macadam este obligatorie autospecială MIV), 
astfel încât intervenția să se asigure în maxim 10 minute, în oricare punct al Probei Speciale;

• În cazul Probelor Speciale care depășesc 20 km, o ambulanță de tip B2 sau o autospecială MIV este necesară 
la o treime din Proba Specială (pentru raliurile desfășurate pe macadam este obligatorie autospecială MIV) 
și o ambulanță de tip B2 sau o autospecială MIV la a doua treime din Proba Specială (pentru raliurile 
desfășurate pe macadam este obligatorie autospecială MIV), astfel încât intervenția să se asigure în maxim 
10 minute, în oricare punct al Probei Speciale. În funcție de gradul de dificultate al Probei Speciale, Comisia 
Medicală poate hotărî suplimentarea cu Medic a unui echipaj medical poziționat pe Proba Specială;

• În cazul Probelor Speciale care depășesc 30 km, o ambulanță de tip B2 sau o autospecială MIV este necesară 
la un sfert din Proba Specială (pentru raliurile desfășurate pe macadam este obligatorie autospecială MIV), 
o ambulanță de tip B1 și o autospecială MIV sunt necesare la jumătatea Probei Speciale și o ambulanță de 
tip B2 sau o autospecială MIV este necesară la trei sferturi din Proba Specială (pentru raliurile desfășurate 
pe macadam este obligatorie autospecială MIV), astfel încât intervenția să se asigure în maxim 10 minute, 
în oricare punct al Probei Speciale.

(8) Pentru Proba Super Specială este obligatoriu următorul dispozitiv:
• O ambulanță de tip B1 la Start.

(9) Pentru Starul Festiv, Sosire Festivă și Festivitatea de Premiere se recomandă o ambulanță de tip B2 sau cort 
medical.

(10) Pentru Parcul de Service este obligatoriu amenajarea unui cort medical.
 
(11) Dispozitivul serviciilor medicale se scrie în detaliu în Planul de Securitate.
 

B1
MIV

B2 / MIV

B1
MIV

B2 / MIV B2 / MIV

B1
MIV

B1
MIV

B2 / MIV B2 / MIV
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(12) Detalierea dispozitivelor medicale necesare:
• Ambulanța de tip B1 are echipajul format din Medic, Paramedic și Ambulanțier și este destinată 

intervenției de urgență și transportului medical asistat al pacienților. Ea poate fi, după caz, utilizată în 
acordarea primului ajutor calificat sau în acordarea asistenței medicale de urgență. Dotarea ambulanței tip 
B1 este formată din echipamente și materiale sanitare care includ, după caz, un defibrilator semiautomat sau 
un defibrilator manual și medicamentele necesare resuscitării și acordării asistenței medicale de urgență.

• Ambulanța de tip B2 are echipajul format din Paramedic și Ambulanțier și este destinată intervenției de 
urgență și transportului medical asistat al pacienților. Ea poate fi, după caz, utilizată în acordarea primului 
ajutor calificat sau în acordarea asistenței medicale de urgență. Dotarea ambulanței tip B2 este formată din 
echipamente și materiale sanitare care includ, după caz, un defibrilator semiautomat sau un defibrilator 
manual și medicamentele necesare resuscitării și acordării asistenței medicale de urgență.

• MIV (Medical Intervention Vehicle) are echipajul format din Paramedic și Ambulanțier și este destinată 
intervenției de primă urgență, aceasta ajungând într-un timp foarte scurt la accident / incident indiferent 
de suprafața de rulare. Autospeciala MIV are în dotare targă și poate transporta pacienți până la cea mai 
apropiată ambulanță. Este obligatoriu ca pentru etapele desfășurate pe macadam autospecialele MIV să fie 
autovehicule de teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All Terrain”.

(1) Prin acordul dintre Federația Română de Automobilism Sportiv și Inspectoratul General pentru Situații de 
Urgență, organizatorul este obligat să depună o solicitare la Inspectoratul Județean pentru Situații de Urgență 
de pe teritoriul județului / județelor unde se desfășoară etapa.

(2) Solicitarea trebuie să conțină și necesarul dispozitivului din partea Inspectoratului Județean pentru Situații 
de Urgență. Necesarul dispozitivului cuprinde:
• Autospeciale de capacitate medie pentru stingerea incendiilor, descarcerare și prim ajutor calificat;
• Autospeciale de capacitate mică pentru stingerea incendiilor, descarcerare și prim ajutor calificat;
• Autospeciale de capacitate medie pentru stingerea incendiilor cu apă și spumă;
• Elicopterul SMURD.

(3) Documentul primit din partea Inspectoratului Județean pentru Situații de Urgență trebuie să fie anexă a 
Planului de Securitate.

(4) Pentru fiecare Probă Specială organizatorul se obligă să identifice rutele de evacuare în caz de urgență. 
Aceste rute de evacuare vor fi trecute detaliat în Planul de Securitate. 

(5) Este obligatorie vizionarea traseului raliului și a rutelor de evacuare de către organizator împreună cu un 
reprezentant al Inspectoratului pentru Situații de Urgență.

(6) Pentru Probele Speciale și Shakedown este obligatoriu următorul dispozitiv:
• O autospecială de tip A2003 la fiecare Start;
• În cazul Probelor Speciale care depășesc 15 km, o autospecială de tip A2003 este necesară la jumătatea 

Probei Speciale;

   4�5 Informarea Inspectoratului pentru Situații de Urgență și solicitarea dispozitivelor necesare, 
conform acordului dintre Federația Română de Automobilism Sportiv și Inspectoratul General pentru 
Situații de Urgență

A2003 A2003
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• În cazul Probelor Speciale care depășesc 25 km, două autospeciale de tip A2003 sunt necesare, una la o 
treime din Proba Specială, iar cealaltă la a doua treime din Proba Specială;

• În mod obligatoriu organizatorul va solicita, prin intermediul Federației Române de Automobilism, 
disponibilitatea elicopterului SMURD. În timpul desfășurării raliului, elicopterul SMURD este dedicat 
raliului, este în așteptare și va interveni numai la solicitarea Medicului Șef;

• În cazul Probelor Speciale desfășurate pe macadam se recomandă ca dispozitivul să fie compus din 
autospeciale de teren, 4x4, de capacitate mică pentru stingerea incendiilor, descarcerare și prim ajutor 
calificat.

(7) Pentru Proba Super Specială este obligatoriu următorul dispozitiv:
• O autospecială de tip A2003 la Start.

(8) Pentru Zona de Alimentare și Zona de Alimentare Îndepărtată (dacă există) este obligatoriu următorul 
dispozitiv:
• O autospecială de capacitate medie pentru stingerea incendiilor cu apă și spumă.

(9) Dispozitivul Inspectoratului pentru Situații de Urgență se scrie în detaliu în Planul de Securitate.

(10) Detalierea dispozitivelor necesare:
• Autospeciala A2003 este o autospecială de lucru cu apă și spumă, descarcerare și prim ajutor. Autospeciala 

este destinată intervenției pentru stingerea incendiilor punându-se accentul pe deplasarea rapidă, realizarea 
în timp scurt a dispozitivului de intervenție, utilizarea apei cu randament de stingere ridicat, la misiuni 
pentru descarcerare și pentru acordarea primului ajutor calificat, fără capacitate de transport.

• Elicopterul SMURD are echipajul format din:
• Medic care a absolvit cursuri în acordarea asistenței medicale de urgență;
• Asistent medical cu pregătire în acordarea asistenței medicale de urgență;
• Pilot;
• Copilot.

Activitatea de salvare aeriană a SMURD este una destinată salvării pacienților aflați în stare critica, care 
necesită o intervenție rapidă și de înaltă competență. SMURD folosește pentru misiunile de salvare aero-
medicale, elicopterul ușor multifuncțional Eurocopter EC 135 aflat în dotarea Unității Speciale de Aviație 
a Ministerului Internelor și Reformei Administrative.

 
(1) Este obligatorie încheierea unui Contract / Acord scris între organizator și o companie privată pentru 
echipamentele PSI (extinctoare).

(2) Contractul dintre organizator și compania care asigură echipamentele PSI trebuie să fie anexă a Planului 
de Securitate.

A2003 A2003 A2003

   4�6 Încheierea unui Contract / Acord scris între organizator și o companie privată pentru echipamente 
de prevenire și stingere a incendiilor (PSI)
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(3) Pentru Probele Speciale, Super Speciale și Shakedown este obligatoriu următorul dispozitiv:
• Două extinctoare de tip P6 la fiecare post CO;
• Un extinctor de tip P6 la fiecare post Radio;
• Două extinctoare de tip P6 la fiecare post Stop.

(4) Pentru Starul Festiv, Sosire Festivă și Festivitatea de Premiere se recomandă minim 2 extinctoare de tip P6.

(5) Dispozitivul echipamentelor PSI se scrie în detaliu în Planul de Securitate.

(6) Detalierea dispozitivelor PSI:
Stingătorul cu pulbere tip P6 este permanent încărcat cu 6 kg pulbere și este destinat stingerii începuturilor de 
incendii, în următoarele cazuri:
• Incendii de materiale solide - clasa A de incendiu;
• Incendii de lichide sau de solide lichefiabile - clasa B de incendiu;
• Incendii de gaze – clasa C de incendiu;
• Incendii care implică instalații si echipamente electrice sub tensiune, de maxim 1000 V.

(1) Prin Contractul de parteneriat dintre Federația Română de Automobilism Sportiv și A24 Assistance, 
organizatorul este obligat să depună o solicitare la FRAS pentru necesarul autospecialelor de tractare și 
recuperare. Solicitarea trebuie să conțină necesarul, programul și locațiile. Solicitarea se trimite pe adresa de 
e-mail: raliuri@fras�ro.

(2) În cazul în care organizatorul are un parteneriat gratuit pentru serviciul de tractare cu o altă companie, 
organizatorul va prezenta contractul Comisiei de Raliuri. Contractul va fi prezentat doar pentru a face dovada 
că raliul va avea dispozitive de tractare și recuperare.

(3) Este obligatoriu ca autospecialele de tractare să fie de tip auto platformă cu troliu.
 
(4) Documentul de confirmare din partea A24 Assistance sau Contractul cu altă companie trebuie să fie anexă 
a Planului de Securitate.

(5) Pentru Probele Speciale, Super Speciale și Shakedown este obligatoriu următorul dispozitiv:
• O autospecială pentru tractare și recuperare la fiecare Start;
• În cazul Probelor Speciale care depășesc 15 km, o autospecială pentru tractare și recuperare este necesară 

la jumătatea Probei Speciale;

• În cazul Probelor Speciale care depășesc 25 km, două autospeciale pentru tractare și recuperare sunt 
necesare, una la o treime din Proba Specială, iar cealaltă la a doua treime din Proba Specială.

   4�7 Încheierea unui Contract / Acord scris între organizator și o companie de tractare și recuperare / 
solicitarea Federației Române de Automobilism Sportiv pentru dispozitivul de tractare și recuperare 
prin parteneriatul cu A24 Assistance

Tractare Tractare

Tractare Tractare Tractare
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(6) Este recomandat ca una dintre autospecialele de tractare să fie dotată cu macara. Aceasta va sta în așteptare 
și va interveni doar la solicitarea Directorului de Concurs.

(7) Pe lângă dispozitivele de tractare, este recomandat organizatorilor să încheie un Contract / Acord cu o 
asociație / club / companie care poate pune la dispoziție autovehicule de teren 4x4 dotate cu troliu. Aceste 
autovehicule sunt amplasate pe Probele Speciale în anumite zone pentru o degajare rapidă a traseului de 
concurs. În acest caz, autovehiculele sunt în permanență legătură cu Directorul de Concurs și intervin doar la 
decizia acestuia.

(8) Dispozitivul complet pentru tractare și recuperare / degajare se scrie în detaliu în Planul de Securitate.

(1) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator o structură standard a Planului de Securitate care trebuie 
respectată.

(2) Organizatorul va elabora Planul de Securitate conform raportului în urma vizionării Comisiei de Raliuri și 
Comisiei de Securitate - vezi Art. 3.3 Alin. (2), conform FIA Safety Guidelines, conform Ghidului de Securitate 
FRAS și conform structurii din partea Comisiei de Raliuri.

(1) Organizatorul va achita toate plățile conform contractului semnat dintre Federația Română de Automobilism 
Sportiv și organizator.

(2) Plățile se fac în contul Federației Române de Automobilism Sportiv, RO65 RNCB 0084 0010 4351 0001, 
deschis la BCR, sucursala Mihai Bravu București.

(1) După achitarea taxelor conform Contractului de organizare, Federația Română de Automobilism Sportiv 
va elibera și va trimite organizatorului un Permis de Organizare Provizoriu, necesar pentru obținerea avizelor.

(1) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator un opis minimal cu toate avizele necesare.

(2) Pentru a nu se omite vreun aviz, Comisia de Raliuri verifică periodic, împreună cu organizatorul fiecărei 
etape, situația avizelor. 

(1) Este obligatorie elaborarea unui Rally Ghid.
 
(2) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator o structură standard a Rally Ghid-ului.

   4�8 Elaborarea Planului de Securitate

   4�10 Obținerea Permisului de Organizare Provizoriu

   4�11 Obținerea tuturor avizelor necesare raliului

   4�12 Elaborarea Rally Ghid-ului

   4�9 Achitarea către Federația Română de Automobilism Sporiv a plăților conform Contractului de 
organizare încheiat între Fedrația Română de Automobilism Sportiv și organizator
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(3) Organizatorul va elabora Rally Ghid-ul conform structurii din partea Comisiei de Raliuri.

(4) Rally Ghid-ul se va trimite la Comisia de Raliuri pentru verificare, la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro. 
În urma verificării pot apărea anumite modificări, completări, adăugări pe care organizatorul le remedia, iar 
ulterior va primi aprobarea pentru publicare.

(1) Organizatorul trimite Comisiei Centrale de Arbitri solicitarea și necesarul pentru dispozitivul de conducere 
și pentru dispozitivul de arbitri. Solicitarea reprezintă o cerere tip ce se completează de organizator și se trimite 
pe adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(2) Dispozitivul de conducere este format din:
Colegiul Comisarilor Sportivi
• Președinte;
• Comisar Sportiv;
• Comisar Sportiv.
Delegați și Observatori
• Președinte FRAS;
• Observator FRAS;
• Delegat Securitate FRAS;
• Observator CCA;
• Delegat Medical FRAS.
Oficiali seniori
• Director Organizatoric (numit de către organizator, vezi Art. 1.3);
• Manager Eveniment (daca există);
• Director de Concurs;
• Secretar Șef;
• Șef Centru de Calcul;
• Cronometror Șef;
• Road Closer;
• Șef Securitate Spectatori;
• Șef Securitate FRAS (000);
• 00;
• Șef Deschidere;
• Comunicații Radio;
• Șef Verificări Tehnice;
• Medic Șef - vezi Art. 4.4 Alin. (4);
• Relații cu Concurenții;
• Ofițer de Presă (numit de către organizator).
Oficiali
• Director Organizatoric Adjunct (numit de organizator, dacă este necesar);
• Director de Concurs Adjunct;
• Secretar;
• Secretar al Colegiului Comisarilor Sportivi;
• Cronometror Adjunct;

   4�13 Trimiterea către Comisia Centrală de Arbitri a necesarului pentru dispozitivul de conducere, 
respectiv pentru dispozitivul de arbitri�
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   4�14 Elaborarea și trimiterea către Comisia de Raliuri și către Comisia de Regulamente a unui program 
complet al raliului

• Securitate Spectatori Adjunct (dacă există);
• Operator Centru de Calcul;
• 2 Operatori GPS;
• 3 sau 4 Comisari Tehnici (în funcție de fiecare etapă);
• 2 Operatori Tehnici GPS.

(3) Dispozitivul de arbitri de la Parcul de Service, Zona de Regrupare, Zona de Alimentare, Parc Închis este 
format din:
• 2 arbitri la fiecare CO (Service OUT, Service IN, Regrupare IN, Regrupare OUT, etc.);
• 1 arbitru în Zona de Alimentare (Comisar Alimentare);
• 1 arbitru în Zona de Alimentare Îndepărtată (Comisar Alimentare, dacă există);
• 2 arbitri în Zona de Regrupare (Comisari Parc Regrupare);
• 2 arbitri în Parcul Închis (Comisari Parc Închis);
• Șef Parc de Service Shakedown și Comisari Parc de Service Shakedown (dacă este necesar).

(4) Dispozitivul de arbitri pentru Probele Speciale și Shakedown este format din:
• 2 arbitri la fiecare CO;
• 3 arbitri la fiecare Start (unul este Șeful Probei Speciale);
• Post Radio: pentru fiecare Probă Specială și Shakedown, unde există semnal GSM se dispun arbitri în post 

Radio din aproximativ 2 în 2 km, poziționați în locuri sigure;
• Post Comunicator: Pentru fiecare Probă Specială și Shakedown, unde nu există semnal GSM se dispun 

arbitri / voluntari în post Comunicator din aproximativ 1 în 1 km, poziționați în locuri sigure;
• În cazul în care Proba Specială are șicană este obligatorie numirea unui arbitru judecător de fapte;
• 2 arbitri la fiecare Sosire;
• 3 arbitri la fiecare Stop.

(5) Dispozitivul de arbitri pentru Probele Super Speciale este format din:
• 2 arbitri la CO;
• 3 arbitri la Start (unul este Șeful Probei Super Speciale);
• Câte un arbitru în fiecare post Radio amplasat în zone cheie (ex. șicană, întoarcere, deviere, intersecție);
• 2 arbitri la Sosire;
• 3 arbitri la Stop.

(1) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator o structură standard a programului raliului care trebuie 
respectată.

(2) Organizatorul va elabora programul complet al raliului conform structurii primite din partea Comisiei de 
Raliuri și respectând Regulamentul Campionatului Național de Raliuri.

(3) Programul complet al raliului se va trimite la Comisia de Raliuri și la Comisia de Regulamente, la adresa 
de e-mail: raliuri@fras�ro, pentru verificare. În urma verificării pot apărea anumite modificări, completări, 
adăugări pe care organizatorul le remedia.
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   ART� 5 - La 60 de zile înainte de startul raliului

   ART� 6 - Între 60 și 45 de zile înainte de startul raliului

   5�1 Publicarea Rally Ghid-ului

   6�1 Trimiterea și avizarea Planului de Securitate de către Comisia de Raliuri și de Către Comisia de 
Securitate

   5�2 Elaborarea și transmiterea către Comisia de Raliuri a unui Plan Media

   5�3 Propunere pentru începerea promovării raliului

(1) După ce Comisia de Raliuri aprobă publicarea Rally Ghid-ului, acesta se va publica în primul rând pe site-
ul Federației Române de Automobilism Sportiv, www.fras.ro.

(2) După publicarea pe site-ul www.fras.ro, organizatorul publică Rally Ghid-ul pe site-ul raliului. De asemenea, 
se recomandă distribuirea pe canalele de socializare ale raliului.

(3) Organizatorul trimite Rally Ghid-ul către Ofițerul Relații cu Concurenții și către operatorul Sportity pentru 
a fi publicat și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, Sportity).

(4) Rally Ghid-ul se trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Este obligatorie elaborarea și transmiterea către Comisia de Raliuri a unui Plan Media.

(2) Planul Media trebuie să cuprindă informații la ceea ce va însemna promovarea evenimentului, prin postări 
pe canale de socializare, prin materiale video de promovare a evenimentului, prin prezentări la emisiuni radio, 
prin prezentări la emisiuni de televiziune.

(3) Planul Media trebuie să cuprindă informații și scheme ale locațiilor de expunere (de exemplu Conferința 
de Presă, Start Festiv, Proba Super Specială, Festivitatea de Premiere) și scheme de amplasare a bannerelor, 
steagurilor, materialelor gonflabile, porți de start, etc.

(4) Pentru amplasarea bannerelor, steagurilor, materialelor gonflabile, porților de start trebuie să se țină cont și 
de materialele publicitare ale Federației Române de Automobilism Spotiv și ale partenerilor Federației Române 
de Automobilism Sportiv, în proporție de 30% din spațiile totale de expunere.

(5) Comisia de Raliuri va trimite fiecărui organizator o structură pentru panourile fundal care trebuie respectată.

(1) Se recomandă începerea promovării evenimentului respectând Planul Media.

(1) Planul de Securitate pentru avizare se trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(2) În urma verificării Planului de Securitate, Comisia de Raliuri și / sau Comisia de Securitate pot sugera 
anumite modificări, completări, adăugări pe care organizatorul le remedia și va retrimite Planul de Securitate.
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   6�2 Elaborarea Regulamentului Paricular

   6�3 Elaborarea Road Book-urilor

   6�4 Transmiterea coordonatelor GPS către operatorul GPS FRAS

   6�5 Transmiterea coordonatelor GPS și a hărților raliului către operatorul de comunicații radio

(1) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator o structură standard a Regulamentului Particular care 
trebuie respectată.

(2) Organizatorul va elabora Regulamentul Particular conform RRSR FIA, conform Regulamentului 
Campionatului Național de Raliuri (inclusiv Trofeul Rally 2), Regulamentului Campionatului Național pentru 
Vehicule Istorice și conform structurii din partea Comisiei de Raliuri.

(3) Pe cale de excepție, se pot solicita derogări către Comisia de Raliuri pentru articole din Regulamentul 
Particular care nu se încadrează într-unul din regulamentele de la Art. 6.2 Alin. (2). Se completează cererea tip 
pentru derogare și se va trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator un ghid pentru elaborarea Road Book-urilor.

(2) Organizatorul se obligă să realizeze minim 2 Road Book-uri:
• Road Book tipărit comun pentru Campionatul Național de Raliuri (inclusiv Trofeul Rally 2) și Campionatul 

Național pentru Vehicule Istorice;
• Road Book Auxiliar digital. Acesta va conține informații digitale cu rute alternative, rute pentru recunoașteri, 

rute pentru ajungerea în oricare punct al raliului.

(1) Este obligatorie trimiterea coordonatelor GPS către operatorul GPS FRAS.

(2) Coordonatele GPS se vor completa într-un document standardizat trimis fiecărui organizator de către 
Comisia de Raliuri. Coordonatele GPS se trimit la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Este obligatorie trimiterea coordonatelor GPS și a hărților raliului către operatorul de comunicații radio.

(3) În cazul în care, în urma vizionării raliului (vezi Art. 3.1) nu a intervenit nicio schimbare, Comisia de 
Raliuri și Comisia de Securitate va aviza Planul de Securitate prin semnătura electronică.

(4) În cazul în care, în urma vizionării raliului (vezi Art. 3.1) au intervenit schimbări (De exemplu: o nouă 
Probă Specială, alte locații, etc.), un membru al Comisiei de Raliuri împreună cu un membru al Comisiei de 
Securitate vor reviziona raliul înainte de avizarea Planului de Securitate.

(5) Revizionarea raliului se va face din bugetul organizatorului și se repetă procedura de la Art. 3.1 Alin. (2) și 
Art. 3.1 Alin. (3).

(6) După revizionare, organizatorul aduce modificări, completări, adăugări Planului de Securitate și îl retrimite 
la Comisia de Raliuri și la Comisia de Securitate pentru avizare.
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(2) Coordonatele GPS se vor completa într-un document standardizat trimis fiecărui organizator de către 
Comisia de Raliuri.

(3) Organizatorul trimite operatorului de comunicații radio următoarele hărți:
• Harta Generală;
• Harta Shakedown;
• Harta Super Specială / e;
• Harta fiecărei Probe Speciale.

(4) Se recomandă ca organizatorul să trimită operatorului de comunicații ruta completă a raliului în format 
kml / kmz (extensii pentru Google Earth).

(5) Coordonatele GPS și hărțile se trimit la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

   6�6 Colaborarea cu Comisia Centrală de Arbitri pentru cazarea dispozitivelor de conducere, respectiv 
al dispozitivelor de arbitri

   6�7 Verificarea tuturor spațiilor de cazare pentru dispozitivul de conducere și pentru dispozitivul de 
arbitri

   6�8 Trimiterea și avizarea programului raliului de către Comisia de Raliuri, Comisia de Regulamente și 
de către Comisia Tehnică

(1) În urma solicitării organizatorului către Comisia Centrală de arbitri a dispozitivelor de conducere și 
dispozitivelor de arbitraj, Comisia Centrală de Arbitri gestionează delegarea fiecărui oficial și arbitru.

(2) Comisia Centrală de Arbitri colaborează cu organizatorul fiecărei etape pentru stabilirea necesarului de 
cazări.

(3) Organizatorul se obligă să faciliteze numărul spațiilor de cazare.

(4) Spațiile de cazare pentru dispozitivul de conducere, respectiv pentru dispozitivul de arbitri trebuie să aibă 
condiții de minim 3 stele și mic dejun inclus. În funcție de ora de servire a micului dejun și de programul de 
intrare în dispozitiv, dacă ora nu permite servirea micului dejun la unitatea de cazare, organizatorul se obligă 
să asigure fiecărui oficial și / sau arbitru micul dejun la pachet.

(5) Cazarea pentru dispozitivul de conducere se realizează cu maxim 2 zile înainte de startul raliului, iar cazarea 
pentru dispozitivul de arbitri se realizează cu maxim 1 zi înainte de startul raliului.

(1) Este obligatoriu ca organizatorul să verifice spațiile de cazare atât pentru dispozitivul de conducere cât și 
pentru dispozitivul de arbitri pentru a se asigura că respectivele spații de cazare au condiții decente (curățenie, 
apă caldă, lipsă defecțiuni, etc.).

(1) Programul raliului se trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.
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(2) În urma verificării programului raliului Comisia de Raliuri, Comisia de Regulamente și / sau Comisia 
Tehnică pot sugera anumite modificări, completări, adăugări pe care organizatorul le remedia și va retrimite 
programul spre avizare.

   ART� 7 - La 45 de zile înainte de startul raliului

   7�1 Trimiterea către Comisia de Raliuri și către Comisia de Regulamente a Regulamentului Particular

(1) Este obligatorie trimiterea Regulamentului Particular pentru verificare către Comisia de Raliuri și către 
Comisia de Regulamente.

(2) Regulamentul Particular se trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Comisia de Raliuri și Comisia de Regulamente verifică Regulamentul Particular al fiecărei etape în baza 
raportului de verificare.

(2) Raportul de verificare se trimite organizatorului. 

(1) În urma primirii de către organizator a raportului de verificare, acesta va modifica, completa, adăuga 
Regulamentul Particular cu observațiile primite și va retrimite Regulamentul Particular celor două comisii, 
conform Art. 7.1 Alin. (2).

(1) Comisia de Raliuri și Comisia de Regulamente verifică Regulamentul Particular complet și final, conținând 
modificările, completările, adăugările (vezi Art. 8.2).

(2) În cazul în care Regulamentul Particular respectă toate cerințele, Comisia de Raliuri și Comisia de 
Regulamente avizează Regulamentul Particular prin semnătură și aprobă publicarea acestuia.

(3) În cazul în care Regulamentul Particular încă are lipsuri, date incomplete, etc. se revine la Art. 8.2.

   ART� 8 - Între 45 și 35 de zile înainte de startul raliului

   ART� 9 - Între 35 și 30 de zile înainte de startul raliului

   8�1 Verificarea Regulamentului Particular de către Comisia de Raliuri și de către Comisia de 
Regulamente

   9�1 Avizarea finală a Regulamentului Particular de către Comisia de Raliuri și de către Comisia de 
Regulamente

   8�2 Modificarea Regulamentului Particular în funcție de observațiile primite din partea Comisiei de 
Raliuri și din partea Comisiei de Regulamente
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   9�2 Obținerea Permisului de Organizare

(1) Odată ce Planul de Securitate și Regulamentul Particular sunt avizate de către comisiile de specialitate, 
aceste documente se trimit către Federația Română de Automobilism Sportiv, la adresa de e-mail:  
raliuri@fras�ro.

(2) Federația Română de Automobilism Sportiv emite Permisul de Organizare.

(3) Permisul de Organizare se emite doar dacă sunt trimise Planul de Securitate și Regulamentul Particular 
avizate, precum și dacă sunt achitate toate taxele conform Contractului dintre organizator și Federația Română 
de Automobilism Sportiv.

(4) În cazul în care există erori mari în organizarea evenimentului, în cazul în care organizatorul nu respectă 
cerințele Caietului de Sarcini, permisul de organizare poate fi anulat.

(1) După ce Comisia de Raliuri și Comisia de Regulamente aprobă Regulamentul Particular (vezi Art. 9.1) și 
documentele raliului (hărți, Plan Orar, etc.), acestea se vor publica în primul rând pe site-ul Federației Române 
de Automobilism Sportiv, www.fras.ro.

(2) După publicarea pe site-ul www.fras.ro, organizatorul va publica Regulamentul Particular și documentele 
raliului pe site-ul raliului. De asemenea, se recomandă distribuirea pe canalele de socializare ale raliului.

(3) Organizatorul trimite Regulamentul Particular și documentele raliului către Ofițerul Relații cu Concurenții 
și către operatorul Sportity pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, 
Sportity).

(4) Regulamentul Particular și documentele raliului se trimit la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(1) Odată cu publicarea Regulamentului Particular și a documentelor raliului, se deschid înscrierile.

(2) Înscrierile se fac pe platforma https://inscrieri.racing.

(3) Pentru deschiderea înscrierilor este necesar ca fiecare organizator să aibă cont de organizator și să își facă 
propriile setări pe platforma https://inscrieri.racing astfel încât înscrierile să înceapă odată cu publicarea 
Regulamentului Particular și a documentelor raliului.

   ART� 10 - La 30 de zile înainte de startul raliului

   10�1 Publicarea Regulamentului Particular și a documentelor raliului

   10�2 Deschiderea înscrierilor

www.fras.ro
https://inscrieri.racing
https://inscrieri.racing
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(1) Comisia de Raliuri recomandă organizatorilor finalizarea Road Book-urilor în această perioadă, între 30 și 
7 zile.

(2) Cu aproximativ 14 zile înainte de startul raliului, organizatorul se obligă să verifice Road Book-ul.

(3) La verificarea Road Book-ului organizatorul va avea o atenție sporită asupra:
• Distanțelor;

Se recomandă verificarea cu un autoturism care are anvelope cu dimensiunea legală pentru care a fost 
omologată (De exemplu: Pentru Dacia Logan dimensiunile standard al anvelopelor este de 185/65 R15). 
Se recomandă verificarea cu odometrul automobilului. Se permite o diferență de maxim + / - 0,3 % dintre 
distanța scrisă în Road Book și odometrul automobilului cu care se face verificarea (De exemplu: Este în 
regulă dacă în Road Book distanța este 100 km, iar pe odometrul automobilului este 100,1 km, dar nu este în 
regulă dacă în Road Book distanța este 100 km, iar pe odometrul automobilului este 100,8 km).

• Semnelor de direcție;
Conform Regulamentului Regional de Raliuri FIA, cu linie subțire se reprezintă un drum secundar, iar cu 
linie groasă se reprezintă un drum principal. De asemenea, se recomandă verificarea corectitudinii semnelor 
de direcție.

• Informații suplimentare ale semnelor de direcție. 
Se recomandă verificarea indicatoarelor rutiere, numele străzilor, clădirilor și punctelor de reper, etc.

(4) După finalizarea verificării Road Book-ului, se recomandă pregătirea acestuia pentru tipografie. Numărul 
minim de Road Book-uri pentru tipărit este următorul: numărul echipajelor înscrise + 20 pentru oficiali + câte 
unul pentru fiecare șef de probă specială + 3 – 5 de rezervă.

(1) Odată cu verificarea Road Book-ului se recomandă și verificarea timpilor de etapă.

(2) Timpii de etapă trebuie să fie optimi, astfel încât să nu fie nici prea scurți, nici prea mari. Se recomandă ca 
pentru definitivarea timpilor de etapă să fie consultat un sportiv.

(1) Comisia de Raliuri trimite fiecărui organizator un ghid pentru elaborarea Carnetelor de Control.

(2) Carnetele de Control trebuie obligatoriu elaborate după modelul FIA și după ghidul de elaborare.

(3) Pentru a nu exista erori, se recomandă verificarea Carnetelor de Control de o persoană cu experiență 
(oficial, sportiv, etc.) înainte de a fi tipărite.

   ART� 11 - Între 30 și 7 de zile înainte de startul raliului

   11�1 Recomandare de verificare și finalizare a Road Book-urilor

   11�2 Verificarea timpilor etapelor de legătură

   11�3 Elaborarea Carnetelor de Control
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(1) Dacă este posibil, verificarea comunicațiilor radio se face concomitent cu verificarea Road Book-ului (vezi 
Art. 11.1). 

(2) Pentru verificarea comunicațiilor radio, organizatorul va colabora direct cu reprezentantul comunicațiilor 
radio.

(3) În caz contrar, dacă este imposibilă verificarea comunicațiilor radio odată cu verificarea Road Book-ului, 
organizatorul va comunica cu reprezentantul comunicațiilor radio și vor alege de comun acord o zi pentru 
acest lucru.

(1) Înregistrarea Probelor Speciale se face cu dispozitivul GPS, pe care îl va solicita și îl va primi de la Federația 
Română de Automobilism Sportiv.

(2) Instrucțiunile de utilizare pentru dispozitivul GPS sunt disponibile în acest link: 
https://www.youtube.com/watch?v=zz-ZH9e4RFk

(3) Se recomandă ca înregistrarea Probelor Speciale cu dispozitivul GPS să se facă odată cu verificarea Road 
Book-ului (vezi Art.11.1). În caz contrar, dacă din diverși factori nu se poate face odată cu verificarea Road 
Book-ului, organizatorul se obligă să meargă în altă zi, dar să nu fie cu mai puțin de 7 zile înainte de startul 
raliului.

(1) Organizatorul va achiziționa cupele necesare etapei pe care o organizează, cu excepția cupelor pentru 
Cupele Mono Marcă, pe care le va achiziționa promotorul / organizatorul de Cupă Mono Marcă.

(2) Nu se impune nicio firmă, companie de la care să fie achiziționate cupele, organizatorul fiind liber pentru 
această decizie.

(3) Modelele de cupe, dimensiunile acestora sunt la libera alegere a organizatorului, dar se recomandă ca 
dimensiunile să respecte Art. 11.6 Alin. (4).

(4) Organizatorul va achiziționa următoarele cupe:
Campionatul Național de Raliuri 2023
• Clasament General: Dimensiune foarte mare. Se comandă 2 x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3.
• Clasament Echipe: Dimensiune mare. Dacă sunt înscrise minim 3 echipe la etapă, se comandă 1 x Locul 1, 

1 x Locul 2, 1 x Locul 3, în caz contrar nu se comandă aceste cupe, iar clasamentul nu se premiază.
• Clasament FWD: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x Locul 

1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1. 
• Clasament RWD: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x Locul 

1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Debutanți: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 

Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

   11�4 Verificarea comunicațiilor radio

   11�5 Înregistrarea cu dispozitivul GPS a Probelor Speciale

   11�6 Achiziționarea cupelor pentru Festivitatea de Premiere

https://www.youtube.com/watch?v=zz-ZH9e4RFk
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• Clasament Juniori: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 
Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa RC2: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 
Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa RC2N: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 
x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa RC3: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 
Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa RC4: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 
Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa RC5: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 
Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa RC5N: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 
x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa NAT11: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 
x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament Clasa NAT12: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 
x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

• Clasament SSV: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x Locul 
1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

Trofeul Rally 2
• Clasament Grupa A (2RM): Dimensiune mare. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 

2 x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Clasa A1: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 

Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Clasa A2: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje pe etapă, se comandă 2 x 

Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Juniori: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje pe etapă, se comandă 2 x 

Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Grupa B (4RM): Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje pe etapă, se comandă 

2 x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

Campionatul Național de Raliuri pentru Vehicule Istorice
• Clasament Categoria I1: Dimensiune mare. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 

Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Categoria I2 : Dimensiune mare. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 x 

Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.
• Clasament Dacia Revival: Dimensiune medie. Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se comandă 2 

x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3, în caz contrar se comandă doar 2 x Locul 1.

Campionatul Național de Raliuri / Asfalt 2023 (doar pentru etapele care se desfășoară pe asfalt)
• Clasament General / Asfalt: Dimensiune mare. Se comandă 2 x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3.

Campionatul Național de Raliuri / Macadam 2023 (doar pentru etapele care se desfășoară pe macadam)
• Clasament General / Macadam: Dimensiune mare. Se comandă 2 x Locul 1, 2 x Locul 2, 2 x Locul 3.
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(5) Din 2023 Clasamentul OPEN pentru Campionatul Național de Raliuri nu se premiază.

(6) Din 2023 Clasamentul Power Stage nu se premiază.

(1) Organizatorul se obligă să trimită către Federația Română de Automobilism Sportiv un necesar pentru 
spumantele necesare pentru Festivitatea de Premiere.

(2) Numărul spumantelor trebuie să fie egal cu numărul cupelor - vezi Art. 11.6 Alin. (4) + 6 sticle pentru 
Sosirea Festivă + minim 12 sticle de rezervă.

   11�7 Solicitarea către Federația Română de Automobilism Sportiv a necesarului de spumante pentru 
Festivitatea de Premiere, prin parteneriatul cu Cricova

(1) Este obligatorie pentru toți organizatorii ca înscrierile să se închidă cu 7 zile înainte de startul raliului.

(2) Nu este permisă prelungirea înscrierilor sub nicio formă și fără nicio excepție. 

   ART� 12 - La 7 de zile înainte de startul raliului

   12�1 Închiderea înscrierilor

(1) După închiderea înscrierilor, organizatorul va elabora Lista de Înscrieri a raliului.

(2) Lista de Înscrieri se poate genera direct din platforma https://inscrieri.racing sau se poate elabora distinct 
de către organizator după un model primit din partea Comisiei de Raliuri.

(3) Înainte de publicare, Lista de Înscrieri se trimite Comisiei de Raliuri pentru verificare și aprobare pentru 
publicare. Lista de Înscrieri se trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(4) Organizatorul publică Lista de Înscrieri pe site-ul raliului.

(5) Organizatorul trimite Lista de Înscrieri către Ofițerul Relații cu Concurenții și către operatorul Sportity 
pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, Sportity).

(6) Lista de înscrieri se publică la maxim 12 ore după închiderea înscrierilor.

(1) Organizatorul va elabora Programarea pentru Verificarea Tehnică Inițială după un model din partea 
Comisiei de Raliuri.

   ART� 13 - Între 7 și 5 de zile înainte de startul raliului

   13�1 Elaborarea și publicarea Listei de Înscrieri

   13�2 Elaborarea și publicarea Programării pentru Verificarea Tehnică Inițială

https://inscrieri.racing
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(1) Organizatorul va elabora Ordinea pentru Startul Festiv după un model din partea Comisiei de Raliuri.

(2) Ordinea pentru Startul Festiv este la libera alegere a organizatorului, dar Comisia de Raliuri recomandă ca 
aceasta să fie dată de clasamentul OPEN în curs a fiecărui campionat (Campionatul Național de Raliuri, urmat 
de Trofeul Rally 2, urmat de Campionatul Național de Raliuri pentru Vehicule Istorice), iar pentru prima etapă 
să fie dată de clasamentul OPEN din anul precedent a fiecărui campionat (Campionatul Național de Raliuri, 
urmat de Trofeul Rally 2, urmat de Campionatul Național de Raliuri pentru Vehicule Istorice).

(3) Organizatorul publică Ordinea pentru Startul Festiv pe site-ul raliului.

(4) Organizatorul trimite Ordinea pentru Starul Festiv către Ofițerul Relații cu Concurenții  și către operatorul 
Sportity pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, Sportity).

(5) Ordinea pentru Startul Festiv se publică la maxim 48 de ore după închiderea înscrierilor.

   13�3 Elaborarea și publicarea Ordinii pentru Startul Festiv

(2) Fără excepție, Programarea pentru Verificarea Tehnică Inițială este:
• Clasa RC2: 5 min pentru fiecare automobil;
• Clasa RC2N: 5 min pentru fiecare automobil;
• Clasa RC3: 4 min pentru fiecare automobil;
• Clasa RC4: 4 min pentru fiecare automobil;
• Clasa RC5: 4 min pentru fiecare automobil;
• Clasa RC5N: 3 min pentru fiecare automobil;
• Clasa NAT11: 3 min pentru fiecare automobil;
• Clasa NAT12: 3 min pentru fiecare automobil;
• Trofeul Rally 2 – Clasa A1: 3 min pentru fiecare automobil;
• Trofeul Rally 2 – Clasa A2: 3 min pentru fiecare automobil;
• Trofeul Rally 2 – Grupa B (4RM): 3 min pentru fiecare automobil;
• Automobile Istorice: 2 min pentru fiecare automobil;
• Automobile Forlighter - vezi Art. 14.4 Alin. (2): 2 min pentru fiecare automobil;

(3) Echipajele care doresc amânarea Verificării Tehnice Inițiale, vor comunica cu Ofițerul Relații cu Concurenții 
sau direct cu Șeful Verificărilor Tehnice și vor achita o taxă conform Regulamentului Campionatului Național 
de Raliuri.

(4) Nu se acceptă amânări pentru Programarea Verificărilor Tehnice la organizator.

(5) Organizatorul publică Programarea pentru Verificările Tehnice Inițiale pe site-ul raliului.

(6) Organizatorul trimite Programarea pentru Verificările Tehnice Inițiale către Ofițerul Relații cu Concurenții  
și către operatorul Sportity pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, 
Sportity).

(7) Programarea pentru Verificările Tehnice Inițiale se publică la maxim 24 de ore după închiderea înscrierilor.
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(1) Organizatorul va elabora Lista de Shakedown după un model din partea Comisiei de Raliuri.

(2) În Lista de Shakedown vor apărea doar echipajele care au solicitat Shakedown și care au achitat taxa pentru 
Shakedown.

(3) În cazul în care programul pentru Shakedown este divizat în 2 intervale orare, la raliurile de asfalt se 
recomandă ca echipajele care participă cu automobile cu 4 roți motrice (inclusiv din Trofeul Rally 2) să fie în 
primul interval orar, iar echipajele care participă cu automobile cu 2 roți motrice (inclusiv din Trofeul Rally 2 și 
autovehicule istorice) să fie în al doilea interval orar. Pentru raliurile desfășurate pe macadam se recomandă ca 
echipajele care participă cu automobile cu 2 roți motrice (inclusiv din Trofeul Rally 2 și autovehicule istorice) 
să fie în primul interval orar, iar echipajele care participă cu automobile cu 4 roți motrice (inclusiv din Trofeul 
Rally 2) să fie în al doilea interval orar.

(4) Se recomandă ca programul Shakedown-ului să fie de minim 4 ore în cazul în care Shakedown-ul este 
comun pentru toate echipajele, iar în cazul în care Shakedown-ul este divizat în 2 intervale orare se recomandă 
ca fiecare interval orar să fie de minim 2 ore.

(5) Organizatorul publică Lista de Shakedown pe site-ul raliului.

(6) Organizatorul trimite Lista de Shakedown către Ofițerul Relații cu Concurenții și către operatorul Sportity 
pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, Sportity).

(7) Lista de Shakedown se publică cu maxim 24 de ore înaintea startului Shakedown-ului.

(1) Road Book-urile se publică la maxim 48 de ore după închiderea înscrierilor.

(2) Organizatorul publică Road Book-urile pe site-ul raliului.

(3) Organizatorul trimite Road Book-urile către Ofițerul Relații cu Concurenții și către operatorul Sportity 
pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, Sportity).

(1) Organizatorul va elabora Schița Parcului de Service ținând cont de următoarele recomandări.

(2) Organizatorul va ține cont de solicitările privind asistența tehnică (alături de alte echipaje) primite din 
partea echipajelor odată cu înscrierea la etapă și de dimensiunile automobilelor de asistență tehnică precum și a 
corturilor de asistență tehnică. Pentru acest lucru se recomandă ca fiecare echipă de asistență tehnică să trimită 
organizatorului o schiță de amplasare proprie în Parcul de Service.

(3) Se recomandă ca pentru fiecare echipaj organizatorul să aloce o suprafață de service de 42 m2 (6 x 7 m). În 
cazul în care echipajul solicită spațiu suplimentar, se achită organizatorului o taxă în valoare de 25 RON / m2.

   13�4 Elaborarea și publicarea Listei de Shakedown

   13�5 Publicarea Road Book-urilor

   13�6 Elaborarea și publicarea Schiței Parcului de Service
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(4) Se recomandă ca pentru fiecare posesor de licență comercială să se aloce o suprafață de 30 m2 (5 x 6 m). 
În cazul în care psesorul de licență comercială solicită spațiu suplimentar, se achită organizatorului o taxă în 
valoare de 25 RON / m2.

(5) Se recomandă ca pentru fiecare Cupă Mono Marcă să se aloce o suprafață suplimentară de 30 m2 (5 x 6 m). 
În cazul în care organizatorul unei Cupe Mono Marcă solicită spațiu suplimentar, se achită organizatorului o 
taxă în valoare de 25 RON / m2.

(6) Este obligatoriu ca organizatorul să asigure punct de colectare al deșeurilor și toalete ecologice în Parcul de 
Service. Acestea vor fi prezentate în Schița Parcului de Service.

(7) Este obligatorie alocarea unui spațiu suficient de mare (cât să încapă 50% din automobilele înscrise la etapă) 
pentru Zona de Regrupare și Zonă Tehnică. Această zonă trebuie să fie delimitată prin garduri / bandă de 
suprafața Parcului de Service. Această zonă trebuie prezentată în Schița Parcului de Service.

(8) Toate punctele de arbitraj (De exemplu: CO A – Zonă Tehnică și Regrupare IN, CO B – Zonă Tehnică și 
Regrupare OUT / Service IN, CO C – Service OUT) trebuie marcate în Schița Parcului de Service.

(9) Este obligatoriu ca organizatorul să aloce o suprafață suficient de mare pentru parcarea trailerelor, 
platformelor. Această suprafață poartă denumirea de Parc Auxiliar și poate fi poziționată în incinta Parcului se 
Service, dar delimitată față de zona de service sau în imediata apropiere a Parcului de Service.

(10) Schița Parcului de Service trebuie să fie ori sub formă de hartă (captură de ecran de pe Google Maps, 
Google Earth, etc.) pe care să fie adăugate cele enumerate mai sus, sau o schiță creată de organizator conținând 
puncte de reper și pe care să fie adăugate cele enumerate mai sus. În cazul în care Parcul Auxiliar nu este în 
incinta Parcului de Service ci în imediata apropiere, se recomandă ca în Schița Parcului de Service să existe un 
cod QR / link cu ruta către Parcul Auxiliar.

(11) Organizatorul trimite Schița Parcului de Service Comisiei de Raliuri pentru verificare și aprobare pentru 
publicare. Schița Parcului de Service se trimite la adresa de e-mail: raliuri@fras�ro.

(12) După primirea aprobării din partea Comisiei de Raliuri, organizatorul publică Schița Parcului de Service 
pe site-ul raliului.

(11) Organizatorul trimite Schița Parcului de Service către Ofițerul Relații cu Concurenții și către operatorul 
Sportity pentru a fi publicate și pe canalele de comunicare directe cu sportivii (ex. WhatsApp, Sportity).

(12) Schița Parcului de Service se publică la maxim 72 de ore după închiderea înscrierilor, aceasta având 
titulatura de provizorie. Se alocă o perioadă de 24 de ore după publicarea Schiței Parcului de Service pentru 
eventuale corecturi sau modificări venite din partea echipajelor. După 24 de ore de la Schiței Parcului de Service, 
aceasta rămâne definitivă și nu se mai acceptă nicio modificare, indiferent de cauză sau motiv.
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(1) Este obligatoriu ca până la începerea recunoașterilor Probele Speciale, Probele Super Speciale și Shakedown-
ul să fie amenajat.

(2) Amenajarea Probelor Speciale, Probele Super Speciale și Shakedown se realizează strict conform Planului 
de Securitate și a Road Book-ului.

(3) Amenajarea pentru recunoașteri constă în:
• Montarea panourilor de circulație restricționată;
Aceste panouri se montează la capetele Probelor Speciale și la intersecțiile principale. Pentru Drumuri Naționale 
dimensiunea panourilor de circulație restricționată trebuie să respecte dimensiunile impuse de IGPR, iar 
pentru celelalte drumuri se recomandă ca dimensiunea minimă să fie de 800 x 800 mm. Panourile pentru 
circulație restricționată se montează cu maxim 5 zile înainte de startul raliului, dar se recomandă ca acestea să 
fie montate mai devreme.
• Montarea panourilor de post (CO, Zonă de Încălzire al Anvelopelor – TWZ (dacă există), Start, Radio, 

Comunicator, Sosire, Stop); 
Pentru fiecare Probă Specială, Probă Super Specială și Shakedown se montează:

• Câte 2 panouri CO de dimensiune A3, pe material PVC, câte unul pe fiecare parte a drumului, conform 
Anexei de Marcare a Probelor Speciale;

• Câte 2 panouri TWZ (dacă există) de dimensiune A3, pe material PVC, câte unul pe fiecare parte a 
drumului, conform anexei de marcare a probelor speciale;

• Câte 2 panouri Start de dimensiune A3, pe material PVC, câte unul pe fiecare parte a drumului, 
conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale;

• Câte 2 panouri Sosire de dimensiune A3, pe material PVC, câte unul pe fiecare parte a drumului, 
conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale;

• Câte 2 panouri Stop de dimensiune A3, pe material PVC, câte unul pe fiecare parte a drumului, 
conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale;

• Câte un panou Radio - vezi Art. 4.13 Alin. (4), de dimensiune A3, pe material PVC, pe partea drumului 
pe care este poziționat postul, conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale;

• Câte un panou Comunicator - vezi Art. 4.13 Alin. (4), de dimensiune A3, pe material PVC, pe partea 
drumului pe care este poziționat postul, conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale.

Panourile de post se montează astfel încât să fie vizibile, recomandat pe țăruși la marginea drumului.
• Marcarea posturilor;
La Probele Speciale, Probele Super Speciale și Shakedown unde suprafața o permite, organizatorul va marca cu 
vopsea / cretă posturile următoare:

• CO: O linie de aproximativ 1 m pe mijlocul drumului sub care se scrie ”CO / TC”;
• Start: O linie dintr-o parte în cealaltă a drumului reprezentând linia de start (locul de amplasare al 

fotocelulelor) și o linie de aproximativ 1 m pe mijlocul drumului, la o distanță de 50 cm înaintea liniei 
de start (locul de start al automobilelor), sub care se scrie ”START”;

• Radio: O linie de aproximativ 1 m pe partea drumului unde se află postul sub care se desenează 
semnul radio (”↯”) și numărul postului radio (De exemplu: ↯1, ↯2, etc.);

• Comunicator: O linie de aproximativ 1 m pe partea drumului unde se află postul sub care se desenează 
semnul radio (”↯”) și numărul postului comunicator (De exemplu: ↯1A, ↯2C, etc.);

   ART� 14 - Între 5 și 2 de zile înainte de startul raliului

   14�1 Amenajarea Probelor Speciale, a Probei Super Speciale și a Shakedown-ului pentru recunoașteri
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• Sosire: O linie dintr-o parte în cealaltă a drumului reprezentând linia de sosire (locul de amplasare al 
fotocelulelor), sub care se scrie ”FINISH”;

• Stop: O linie de aproximativ 1 m pe mijlocul drumului sub care se scrie ”STOP”.
La Probele Speciale, Probele Super Speciale și Shakedown unde suprafața nu permite marcarea cu vopsea / 
cretă, organizatorul va marca cu vopsea / cretă doar posturile:

• Start: O linie dintr-o parte în cealaltă a drumului reprezentând linia de start (locul de amplasare al 
fotocelulelor) și o linie de aproximativ 1 m pe mijlocul drumului, la o distanță de 50 cm înaintea liniei 
de start (locul de start al automobilelor), sub care se scrie ”START”;

• Sosire: O linie dintr-o parte în cealaltă a drumului reprezentând linia de sosire (locul de amplasare al 
fotocelulelor), sub care se scrie ”FINISH”;

Pentru marcarea cu vopsea se recomandă folosirea unei culori stridente (portocaliu, galben, roz, verde, etc.). 
Indiferent de culoarea aleasă se recomandă folosirea aceleiași culori pentru marcarea tuturor posturilor.
• Montarea săgeților portocalii; 
Săgețile portocalii se montează înaintea fiecărei intersecții. Se montează câte 2 săgeți de dimensiune A3, pe 
material PVC, câte unul pe fiecare parte a drumului, conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale. În funcție 
de configurația drumului, vârful săgeții va fi orientat în direcția drumului de parcurs. De exemplu:

• Dacă drumul continuă drept după intersecție vârful săgeții va fi orientat în sus;
• Dacă există o intersecție tip ”Y” vârful săgeții va fi orientat oblic sus în direcția de urmat;
• Dacă există o intersecție tip ”T” săgeata va fi poziționată orizontal cu vârful spre direcția de urmat;
• Dacă există o intersecție de tip ”ac de păr” vârful săgeții va fi orientat oblic in jos în direcția de urmat.

• Montarea panourilor de atenționare; 
Panourile de atenționare se montează conform Planului de Securitate. Acestea se montează în zonele unde există 
un pericol mic sau mediu, cu 15 m înaintea pericolului, pe partea drumului pe care este pericolul, conform 
Anexei de Marcare a Probelor Speciale. În zonele unde există un pericol mare, iar configurația traseului nu 
permite montarea de bariere de protecție (balot de paie, glisieră de plastic, etc.) panourile de atenționare vor 
fi suplimentate de panouri albe cu linii roșii (1, 2 și 3), la o distanță de 10 m între ele, începând cu panoul 
cu 3 linii roșii, urmat de panoul cu 2 linii roșii, urmat de panoul cu o linie roșie. Panourile suplimentare de 
atenționare sunt Conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale.
• Montarea barierelor de protecție în zonele periculoase; 
Prin bariere de protecție se face referire la baloți de paie, anvelope, glisiere de plastic, etc. Acestea se montează 
conform Planului de Securitate, în locurile cu un grad ridicat de pericol, identificate de Comisia de Raliuri și 
de Comisia de Securitate (vezi Art. 3.3).
• Marcarea poziției șicanelor;
Pe Probele Speciale unde sunt nominalizate șicane, organizatorul va monta 2 panouri, pe fiecare parte a 
drumului, de dimensiune A3, pe material PVC cu schema șicanei sub care scrie 100 m. Pentru raliurile care se 
desfășoară pe asfalt este obligatorie marcarea șicanelor și cu vopsea sub forma unor semicercuri în pozițiile în 
care vor fi montate elementele șicanei. Pentru raliurile de macadam, se vor monta panouri de dimensiune A4, 
pe material PVC, pe partea drumului unde sunt poziționate fiecare element al șicanei. Panourile pentru șicane 
sunt conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale. Elementele șicanei se poziționează la o distanță de 10 m 
între marginile exterioare ale acestora.
• Montarea panourilor de viraj periculos; 
Panourile de viraj periculos se montează conform Planului de Securitate. Aceste panouri se montează înainte 
de virajele înșelătoare și vor fi conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale.
• Marcarea DON’T CUT-urilor.
Pentru recunoașteri nu este obligatorie montarea balizelor DON’T CUT, în schimb este obligatorie marcarea 
poziționării acestora. Marcarea se poate face cu vopsea de culoare stridentă (portocaliu, galben, roz, verde, 
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etc.), dar altă culoare față de cea folosită pentru marcarea posturilor de arbitraj. Suplimentar, se recomandă 
utilizarea unor țăruși de lemn sau fier montați în locurile unde vor fi montate balizele DON’T CUT.

(1) Parcul de Service se marchează cu vopsea / cretă conform Schiței Parcului de Service.

(2) Este obligatoriu ca toate elementele din Schița Parcului de Service să fie marcate în teren (vezi Art. 13.6).

(3) Se delimitează Zonele de Alimentare, de Parc Auxiliar, de Regrupare și Zonă tehnică.

(4) Se montează minim 4 toalete ecologice și minim 3 pubele pentru colectarea deșeurilor.

   14�2 Marcarea Parcului de Service

(1) Pentru Comandamentul raliului se recomandă asigurarea a minim 5 spații pentru:
• Conferință de presă / briefing;
• Secretariat;
• Colegiul Comisarilor Sportivi (CCS);
• Camera de control a raliului (Rally Control);
• Spațiu pentru depozitare.

(2) Sala pentru conferința de presă / briefing trebuie să fie suficient de încăpătoare pentru un număr de 
aproximativ 100 de persoane, se recomandă o sală de conferințe. Această sală trebuie să dispună de următoarele 
dotări: acces la internet, videoproiector, acces facil la curent electric. Se recomandă ca această sală să fie 
dotată cu sistem audio și microfoane. Nu este obligatoriu ca briefing-ul sau conferința de presă să aibă loc la 
Comandamentul raliului, dar indiferent de locație sunt necesare dotările scrise mai sus.

(3) Sala pentru Secretariat trebuie să fie suficient de mare pentru a lucra un număr de maxim 3 persoane. Sala 
trebuie să fie dotată cu mese, scaune, imprimantă mulifuncțională, hârtie de culoare albă și hârtie de culoare 
galbenă, acces la internet, prelungitoare pentru curent electric, rechizite (dosare, pixuri, markere, scotch, 
agrafe, perforator, capsator, etc.).

(3) Sala pentru camera de control a raliului (Rally Control) trebuie să fie suficient de mare pentru a lucra un 
număr de maxim 15 persoane. Sala trebuie să fie dotată cu mese, scaune, imprimantă multifuncțională, hârtie, 
acces la internet, prelungitoare pentru curent electric.

(4) Sala pentru Colegiul Comisarilor Sportivi (CCS) trebuie să fie suficient de mare pentru a lucra un număr 
de maxim 10 persoane. Sala trebuie să fie dotată cu mese, scaune, acces la internet, videoproiector.

(5) Sala pentru comandament trebuie să fie suficient de mare pentru a lucra un număr de 15 persoane. Sala 
trebuie să fie dotată cu mese, scaune, acces la internet, imprimantă multifuncțională, 3 videoproiectoare, câte 
o stație radio pentru fiecare canal de comunicare al raliului.

(6) Sala pentru depozitare este recomandată în organizarea unui raliu. Aici sunt depozitate toate materialele 
necesare raliului. Un membru al organizatorului trebuie să fie responsabil pentru sala de depozitare.

   14�3 Amenajarea Comandamentului raliului
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(1) Organizatorul va asigura minim următoarele Automobile Oficiale, care vor avea următoarele dotări și vor 
fi colantate corespunzător:
• Automobil pentru Observatorul FRAS;
Un automobil cu șofer, colantat cu însemnele ”A”, conform Anexei pentru Colantarea Automobilelor Oficiale, 
dotat cu girofar și stație radio mobilă. Acest automobil va parcurge probele speciale, astfel pentru raliurile 
desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All 
Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.
• Automobil pentru Directorul sportiv / Secretariat / Relații cu sportivii;
Un automobil fără șofer, cu însemnele ”C”, conform Anexei pentru Colantarea Automobilelor Oficiale, dotat 
cu stație radio mobilă. Acest automobil nu va parcurge probele speciale.
• Automobil pentru Directorul Organizatoric;
Un automobil fără șofer, colantat cu însemnele ”Director Organizatoric / Organizing Director”, conform 
Anexei pentru Colantarea Automobilelor Aficiale, dotat cu girofar și stație radio mobilă. Acest automobil va 
parcurge probele speciale, astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de 
teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.
• Automobil pentru Comisarii Tehnici;
Un automobil fără șofer, cu însemnele ”Comisari tehnici / Scrutinners”, conform Anexei pentru Colantarea 
Automobilelor Oficiale. Acest automobil nu va parcurge probele speciale.
• Automobil pentru Observatorul CCA;
Un automobil cu șofer, cu însemnele ”Observator CCA / CCA Observer”, conform Anexei pentru Colantarea 
Automobilelor Oficiale, dotat cu girofar și stație radio mobilă. Acest automobil va parcurge probele speciale, 
astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de teren 4x4, cu anvelope 
corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.
• Automobil pentru Șeful Securității Spectatorilor;
Un automobil cu șofer, colantat cu însemnele ”Securitate spectatori / Spectators safety”, conform Anexei 
pentru Colantarea Automobilelor Oficiale, dotat cu rampă girofar, sirenă, portavoce și stație radio mobilă. 
Acest automobil va parcurge probele speciale, astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat 
un autovehicul de teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, 
cheie de roți.
• Automobil pentru Șeful Securității Raliului;
Un automobil fără șofer, colantat cu însemnele ”000”, conform Anexei pentru Colantarea Automobilelor 
Oficiale, dotat cu rampă girofar, sirenă, portavoce și stație radio mobilă. Acest automobil va parcurge probele 
speciale, astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de teren 4x4, cu 
anvelope corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.
• Automobil pentru 00;
Un automobil condus de un pilot experimentat sau fost pilot, colantat cu însemnele ”00”, conform Anexei 
pentru Colantarea Automobilelor oficiale, dotat cu rampă girofar, sirenă, portavoce și stație radio mobilă. 
Acest automobil va parcurge probele speciale, astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat 
un autovehicul de teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, 
cheie de roți.

   14�4 Pregătirea și colantarea Automobilelor Oficiale

(7) În cazul în care sala pentru comandament este suficient de mare, aceasta se poate comasa cu sala pentru 
secretariat.

(8) Locația Comandamentului trebuie să dispună de 10 locuri de parcare rezervate pentru oficialii raliului.
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• Automobil pentru Road Closer / Comunicații;
Un automobil cu șofer, colantat cu ”Road Closer”, conform Anexei pentru Colantarea Automobilelor Oficiale, 
dotat cu girofar și stație radio mobilă. Acest automobil va parcurge probele speciale, astfel pentru raliurile 
desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All 
Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.
• Automobil pentru Cronometrorul Șef;
Un automobil cu șofer, colantat cu ”Cronometror / Timekeeper”, conform Anexei pentru Colantarea 
Automobilelor Oficiale, dotat cu girofar și stație radio mobilă. Acest automobil va parcurge probele speciale, 
astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de teren 4x4, cu anvelope 
corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.
• Automobil pentru Șeful Deschiderii Raliului;
Un automobil cu șofer, colantat cu însemnele ”Deschidere / Sweeper”, conform Anexei pentru Colantarea 
Automobilelor Oficiale, dotat cu rampă girofar, sirenă, portavoce și stație radio mobilă. Acest automobil va 
parcurge probele speciale, astfel pentru raliurile desfășurate pe macadam este recomandat un autovehicul de 
teren 4x4, cu anvelope corespunzătoare de tip ”All Terrain”, având roată de rezervă, cric, cheie de roți.

(2) Organizatorul trebuie să încheie un acord cu minim două echipaje deschizător (Forlighter), unul titular și 
unul secundar, până la închiderea înscrierilor (vezi Art. 12.1), echipaje care vor fi nominalizate și pe Lista de 
Înscrieri (vezi Art. 13.1). Echipajele trebuie să fie formate din foști piloți și copiloți sau actuali piloți și copiloți 
cu experiență în raliuri, dar mai ales în securitatea unui raliu. Echipajele Forlighter trebuie aprobate de către 
Comisia de Raliuri și de către Comisia de Securitate. Automobilele acestor echipaje trebuie să fie automobile 
destinate competițiilor sportive, având toate elementele de securitate necesare unui automobil de concurs 
(roll cage, scaune destinate competițiilor sportive, centuri destinate competițiilor sportive, etc.). Automobilele 
Forlighter vor fi colantate cu însemnele ”0”, conform Anexei pentru Colantarea Automobilelor Oficiale și vor fi 
dotate cu girofar și stație portabilă. Este obligatoriu ca echipajele Forlighter să trimită cerere de înscriere pentru 
etapă, să efectueze Verificarea Administrativă și Verificarea Tehnică Inițială.  

(1) Este obligatoriu ca amenajarea finală a Probelor Speciale și a Shakedown-ului să fie gata cu maxim 2 ore 
înaintea startului Shakedown-ului sau a Probei Speciale.

(2) Amenajarea Probelor Speciale și a Shakedown-ului se realizează strict conform Planului de Securitate.

(3) Amenajarea finală constă în:
• În Zona de Control de la fiecare Start (cu aprox. 25 m înainte de postul CO și până la aprox. 50 m după 

postul Start) se montează plasă pentru delimitare sau bandă dublă pe fiecare parte a drumului;
• Pentru fiecare post CO, Start și Stop organizatorul asigură câte un cort de dimensiune minim 3 x 3 m;
• Se închid toate căile de acces de pe Proba Specială și Shakedown după cum urmează:

• Pentru poteci, cărări, drumuri pietonale, curți, garaje, etc. se utilizează bandă simplă (un singur rând);
• Pentru drumuri, intersecții se utilizează bandă dublă (2 rânduri).

• În zonele principale (și / sau organizate) unde este permis accesul spectatorilor, perimetrul se înconjoară 
cu bandă și se montează panouri A3, din hârtie laminată, cu inscripția ”ZONĂ SPECTATORI”, conform 
Anexei de Marcare a Probelor Speciale;

   ART� 15 - Între 2 și 0 de zile înainte de startul raliului

   15�1 Amenajarea finală a Probelor Speciale și a Shakedown-ului
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   15�2 Amenajarea finală a locației pentru Startul Festiv

   15�3 Amenajarea și organizarea Conferinței de Presă Inițiale

• În zonele secundare unde este permis accesul spectatorilor se montează panouri A3, din hârtie laminată, cu 
inscripția ”ZONĂ SPECTATORI”, conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale. Aceste panouri se vor 
monta la distanța corespunzătoare de drum, conform Ghidului de Securitate FRAS. 

• În zonele unde accesul spectatorilor este interzis, se montează panouri A3, din hârtie laminată, cu inscripția 
”INTERZIS SPECTATORI”, conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale. De asemenea, în zonele 
foarte periculoase unde accesul spectatorilor este interzis, suplimentar se utilizează bandă tip ”spyder”.

Pentru o vizualizare mai clară, se recomandă utilizarea de bandă colorată, după cum urmează:
• Verde pentru zonele unde accesul spectatorilor este permis;
• Roșu pentru zonele unde accesul spectatorilor este interzis.

• Se amplasează balizele DON’T CUT, în cazul în care acestea nu au fost montate, ci doar marcate, în 
pregătirea pentru recunoașteri - vezi Art. 14.1 Alin. (3).

• Se amplasează șicanele (dacă există). Șicanele trebuie să fie din baloți circulari de paie sau glisiere din 
beton. Înaintea fiecărui element al șicanei se montează câte un panou de viraj periculos, conform Anexei 
de Marcare a Probelor Speciale.

• În Zona de Control de la fiecare Sosire (cu aprox. 50 m înainte de postul Sosire și până la aprox. 50 m după 
postul Stop) se montează plasă pentru delimitare sau bandă dublă pe fiecare parte a drumului;

• Înainte de fiecare punct Stop se montează panouri albe cu linii roșii (1, 2 și 3) după cum urmează:
• Panoul alb cu 3 linii roșii se montează la 300 m înainte de punctul Stop;
• Panoul alb cu 2 linii roșii se montează la 200 m înainte de punctul Stop;
• Panoul alb o linie roșie se montează la 100 m înainte de punctul Stop.

(1) Este recomandat ca locația pentru Startul Festiv să fie una reprezentativă pentru localitatea gazdă a raliului.

(2) La Startul Festiv este necesară scenă, sonorizare, panou fundal (digital sau fizic), rampă de start, crainic.

(3) Organizatorul va respecta Planul Media (vezi Art. 5.2) în ceea ce înseamnă expunerea partenerilor.

(4) Startul Festiv se va difuza în direct pe canalele de socializare ale Federației Române de Automobilism 
Sportiv și ale organizatorului.

(1) Conferința de Presă Inițială se va organiza în sala pentru conferința de presă - vezi Art. 14.3 Alin. (2) și va 
fi condusă de către Ofițerul de Presă.

(2) Este obligatoriu  ca la Conferința de Presă Inițială să participe Directorul Organizatoric sau Managerul 
Evenimentului.

(3) La conferința de presă inițială este necesar un panou fundal, respectând Planul Media (vezi Art. 5.2).

(4) La Conferința de Presă Inițială vor fi invitați: parteneri ai raliului, autorități locale, sportivi participanți la 
raliu. Invitații sunt la libera alegere a organizatorului.

(5) Conferința de Presă Inițială se va difuza în direct pe canalele de socializare ale Federației Române de 
Automobilism Sportiv și ale organizatorului.
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   15�4 Amenajarea și organizarea unei Ședințe de Securitate su sportivii (Briefing)

(1) Este obligatoriu ca organizatorul să includă în programul raliului și să organizeze o Ședință de Securitate 
cu sportivii (Briefing).

(2) Ședința de Securitate cu sportivii se va organiza în sala pentru briefing vezi Art. 14.3 Alin. (2) și va fi 
condusă de către Directorulde Consurs și Șeful Securității Raliului.

(3) Este obligatoriu ca minim un membru al echipajului sau un reprezentant al echipei să fie prezent la Ședința 
de Securitate cu sportivii.

   15�5 Amenajarea și organizarea unei Ședințe cu Oficialii și cu reprezentanții Colegiilor de Arbitri

   15�6 Amenajarea și organizarea unei Ședințe cu echipajele Forlighter (0)

(1) Este recomandată o Ședință cu Oficialii și cu reprezentanții Colegiilor de Arbitri, unde se vor înmâna și 
materialele necesare.

(2) Ședința cu Oficialii și cu reprezentanții Colegiilor de Arbitri se poate organiza în sala pentru briefing - vezi 
Art. 14.3 Alin. (2) și va fi condusă de Directorul de Concurs și de Directorul Organizatoric sau Managerul 
Evenimentului.

(3) Se vor înmâna materialele necesare pentru arbitrii, după cum urmează:
• Protecții pentru fotocelulă: pentru arbitrii din posturile Start și Sosire - câte 2 bucăți;
• Extinctoare pentru arbitrii din posturile: CO - câte 2 bucăți, Radio - cîte o bucată și Stop - câte 2 bucăți;
• Ecusoane: pentru fiecare arbitru.

(1) Este obligatorie o Ședință cu echipajele Forlighter (0).

(2) Ședința cu echipajele Forlighter (0) se poate organiza în sala pentru briefing  - vezi Art. 14.3 Alin. (2) sau 
în sala pentru secretariat - vezi Art. 14.3 Alin. (3) și va fi condusă de Directorul de Concurs și de Directorul 
Organizatoric sau Managerul Evenimentului.

(3) Este obligatorie atât prezența piloților cât și a copiloților.

   15�7 Amenajarea finală a Probei Super Speciale

(1) Este obligatoriu ca amenajarea finală a Probei Super Speciale să fie gata cu maxim 1,5 ore (1:30) înaintea 
startului.

(2) Amenajarea Probei Super Speciale se realizează strict conform Planului de Securitate.

(6) Este necesar ca la Conferința de Presă Inițială, organizatorul să asigure un protocol (cafea, apă, suc, 
snacksuri, etc.).
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   15�8 Amenajarea Verificărilor Tehnice Inițiale

   15�9 Amenajarea Zonei de Alimentare de la ieșirea din Parcul de Service și Zonei de Alimentare 
Îndepărtată (dacă există)

(1) Este recomandat ca Verificările Tehnice Inițiale să aibă loc într-un service auto, cu flux de intrare - ieșire. În 
caz contrar, dar nerecomandat, Verificările Tehnice Inițiale se vor desfășura în zona Parcului de Service, pentru 
acest caz fiind necesar un cort de dimensiune minim 6 x 3 m.

(2) Organizatorul va asigura minim 2 mese, minim 4 scaune și minim 2 extinctoare de tip P6.

(3) Organizatorul va preda Comisarilor Tehnici următoarele:
• Fișele pentru Verificarea Tehnică Inițială;
• Programarea pentru Verificările Tehnice Inițiale;
• Colante cu inscripția ”VTI OK”;
• Colante cu inscripția ”Număr de urgență / Emergency number”;
• Colantele cu bulina galbenă.

(1) Comisia de Raliuri recomandă organizatorilor să creeze programul și Planul Orar al raliului astfel încât să 
nu fie nevoie de Zonă de Alimentare Îndepărtată, totuși, dacă există se vor respecta următoarele cerințe.

(2) Organizatorul trebuie să delimiteze Zona de Alimentare și Zona de Alimentare Îndepărtată prin garduri 
metalice pe care se vor monta plachete cu inscripțiile ”Zonă alimentare / Refuel Area” și ”Fumatul interzis! 
/ No smoking!”.

(3) Amenajarea finală constă în:
• În Zona de Control de la fiecare Start (cu aprox. 25 m înainte de postul CO și până la aprox. 50 m după 

postul Start) se montează garduri metalice / plasă pe fiecare parte a drumului;
• Pentru fiecare post CO, Start și Stop organizatorul asigură câte un cort de dimensiune minim 3 x 3 m;
• Se închid toate căile de acces de pe Proba Super Specială cu garduri metalice;
• În zonele unde este permis accesul spectatorilor, perimetrul se înconjoară cu garduri metalice și se montează 

panouri A3, din hârtie laminată, cu inscripția ”ZONĂ SPECTATORI”, conform Anexei de Marcare a 
Probelor Speciale;

• În zonele unde accesul spectatorilor este interzis, se montează panouri A3, din hârtie laminată, cu inscripția 
”INTERZIS SPECTATORI”, conform Anexei de Marcare a Probelor Speciale. De asemenea, în zonele 
foarte periculoase unde accesul spectatorilor este interzis, zona se restricționează cu garduri metalice;

• Se amplasează balizele DON’T CUT (dacă există), în cazul în care acestea nu au fost montate, ci doar 
marcate, în pregătirea pentru recunoașteri - vezi Art. 14.1 Alin. (3);

• Se amplasează șicanele, devierile, obstacolele (dacă există) – vezi Art. 15.1 Alin. (3);
• În Zona de Control de la fiecare Sosire (cu aprox. 50 m înainte de postul Sosire și până la aprox. 50 m după 

postul Stop) se montează garduri metalice pe fiecare parte a drumului;
• Înainte de fiecare punct Stop se montează panouri albe cu linii roșii (1, 2 și 3) după cum urmează:

• Panoul alb cu 3 linii roșii se montează la 300 m înainte de punctul Stop;
• Panoul alb cu 2 linii roșii se montează la 200 m înainte de punctul Stop;
• Panoul alb o linie roșie se montează la 100 m înainte de punctul Stop.

În cazul în care distanța dintre Sosire și Stop este mai mică de 300 m, se vor utiliza doar panourile cu 2 linii 
roșii și cu o linie roșie.
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(3) În Zona de Alimentare și Zona de Alimentare Îndepărată este necesar un cort de dimensiune minimă 6 x 
3 m.

(4) În Zona de Alimentare și Zona de Alimentare Îndepărată este obligatorie utilizarea unei prelate rezistente 
la hidrocarburi.

(5) În Zona de Alimentare și Zona de Alimentare Îndepărată este obligatorie prezența unui echipaj al 
Inspectoratului pentru Situații de Urgență și de o autospeciale de capacitate medie pentru stingerea incendiilor 
- vezi Art. 4.5 Alin. (8).

   15�10 Amenajarea finală a Parcului de Service, a Zonelor de Regrupare, a Parcului Auxiliar

   15�11 Amenajarea Parcului Închis

(1) Un reprezentant al organizatorului va fi numit pentru funcția de Manager Parc Service. Acesta, alături de 
o echipă formată din 2 – 3 voluntari vor sta în permanență în Parcul de Service și au următoarele atribuțiuni:
• Delimitează Zona de Regrupare de Zona de Service, dacă aceasta nu s-a făcut la Art. 14.2;
• Se asigură că Zona de Regrupare este în permanență liberă;
• Delimitează Zona Parcului Auxiliar de Zona de Service, dacă aceasta nu s-a făcut la Art. 14.2;
• Se asigură că în Parcul de Service intră doar autovehiculele având licența (de service / auxiliar / comercial) 

emisă de Federația Română de Automobilism Sportiv;
• Îndrumă echipele de asistență tehnică către Parcul Auxiliar pentru parcarea remorcilor, trailerelor;
• Înmânează câte o Schiță a Parcului de Servuice fiecărei echipe de asistență tehnică;
• Îndrumă echipele de asistență tehnică către spațiile lor de service;
• Se asigură că se păstrează curățenia în Parcul de Service și că deșeurile vor fi aruncate la containerele 

special amenajate în acest sens. În caz contrar, vor comunica Directorului Organizatoric sau Directorului 
de Concurs, care vor aplica sancțiuni echipajului în cauză;

• Se asigură că nu există scurgeri de fluide (cu excepția apei) în Parcul de Service. În caz contrar, vor comunica 
Directorului Organizatoric sau Directorului de Concurs, care vor aplica sancțiuni echipajului în cauză.

(1) Este recomandat ca locația pentru Parcul Închis să fie una reprezentativă pentru localitatea gazdă a raliului.

(2) Este necesar ca Parcul Închis să fie delimitat cu garduri metalice sau bandă dublă, pentru restricționarea 
accesului publicului.

(3) Este obligatoriu ca parcul închis să fie păzit- vezi Art. 4.2 Alin. (8).

(1) Cu aproximativ 1,5 ore (1:30) înaintea startului un membru din organizare parcurge integral traseul raliului 
pentru a verifica următoarele:
• Poziționarea și amplasarea tuturor arbitrilor;
• Poziționarea și amplasarea dispozitivelor de securitate (ambulanțe, autospeciale MIV, autospeciale ISU, 

autospeciale tractare, etc.);

   ART� 16 - În timpul desfășurării raliului

   16�1 Imediat după restricționarea circulației, un membru din organizare parcurge traseul raliului 
pentru verificarea tuturor dispozitivelor
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(1) Se recomandă ca Sosirea Festivă să aibă loc în Parcul Închis imediat după ce sosesc primele automobile de 
concurs. Dacă acest lucru nu este posibil, Sosirea Festivă se poate organiza și în ultima Zonă Tehnică a raliului. 
Indiferent de locația Sosirii Festive, procedura completă trebuie scrisă în Regulamentul Particular.

(2) La Sosirea Festivă este este necesară sonorizare, panou fundal - conform Planului Media (vezi Art. 5.2), 
podium, crainic, cupele pentru clasamentul general, 6 sticle de spumant.

(3) La Sosirea Festivă se premiază doar Clasamentul General al etapei. După ceremonia de Sosire Festivă, 
organizatorul va lua cupele înapoi de la sportivi și le va da definitiv la Festivitatea de Premiere.

(4) Sosirea Festivă se va difuza în direct pe canalele de socializare ale Federației Române de Automobilism 
Sportiv și ale organizatorului.

(1) Este obligatoriu ca verificările tehnice finale să aibă loc într-un service auto, având minim 3 elevatoare

(2) Organizatorul va asigura minim 1 mese, minim 3 scaune și minim 2 extinctoare de tip P6.

(1) Este recomandat ca locația pentru Festivitatea de Premiere să fie una reprezentativă pentru localitatea gazdă 
a raliului.

(2) La festivitatea de premiere este necesară scenă, sonorizare, panou fundal - conform Planului Media (vezi 
Art. 5.2), crainic, podium, cupe, spumante.

(1) Directorul Organizatoric sau Managerul Evenimentului trebuie să fie în permanență în Comandamentul 
raliului, trebuie să fie în permanentă comunicare cu Directorul de Concurs, iar în cazul în care apare o problemă 
neprevăzută, o va rezolva.

   ART� 17 - Finalul raliului

   17�1 Amenajarea și organizarea Sosirii Festive

   17�2 Amenajarea Verificărilor Tehnice Finale

   17�3 Amenajarea și organizarea Festivității de Premiere

   16�2 Directorul Organizatoric / Managerul Evenimentului trebuie să fie în strânsă legătură cu 
Directorul de Concurs și cu Șeful Securității Raliului pentru rezolvarea problemelor neașteptate

(2) În cazul în care, membrul din organizare care parcurge Probele Speciale întâlnește anumite probleme (De 
exemplu: bandă ruptă, spectatori poziționați în zone nesigure, etc.) se va opri pentru a le remedia.

(3) În cazul în care nu au fost înmânate materialele pentru arbitrii (vezi Art. 15.5), acestea vor fi predate de 
către membrul de organizare care parcurge Probele Speciale.

(4) Este recomandat ca la fiecare Start de Probă Specială distinctă a raliului să fie un automobil al organizatorului 
și un reprezentant al organizatorului având funcția de Șef Securitate Probă Specială. Este recomandat ca această 
persoană să aibă experiență în raliuri și să cunoască foarte bine Proba Specială pe care este delegat.
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(3) Podiumul se amplasează având locul 1 la mijloc, locul 2 în stânga locului 1 și locul 3 în dreapta locului 1, 
privind podiumul din față, iar cupele se înmânează începând cu locul 3, apoi locul 2 și apoi locul 1. Cupele se 
vor înmâna după ce toți sportivii sunt poziționați pe podium.

(4) Ordinea de premiere este următoarea, aceeași pentru toate etapele:
Campionatul Național de Raliuri pentru Vehicule Istorice
• Clasament Dacia Revival: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în 

caz contrar se premiază doar locul 1;
• Clasament Categoria I1: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
• Clasament Categoria I2: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1.

Trofeul Rally 2
• Clasament Juniori: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1.
• Clasament Clasa A1: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1.
• Clasament Clasa A2: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1.
• Clasament Grupa A (2RM): Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în 

caz contrar se premiază doar locul 1.
• Clasament Grupa B (4RM): Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în 

caz contrar se premiază doar locul 1.

Campionatul Național de Raliuri 2023
• Clasament Juniori: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
• Clasament Debutanți: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
• Clasamente Cupe Mono Marcă: Cupele și premiile sunt la latitudinea organizatorilor de Cupe Mono 

Marcă și vor fi asigurate de organizatorul fiecărei cupe;
• Clasament RWD: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz contrar 

se premiază doar locul 1;
• Clasament FWD: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz contrar 

se premiază doar locul 1;
• Clasament SSV: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz contrar 

se premiază doar locul 1;
• Clasament Clasa NAT12: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
• Clasament Clasa NAT11: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
• Clasament Clasa RC5N: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
• Clasament Clasa RC5: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 

contrar se premiază doar locul 1;
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(1) După premierea Clasamentului General pentru Campionatul Național de Raliuri sportivii rămân pe 
podiumul de premiere și se va intona Imnul României (aproximativ 1 minut).

(2) Ulterior, Ofițerul de Presă se va alătura sportivilor și va intervieva fiecare echipaj, începând cu echipajul 
clasat pe locul 3, apoi cu echipajul clasat pe locul 2 și va încheia cu echipajul clasat pe locul 1.

(3) Conferința de Presă Finală se va difuza în direct pe canalele de socializare ale Federației Române de 
Automobilism Sportiv și ale organizatorului.

(1) Este obligatoriu ca după încheierea raliului (a doua zi), să se organizeze o ședință la care să participe 
Directorul Organizatoric, Managerul Evenimentului, Directorul de Concurs, Președintele CCS și Observatorul 
FRAS pentru a discuta ”la cald” problemele întâmpinate la raliu.

   17�4 Amenajarea și organizarea Conferinței de Presă Finală

   17�5 Programarea și organizarea unei Ședințe cu Observatorul FRAS

• Clasament Clasa RC4: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 
contrar se premiază doar locul 1;

• Clasament Clasa RC3: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 
contrar se premiază doar locul 1;

• Clasament Clasa RC2N: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 
contrar se premiază doar locul 1;

• Clasament Clasa RC2: Dacă sunt înscrise minim 5 echipaje la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz 
contrar se premiază doar locul 1;

• Clasament Echipe: Dacă sunt înscrise minim 3 echipe la etapă, se premiază locurile 1, 2 și 3, în caz contrar 
acest clasament nu se premiază;

• Clasament General pentru Campionatul Național de Raliuri / Asfalt sau Campionatul Național de 
Raliuri / Macadam (în funcție de caz): Se premiază locurile 1, 2 și 3;

• Clasament General pentru Campionatul Național de Raliuri: Se premiază locurile 1, 2 și 3.
 
(5) Din 2023 Clasamentul OPEN pentru Campionatul Național de Raliuri nu se premiază.

(6) Din 2023 Clasamentul Power Stage nu se premiază.

(7) Festivitatea de Premiere se va difuza în direct pe canalele de socializare ale Federației Române de 
Automobilism Sportiv și ale organizatorului.
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   ANEXE

Anexele Caietului de Sarcini sunt documente disticte.

Anexele Caietului de Sarcini sunt:
1. Raportul Observatorului FRAS;
2. Planificator etape conform termenelor din Caietul de Sarcini;
3. Cerere tip pentru propunerea Directorului Organizatoric;
4. Cerere tip pentru solicitarea vizionării raliului din partea Comisiei de Raliuri și a Comisiei de Securitate;
5. Ghid pentru elaborarea Planului Orar;
6. Raportul Comisiei de Raliuri și Comisiei de Securitate în urma vizionării raliului;
7. Cerere tip pentru derogare;
8. Ghid pentru elaborarea Planului de Securitate;
9. Ghidul de Securitate FRAS;
10. Opis pentru avizele etapei;
11. Ghid pentru elaborarea Rally Ghid-ului;
12. Cerere tip pentru solicitarea dispozitivelor de conducere și a dispozitivelor de arbitraj;
13. Ghid pentru elaborarea programului raliului;
14. Ghid pentru elaborarea panoului fundal;
15. Ghid pentru elaborarea Regulamentului Particular;
16. Ghid pentru elaborarea Road Book-urilor;
17. Model pentru trimiterea coordonatelor GPS;
18. Raport de verificare al Regulamentului Particular;
19. Model pentru Lista de Înscrieri;
20. Model pentru Programarea la Verificările Tehnice Inițiale;
21. Model pentru Ordinea la Startul Festiv;
22. Model pentru Lista de Shakedown;
23. Ghid de elaborare al Schiței Parcului de Service;
24. Anexa de Marcare a Probelor Speciale;
25. Anexa de Colantare a Automobilelor Oficiale.
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	   ART. 16 - În timpul desfășurării raliului
	   16.1 Imediat după restricționarea circulației, un membru din organizare parcurge traseul raliului pentru verificarea tuturor dispozitivelor
	   16.2 Directorul Organizatoric / Managerul Evenimentului trebuie să fie în strânsă legătură cu Directorul de Concurs și cu Șeful Securității Raliului pentru rezolvarea problemelor neașteptate
	   ART. 17 - Finalul raliului
	   17.1 Amenajarea și organizarea Sosirii Festive
	   17.2 Amenajarea Verificărilor Tehnice Finale
	   17.3 Amenajarea și organizarea Festivității de Premiere
	   17.4 Amenajarea și organizarea Conferinței de Presă Finală
	   17.5 Programarea și organizarea unei Ședințe cu Observatorul FRAS
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