Federatia Romana de Automobilism Sportiv
Ghid Securitate Competitii de Viteza in Coasta

Ghid de securitate pentru
Viteza in Coasta 2022

Acest document este traducerea in limba romana a FIA Hill Climb Guidelines 2022. Textele
modificate sunt marcate cu culoarea rosie.

Scopul acestui ghid este de a identifica masurile ce trebuie luate pentru a evita cele mai mari
provocari pentru competitiile de viteza in coastd, adica de a gasi modalitati de imbunatatire a
sigurantei spectatorilor, oficialilor, membrilor presei si concurentilor.

Din pacate, este posibil ca multi spectatori sa nu fie constienti de pericolul posibil, asociat cu
prezenta la o competitie de viteza In coastd si nu pot estima viteza masinilor de concurs.
Drept urmare, ei se pot afla in locatii periculoase, pur si simplu din cauza lipsei de informare.
Este responsabilitatea organizatorului ca spectatorii sa stea in zone sigure si sa fie pe deplin
constienti de pericolele care pot apdrea in cazul in care un pilot pierde controlul asupra
masinii de concurs.

Posibilitatea ca spectatorii, voluntarii, oficialii sau reprezentantii presei sa fie raniti este
intolerabila.

In plus, atunci cand este vorba despre siguranta concurentilor, care parcurg un sector de
drum public; adaptat ca un traseu de viteza in coasta, organizatorii au o responsabilitate
suplimentara: de a identifica punctele periculoase de pe traseu si de a lua masuri
eficiente pentru a reduce impactul pe care il pot avea acele puncte.

Cel mai eficient mod de a indeplini responsabilitdtile de mai sus este ca organizatorii sa
se asigure ca este elaborat si implementat un plan de securitate eficient.
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02 | PLANUL DE SECURITATE STANDARD

Pe langa subiectele cerute de autoritdtile
municipale locale sau de clubul organizatoric, un
plan de securitate eficient ar trebui sa includa:
- O harta detaliata a traseului, indicand pozitia
oficialilor de securitate, a dispozitivelor de salvare,
a serviciilor medicale, a zonelor interzise etc.
Poate fi util sa aveti si alte planuri ale competitiei
care prezintd diferite subiecte si discipline mai
detaliat.
- Locatia Comandamentului cursei;
- Numele (+ detalii de contact, inclusiv telefon
mobil si adresa de e-mail) ale diferitelor persoane
responsabile, printre care:

— director sportiv,

— directorul sportiv adjunct,

—  medic sef,

— sefde securitate,

— delegat de securitate ASN (daca exista).
- Adresa si datele de contact ale diferitelor servicii
de securitate:

— jandarmerie,

—  spitale,

— serviciul medical de urgenta,

— serviciul de pompieri,

— serviciu de tractare si recuperare,

—  Crucea Rosie (sau echivalent).

Planul de securitate abordeaza in mod specific
problemele care ar putea aparea in oricare dintre
urmatoarele aspecte:

—  siguranta publicului,

03 | RESPONSABILITATI

03.1 DELEGAT DE SECURITATE ASN
(COMPETITII FIA)

a) Inainte de Concurs:

- Impreund cu seful securititii, acesta participa la
intocmirea planului de securitate.

- In cazul unei competitii FIA : Cel tarziu cu 7 zile
fnainte de Competitie, organizatorul trebuie sa
trimita delegatului de securitate ASN un raport
privind planul de imbunatatiri si urmarea punctelor
critice identificate de observatorul FIA in etapa
anterioard. (cf. rapoartelor observatorului FIA
privind securitatea).

0 versiune in engleza (sau franceza) a acestui raport
trebuie trimisd la FIA si observatorului FIA prin
intermediul ASN. Un proces similar ar putea fi
adoptat pentru evenimente non-FIA.

b) in timpul Concursului:

— siguranta concurentilor,

— siguranta oficialilor competitiei,

— pozitionarea recomandatd a

reprezentantilor mass-media

siinclude o hartd care arata:
- posturile Comisarilor de Traseu, numarul
Comisarilor de Traseu din post si echipamentul
aflat in posesia acestora.
- detaliile unde sunt amplasate serviciile de
salvare;
- parcul inchis si zona de regrupare,
- instructiunile de interventie,
- platforma(e) de aterizare pentru elicopterul de
evacuare,
- cdile de evacuare,
- spitalele care au fost contactate pentru a primi
eventualele victime,
- zonele interzise si/sau autorizate,
- zonele de spectatori,
- detalii despre locul in care sunt amplasate
masurile de siguranta ale traseului, cum ar fi
balustrade, balouri de paie, stive de anvelope.
in toate cazurile, trebuie colaborat cu autorititile
locale sau, in caz contrar, cu o organizatie privata,
pentru a elabora un plan de securitate si salvare,
care sa fie implementat in cazul unui incident
major sau al incidentelor care nu intra in sfera de
aplicare a serviciul medical de la fata locului.
Spitalele selectate trebuie contactate in scris
fnainte de Concurs, solicitind ca serviciile de
urgenta sa fie pregatite.

- Delegatul pentru Securitate ASN va verifica

siguranta publicului, oficialilor si mass-media.

- Are dreptul sd ceara directorului sportiv sa

intarzie/opreasca inceperea sesiunilor

antrenament sau de concurs, daca considera ca orice

conditii de siguranta sunt nesatisfacatoare.

03.2 DIRECTORUL SPORTIV

- Are responsabilitatea generald de a se asigura ca
Competitia se desfasoara in siguranta si fara
probleme, de a lua toate deciziile necesare si de a
implementa toate masurile necesare pentru a face
acest lucru. Poate apela la competent care sa-1 asiste
in elaborarea si aplicarea planului de securitate.
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in cazul in care va aparea un incident, acesta va fi
responsabil In ultimd instantd pentru asigurarea
implementarii planului de securitate.

- El este responsabil pentru informarea comisarilor
sportivi si a comisarilor de traseu cu privire la toate
problemele urgente si, in colaborare cu seful
securitdtii, sa se asigure ca toate informatiile privind
situatiile urgente sunt transmise exclusiv prin biroul
de presa (in colaborare cu biroul de presa FIA intr-
un eveniment FIA.)

- Acesta trebuie sa intocmeasca o lista cu cerintele
pentru Competitie si apoi trebuie sa solicite
organizatorului personalul si materialul necesar
pentru a-1 ajuta pe durata Competitiei.

- Impreuni cu seful de securitate al Competitiei,
acesta numeste personalul de securitate cu care va
lucra, pentru a se asigura ca au fost aplicate
prevederile planului de securitate.

- Supravegheaza  pregatirea si  instalarea
corespunzatoare a posturilor si a oricaror alte
elemente de sigurantda amplasate pentru protectia
zonelor periculoase si a tuturor echipamentelor
necesare conform detaliilor din Planul de Securitate.
- Se asigurd ca panourile de avertizare sunt
pozitionate  corespunzdtor si cd difuzarea
informatiilor catre spectatori si locatari se realizeaza
pe durata Competitiei.

Este de datoria lui sa aplice planul de securitate,
asigurandu-se ca dispozitivul de securitate este
amplasat in conformitate cu planul publicat.

03.3 SEFUL SECURITATII

Impreuna cu delegatul de securitate ASN, participa
la - Intocmirea planului de securitate, indicand
punctele de intdlnire si pozitiille ambulantelor,
echipajelor de pompieri si salvare, precum si ale
comisarilor de traseu si ale personalului de
securitate.

- inainte de inceperea Competitiei, se asigurd ci
personalul a fost instruit/informat corespunzator si
ca toate responsabilitatile care i-au fost incredintate
sunt clare.

- In ziua Competitiei, verifici daci toate vehiculele si
personalul de  securitate sunt amplasate
corespunzator.

- Cunoaste pe deplin planul de securitate si a
realizat un inventar al tuturor echipamentelor care
vor fila dispozitie pe durata Competitiei.

- Ramane in contact permanent cu directorul
sportiv si cu personalul de securitate.

- Verifica traseele de urgentd, astfel incat in caz
de accident vehiculele de urgenta sa nu fie blocate
de masinile spectatorilor sau oficialitatilor.

03.4 MEDIC SEF

- Este responsabil sa valideze recrutarea tuturor
medicilor si echipelor de paramedici care vor fi
prezenti la competitiei.

- Le atribuie atributiile specifice, 1i informeaza
despre planul de securitate si i prezinta
responsabilului sef de securitate.

- In ziua Competitiei, se asigurd ci tot personalul
medical a fost pozitionat in locatiile lor prestabilite
si ca toate vehiculele de raspuns medical sunt
echipate corespunzdtor cu echipamente si
consumabile valabile.

- Este in permanenta comunicare cu responsabilul
sef de securitate al Competitiei, precum si cu
directorul sportiv.

- El va informa directorul sportiv despre urmarile
oricarui incident sau vatamare raportata.

03.5 COMISARII DE TRASEU (DIRECTORUL
SPORTIV POATE NUMI UN SEF DE TRASEU
PENTRU A-L ASISTA LA SUPRAVEGHEREA
COMISARILOR DE TRASEU)

- Intregul traseu trebuie s fie acoperit de posturi de
comisari de traseu, echipate corespunzator pentru a
asigura semnalizarea si interventia (a se vedea
articolul 7 din Anexa H din Cod). Toate posturile
comisarilor de traseu trebuie sa fie la vedere unul
fata de celalalt, cu exceptia cazului in care siguranta
comisarilor de traseu nu este garantatd si In contact
radio sau telefonic continuu cu conducerea cursei.

- Comisarii se afla la posturile lor la ora stabilita in
Program si verificd cd sunt in posesia tuturor
echipamentelor specificate in Planul de Securitate.
Inainte de finceperea competitiei, ei pot sfatui
spectatorii cu privire la zonele desemnate pentru
Spectatori pentru a-i impiedica sa patrunda in
zonele interzise. In unele cazuri, Organizatorul poate
delega Comisari pentru Siguranta Spectatorilor.
Comisarii de traseu controleazd comunicatiile cu
seful securitatii si/sau directorul sportiv.

—-Cat de politicos posibil, ei informeaza spectatorii
cd cursa se va desfasura doar daca urmeaza
instructiunile si raman in zonele recomandate.

- 11 informeazd pe directorul sportiv daci este
nevoie de mai mult personal de sprijin pentru
locurile cu multi spectatori.

- Cand toate masurile de securitate sunt respectate
si toata lumea este in pozitie, 1i raporteaza
Directorului Sportiv. Decizia finala de a incepe cursa
va reveni Directorului Sportiv dupa o inspectie
finald a cursei.

- Ei lucreaza indeaproape cu comisarii de traseu din
posturile adiacente, la apropierea masinilor de
concurs, respectand utilizarea steagurilor si
actionand in consecinta.

- Ei pot afisa steagurile corespunzatoare, asa cum au
fost pregatiti. Steagul rosu poate fi folosit numai la
solicitarea Directorului Sportiv. Daca directorul de
cursa doreste, poate autoriza comisarii de traseu
experimentati sa afiseze Steagul Rosu daca Cursa
trebuie oprita fara intarziere. ex. accidentare grava a
unui concurent, accidentare a unui spectatorului,
incendiu puternic.

03.6 PERSONAL DE SIGURANTA (iM CAZUL
IN CARE COMISARII DE TRASEU NU SUNT
RESPONSABILI PENTRU  SIGURANTA
SPECTATORILOR)

Ghid de Securitate pentru viteza in coasts 2022 | Pagina 3



Federatia Romana de Automobilism Sportiv
Ghid Securitate Competitii de Viteza in Coasta

- Sunt pozitionati pe tot parcursul traseului.

- Se subordoneazd sefului securitatii sau prin
intermediul unui intermediar daca este folosit un
contractor privat.

- Sunt instruiti/informati conform cerintelor si stiu
exact ce sarcini trebuie sa indeplineasca, au
increderea si autoritatea de a cere spectatorilor sa
se mute intr-un loc sigur.

- Sunt echipati cu fluiere pentru a tine spectatorii
departe de zonele interzise.

- Sunt in stransa legatura cu Comisarul de Traseu
din apropiere, in special daca Spectatorii se afla intr-
o pozitie periculoasd, astfel incat competitia trebuie
sa fie oprita.

04 | PREGATIREA COMPETITIEI

Drumurile publice din regiunile muntoase au mdsuri
de siguranta implementate special pentru a proteja
vehiculele rutiere in coborare. Construirea unui
traseu de Viteza in coastd, unde vehiculele urca,
folosind un drum public, necesita, prin urmare,
protectia suplimentara specifica punctelor
periculoase.

04.1 PROTEJAREA ZONELOR
PERICULOASE

in timpul pregitirilor, este important sa fie identificate
locurile care sunt deosebit de periculoase in
momentul apropierii vehiculelor, cum ar fi virajele de
mare viteza care inchid, copacii din curbe rapide,
santuri, glisiere deteriorate, stalpi (telegrafici) electrici,
poduri Inguste, intersectii, curbe in S, viraje cu
inclinare inversa, cladiri, etc.

Parcurgerea " detaliata = a  traseului, precum si
conducerea cu asistenta unui pilot experimentat, vor
ajutala identificarea zonelor periculoase.

Pentru a proteja aceste locuri, este recomandabil sa
folositi:

- Bariere Armco, (Glisiere),

- baloturi de paie** (se recomanda baloturi rotunde cu
un diametru mai mare de 1 m),

- Bariere din beton legate intre ele intr-o maniera
incat sa formeze o linie continud (beton Jersey),

- Pereti de anvelope conectate, poate de grosime
dubla sau in forma de blocuri,

- Rezervoare de apa umplute, legate Intre ele.

** NOTA: Definitia baloturilor de paie si liniile
directoare pentru utilizarea acestora sunt specificate
in Anexa 1. Exemple de diferite forme de protectie,
bune si rele, sunt in Anexa 2.

04.2 SICANE

Sicanele pot fi folosite pentru reducerea vitezei
fnainte de zone periculoase dintr-o competitie.
Toate sicanele vor fi indicate in planul detaliat

competitiei. Sicanele pot fi construite din:

- Baloturi de paie,

- Pereti de anvelope conectate intre ele,
- Bariere de densitate joasa.

Atunci cand se folosesc sicane (cat mai rar posibil),
acestea ar trebui sa fie compuse din trei sau patru
randuri de anvelope (sau din baloturi de paie) si sa
fie semnalizate cu indicatoare. Sicanele prost
amplasate sau construite pot provoca mai multe
accidente decat sunt destinate sa elimine.

Desen sicane: vezi Anexa 3.

In cazul in care se foloseste material usor pentru
delimitarea sicanei, se recomandd ca cel putin un
judecator de fapte (un Comisar de Traseu) sa fie
numit si sa raporteze conducerii cursei orice abatere
de la traseu. Cuantumul sanctiunilor va fi specificat
in Regulamentul Particular.

Pozitia sicanelor trebuie clar marcatda pe suprafata
traseului, astfel 1Incat acestea sa poata fi
repozitionate corect 1n urma unui incident.
Componentele de rezerva ale sicanelor trebuie
depozitate Tn apropiere.

04.3 "ZONELE PENTRU SPECTATORI" SI
"ZONE INTERZISE PUBLICULUI"

Toate ,zonele pentru spectatori” trebuie identificate
in prealabil conform Planului de Securitate, marcate
clar si trebuie sa ramana ferm sub controlul
personalului de securitate.

In plus, trebuie identificate ,zonele interzise”, unde
spectatorii nu au voie si meargi. in Anexa 4 sunt
prezentate ilustrari ale semnalizdrii de siguranta
pentru spectatori.

Ce factori pot provoca iesirea masinilor de pe traseu?
- Eroare a soferului, de exemplu un viraj luat cu
vitezd prea mare,

- Defectiune mecanica a masinii,

- Problemele de sanatate ale soferului.

- Prezenta uleiului, ploaie.

Unul sau toate aceste incidente pot avea loc 1n orice
moment al cursei.

O atentie deosebita trebuie acordata intregului
traseu, cu accent pe urmatoarele locuri:

- imediat dupa o cocoas3,

- In virajele stranse si la iesirea din virajele lente,

- intersectii de drumuri,

- virajele In “S” (schimbare dubla de directie),
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- viraje cu viteza medie dupa o sectiune foarte
rapida, viraje care inchid, viraje cu inclinare inversa
sau modificarea aderentei,

- sau orice zond identificata de oficiali.

Din nou, sfatul unui pilot foarte experimentat este
extrem de util pentru identificarea punctelor
periculoase si a ,zonelor interzise”.

De indata ce aceste puncte sunt identificate,
cerintele speciale care trebuie luate in considerare
in planul de securitate vor trebui identificate.

Acestea vor include:

- asigurarea unor zone de degajare acolo unde este
cazul si asigurati-va ca spectatorii se opresc in afara
acestora. Consultati Anexele 4 si 5 despre distante
de siguranta ;

- identificarea terenului inalt unde spectatorii pot
sta in sigurants;

- identificarea zonelor 1n care este periculos pentru
spectatori sa stea (de exemplu, aplecat/asezat peste
bariere de sigurantd), zone sub nivelul drumului;

- Reprezentantilor media acreditati li se pot aloca
zone specifice, dar sunt la fel de vulnerabili precum
spectatorii, deci accesul lor in zonele periculoase
este interzis.

04.4 ZONA DE PRE-START SI START

In zona de pre-start/incilzire anvelope/start se va
ajunge, sub controlul comisarilor de traseu, din
parcul de service.

Spectatorii au accesul interzis in interiorul zonei de
start.

Singura asistenta permisa in interiorul acestor zone
este cea care implica curdtarea anvelopelor - si

pornirea masinilor. Repornirea masinilor poate fi
permisa la discretia Directorului Sportiv.

Panou de informare

Organizatorul trebuie sd furnizeze un panou
informativ (dimensiuni minime: 1m x 1,50m) pe
care sa arate harta traseului si sa ofere indicatii in
timp real asupra oricdaror modificari aduse traseului
si sd semnalizeze zonele care trebuie abordate cu
precautie deosebita. Panoul va fi afisat fiecarui pilot
in zona de pre-start, imediat inainte de a intra in
zona de start. Vezi Anexa 6.

04.5 ZONA DE SOSIRE

Zona de dupda linia de sosire trebuie
controlatd/monitorizatd, ca si traseul cursei, de cdtre
comisarii de traseu. Face parte din cursa.

Spectatorii nu au acces in aceasta zond sau in orice zona
amplasatd In fata masinilor care se apropie.

Aceasta trebuie sa fie suficient de lungd, luand in
considerare viteza mare de sosire, pentru a permite
concurentilor sa poata incetini si sa franeze, prin utilizarea
mijloacelor adecvate (sicane, iIngustarea traseului etc.).

04.6 RECLAMA SI STRUCTURI PE LUNGIMEA
TRASEULUI

Se aplicd articolul 10 din Anexa O a FIA, cu exceptia
cazului in care delegatul de securitate ASN aproba
structuri specifice si/sau afisaje publicitare de-a
lungul cursului.

05 | MASURI SPECIALE IN TIMPUL COMPETITIEI

a) Accesul spectatorilor trebuie sa fie permis
numai in zonele pentru spectatori.

b) Drumurile de urgenta trebuie sa fie pazite de
politie si/sau agenti de securitate.

c) Toate drumurile de acces trebuie sa fie indicate
cu indicatoare  speciale si  informatii
suplimentare.

d) Toate drumurile de acces prevazute trebuie
anuntate 1n programul oficial, in pliante
informative speciale si pe site. Trebuie incluse
panouri simple pentru a ghida toti spectatorii
de pe drumurile principale catre zonele de
parcare adecvate si zonele desemnate pentru
spectatori. Vezi Anexa 7.
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06 | PROCEDURA PENTRU CONCURENTTI SI ARBITRI

IN CAZ DE ACCIDENT

De Indata ce un comisar de traseu observa ca a
avut loc un accident, el informeaza Directorul
Sportiv si afiseaza steagul galben. Cu conditia sa
facd acest lucru in sigurants, el poate merge in

asistenta pilotului sau poate curata resturile de pe
traseu.

Procedura care trebuie urmata in competitiile
organizate de FRAS este prezentata in Anexa 10

07 | PROCEDURA IN CAZUL UNUI ACCIDENT GRAV

De indatd ce un comisar de traseu observa ca a avut
loc un accident, el informeaza Directorul Sportiv si
solicita afisarea steagului rosu.

In cazul in care un accident grav este raportat la
Conducerea Cursei, directorul sportiv va opri startul
Trebuie urmata urmatoarea procedura:

a) Directorul sportiv intrerupe mansa. El trimite o
informare radio ca Competitia a fost intrerupta si
solicita comisarilor de traseu, panda In momentul
accidentului, sa afiseze steagurile rosii. Cu
steagurile rosii afisate, Concurentii trebuie sa se
opreasca, sa-si parcheze masina in asa fel incat sa se
asigure ca nu obstructioneaza trecerea vehiculelor
de interventie si sa urmeze instructiunile
comisarilor de traseu.

b) Comisarul de traseu adiacent va merge la acest
loc de indatd ce poate face acest lucru in siguranta
sub protectia steagului rosu. El poate apoi sa dea un
raport. mai . precis si/sau sd acorde  primul
ajutor/primul raspuns la stingerea incendiilor, In
functie de circumstante.

c) Directorul sportiv da instructiuni vehiculelor de
salvare sa se Indrepte spre locul accidentului.

in cazul in care directorul sportiv este informat c3,
pe langa asistenta medicald, este necesarda orice
asistenta ulterioara, acesta va instrui autovehiculul
de interventie rapida sau vehiculul de salvare si/sau
celelalte vehicule de siguranta sa se deplaseze la
locul accidentului.

d) Comisarii de traseu care nu sunt implicati in
interventie (salvarea victimelor accidentului sau
implicati in afisarea drapelului) si personalul de
securitate din vecindtate trebuie sa retina publicul
in ,zonele de spectatori”, pentru a mentine
controlul si a se asigura cd interventia se poate
desfasura fard probleme.

In cazul in care se decide evacuarea victimelor cu
ambulanta, evacuarea se va face pe calea cea mai
potrivitd, acest punct fiind convenit in prealabil si
mentionat in planul de siguranta. Procedura care
trebuie urmatd in competitiile organizate de FRAS
este prezentata in Anexa 10.

08 | INSPECTIA DE SIGURANTA DIN PARTEA ASN

Conform Articolului 7 din Anexa H a Codului
Sportiv International, competitia si organizarea
trebuie sa fie aprobate de ASN. Aceasta regula va fi
aplicatd doar 1n evenimente FIA.

Un raport de inspectie nu garanteaza sau implica
n niciun caz ca traseul poate fi considerat ca fiind
lipsit de pericol.

09 | VERIFICARI DE SECURITATE INAINTE SI IN

TIMPUL COMPETITIEI

09.1 INSPECTIILE INAINTEA DE
DESCHIDEREA TRASEULUI PENTRU
COMPETITIE

Una dintre cele mai mari probleme in amenajarea
unui traseu de competitie este asigurarea faptului
ca totul, In ceea ce priveste siguranta spectatorilor,
este gata inainte de sosirea lor. Nu are rost sa faci

asta dupa ce spectatorii au sosit, deoarece va fi
dificil sa-i faci sa se amplaseze in pozitiile corecte.
in timpul pregitirilor, trebuie si se aloce timp
pentru ca directorul sportiv si Seful de Securitatii
sau, daca este prezent, delegatul de securitate ASN,
sa circule pe toatda lungimea traseului pentru a
verifica daca totul este in ordine. Trebuie sa se
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asigure ca toate sectiunile sunt amenajate in
conformitate cu planul de securitate.

Aceste inspectii pot fi efectuate In orice moment in
timpul Competitiei sau in timpul unei intreruperi.
In circumstante extreme, delegatul de securitate
ASN are dreptul sda ceara directorului sportiv
oprirea cursei dacd considera ca exista un risc grav
pentru siguranta spectatorilor.

09.2 INTALNIREA PRELIMINARA DE
SECURITATE

Cu o zi Tnainte de sesiunile de antrenament ale
unei Competitii FRAS, organizatorul este obligat sa
tind o Intalnire de securitate.

10 | MEDIA

10.1 PREVEDERI GENERALE

Jurnalistilor/fotografilor acreditati li se elibereaza
vesta si ecusoane oficiale, care 1i autorizeaza sa se
deplaseze 1n afara zonelor care au fost delimitate.
Acest lucru este, desigur, pentru a le permite sa
obtina fotografii clare de actiune din cele mai bune
unghiuri; cu toate acestea, in niciun moment
fotografii nu se pot plasa intr-o pozitie care
constituie un pericol pentru ei sau pentru
Concurenti.

Nu sunt necesare o pozitii speciale de vizionare
pentru jurnalisti.

Trebuie sa se asigure ca fotografii sunt clar
identificabili pentru public, astfel incat sa-si dea
seama de ce si'sub a cui autoritate se afld intr-o
zona in care publicul nu are voie sa mearga.

De asemenea, trebuie sa se asigure ca toti oficialii,
si in special comisarii de traseu din fiecare post,
sunt pe deplin informati cu privire la motivul
pentru care fotografii se afla intr-o zona in care ei
insisi nu au voie sa mearga.

In anumite cazuri, poate fi necesar sa se publice un
plan special care sa prezinte aranjamente detaliate
pentru mass-media.

10.2 SECURITATEA MEDIA §I
IDENTIFICARE

a) Se recunoaste faptul ca mass-media joaca un rol
important si ca fiecarui membru al mass-media
trebuie sa i se permitd sa-si desfasoare activitatea
in cele mai bune conditii posibile.

b) Cu toate acestea, mass-media nu este scutita de
obligatia de a respecta regulile generale de

Aceasta intalnire trebuie sa aiba loc in prezenta
urmatorilor oficiali:

- observatorul FRAS,

- directorul sportiv,

- medicul sef,

- ofiterul sef de securitate al clubului organizator,
- delegatul de securitate al ASN.

Pentru toti oficialii mentionati mai sus, se vor
discuta masurile care se aplica si se vor identifica
si gestiona problemele potentiale. Obiectivul
intadlnirii este analiza si implementa planului de
securitate. Ar trebui sa se desfasoare o astfel de
intalnire in toate evenimentele FRAS.

securitate. In general, acest lucru nu ar trebui sa
interfereze cu capacitatea lor de a-si indeplini
sarcinile. Cu toate acestea, dacd trebuie facutd o
alegere intre a-si desfasura munca si a fi expus la
un nivel inacceptabil de risc, siguranta trebuie sa
aiba intotdeauna prioritate.

c) In ceea ce priveste aspectele legate de securitate,
mass-media va fi impdrtita In doua grupe:

- Echipa TV si fotografi,

- jurnalisti, reporteri radio si alte mass-media.
Fiecare grup va fi identificat dupa cum urmeaza:

- veste numerotate,

- ecusoane media, cu numar si denumirea
publicatiei,

—~detindtorii- de permise permanente-;media”
FRAS trebuie sa solicite in continuare acreditare
de la organizatorul Competitiei.

d) Numai reprezentantii presei care poarta vesta
vor avea voie sa se afle in zonele de traseu in care
spectatorii nu au acces In mod normal. Toti ceilalti
membri ai presei trebuie sa se conformeze
standardelor normale pentru spectatori, cu
exceptia zonelor de interviuri, a centrelor media
etc.

Oricine poarta o vesta trebuie sd se asigure ca este
vizibild 1n orice moment, iar vesta nu este
acoperita de nicio altd imbracaminte.

e) Dac3, in opinia comisarilor de traseu, cineva
care poartd vesta se afla intr-o zona periculoas3,
aceastd persoand va fi rugata sa se mute intr-un
loc sigur. Comisarii de traseu trebuie sa fie fermi,
sa ramana calmi si sa evite confruntarea.

Daca persoana nu respectd aceastd instructiune,
comisarii de traseu trebuie sd informeze directorul
sportiv
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Anexa 1

Ghid pentru utilizarea baloturilor de paie in
motorsport:

. Utilizarea baloturilor de paie poate fi considerata
un mijloc de creare a unei bariere de absorbtie a
energiei de impact si/sau de distribuire a
impactului pe o suprafata mai mare. Ele sunt de
obicei utilizate pentru a reduce potentialul de
ranire a participantilor in timpul impactului cu
copacii si alte obstacole pe traseele de raliu si de
viteza In coastd, dar nu sunt recomandate pentru
cursele cu circuit inchis.

. Baloturile sunt usor disponibile in multe tari, intr-o
serie de forme, fie cilindrice, fie dreptunghiulare.

. Baloturile cilindrice trebuie sa fie asezate cu axa
verticala si trebuie luate mdsuri de precautie
pentru a se proteja Impotriva posibilitatii ca o

masind de impact sd impingd balotii din pozitie
astfel incat sa prezinte un obstacol.

. Baloturile dreptunghiulare trebuie sa aiba cel

putin o dimensiune care depaseste 2000 mm.

. Baloturile cantiresc de obicei 300 - 600 kg. In

situatiile de impact anticipate, trebuie luata in
considerare incorporarea unui spatiu de aer
adecvat intre obstacol si bariera din baloti, pentru
a incorpora un grad de absorbtie a energiei prin
transferul de impuls.

. Este avantajos dacd paiele sunt perpendiculare pe

directia de impact prevazutd: aceasta poate
absoarbe pana la de patru ori mai multa energie
fata de alte orientari.

. Paiele uscate absorb mai multd energie decat

paiele umede.

. Arbitrul sau alt personal de securitate nu trebuie

sa stea In spatele baloturilor de paie ca mijloc de
protectie, deoarece acestia pot fi aruncati la o
distantd considerabild daca sunt loviti de un
vehicul.
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Anexa II: Exemple de baloturi si modul de
folosire

EXEMPLE BUNE

Balot triplu de paie pentru
protejarea zonelor periculoase

Balot triplu de paie pentru protejarea Utilizarea buna a baloturilor si anvelopelor conectate pentru a proteja
zonelor periculoase concurentii.

EXEMPLE RELE

Drenajul de beton nu este protejat nvelope prost construita si
pozitionata
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PROFILUL SICANELOR - RECOMANDARE
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Imaginea sicanei din perspectiva pilotului

Anexa IV: SEMNE GENERICE PENTRU SPECTATORI

ATENCION!!

PROHIBIDO EL PASQ

DE PUBLICO

Semn pentru zona interzisa spectatorilor

Campeonato de Espana de Montana
Posicién Publico

BORDE DE LA
CARRETERA

Logo Escudaria

Placa Rallye

a mivel

'8

en metros

—i
ALTURA SOBRE LA CALZADA

[f__ UL DISTANCLA AL BEORDE DE LA CALZADA

Zoni avutorizati pentru public inchiderea ciilor de acces IComportament neautorizat

Bandi Rosu cu Alb

GO NO L |
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Anexa V: ZONE INTERZISE SPECTATORILOR

PROHIBITED
AREA

PERMITTED IV THIS NOTICE.
L

'ANY SPECTATOR ENTERING THE PROMIBITED
REGARDED AS A TRESPASSER.

Ilustrarea planului de securitate cu Semn de acces interzis spectatorilor
elementele de siguranta

EXEMPLE BUNE

buna

Banda byESIgRd terporar pentru a ine

spectatorii la o distanta sigura

EXEMPLE RELE
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ANEXA VI: PANOU DE INFORMARE
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Anexa VII: ACCESUL SPECTATORILOR

Campeonato de Espaia de Montana 2012
Carteles de Zonas de Seguridad

-ﬁ Denominacion Laga
= de la Prueba Prstisa

g ZONA DE SERVICIOS

[l o R R dedl %)

l@

o ZONA DE PELIGRO
i

& Denominacion

Luge
L] de la Prueba Frusba

FOTO / TV

£ R’

@)@l
t+B&
ZONA

RESERVADA
FOTO/TV
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ANEXA VIII: PLAN DE SECURITATE LIMANOVA

FiB

SECURITY PLAN EURGPEAN
HILL CLIMB
X CHAMPIONSHIP
Limanowa Auto Moto Club —————

THE SECURITY PLAN OF THE COURSE OF LIMANOWA HILL CLIMB
RACE — OSTRA MOUNTAIN PASS

Distance
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0,00 -4 { diversion board
1] PHOTO 1 /PAGE 37/
.(V

Direction Information COMMENTS

I;l]]:‘] Entry only for vehicles
having the organizer's

pass

Police Oficer @
PHOTO 2 /PAGE 37/

21

MED!CAL EOST Firefighting car-
+ Medical officer stalioned in OSP
+ Medical rescuer fire station in Stara Wies
+ Medical rescuer
+ Ambulance "P”

% PHOTO 3 /PAGE 38/

PHOTO 4 /PAGE 38/
START TO THE RACE | eauprent:

e 1for neutralization

of spillages

+ Police Oficer o
+ PZM marshals ZSRS1
+ 3 Safeguards 1. PEM Technical Rescue Car

2. Ambulance “§

3. OSP Farefgnting Car

PO saquipment:
e sgraing flag set
- 26 kg of e exinguishers

- first aid kiT
PO 1 +2x — PZM marshal R
+ OS8P firefighter - broom
observation post WIEW POINT NO.T
+ saloguard

Breakdown service 'CARRIAGE' PHOTO 5 /PAGE 39/

PAGE 26
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ANEXA IX: PLAN DE SECURITATE SAINT-URSANNE

SITUATION GENERALE
DISPOSITIF DE SECURITE

wwwwww Glissiéres simple  (D@oste Commissaires
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wPrrE Glissic i i

Glissiéres triple a1 a1 Regional
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wm—m Jersey plastic
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% j == Accés public
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Yy
L
"
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"
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"
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St Ursanne

JF MODOUX / Sept. 2015
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Anexa X: Proceduri in caz de incident / accident
PROCEDURA STEAG GALBEN, IN CAZ DE ACCIDENT / INCIDENT USOR

Automobil oprit pe traseu sau imediat In afara acestuia fara scurgeri de ulei, accident usor fara ca pe
carosabil si fie imprastiate resturi mari din automobilul avariat sau din elementele de protectie.... In
cazul unui automobil care s-a rasucit si incearca sa plece fara a bloca complet traseul, inainte de a face o
solicitare de steag trebuie asteptat putin, mai ales in cazul manselor de concurs

Accident / Incident usor in CT.7

ﬁ Arbitrul din CT.7

anuntd prin statie:
POSTUL 7 STEAG GALBEN! POSTUL 7 STEAG GALBEN

In continuare sau in cel mai scurt fimp revine cu amanunte, numérul concurentului implicat si natura accidentului

CT7
Evalueaza situatia.
Doar in conditii de

sipuranta se deplaseaza
la locul accidentului

ctorul Masurd imediata

Opreste startul
ultimul co

lua il Afiseazd steagul galben
Asteapta detalii.

Situatia s-a rezolvat e = =
= SEEE Concurentul ramdne raseul se blocheaza

oprit, obturdnd partial total, apar scurge
traseul sau intr-o p i ulei sau con
periculoasa acuza dureri

Concurentul a plecat sau
a iesit cu totul Tn afara
traseului.. ..

EHTapni CT 7 anunti prin statie CT 7 anuntd prin statie:

POSTUL 7 STEAG ROSU!

POSTUL 7 OK situatia exactd, solicita
S tractare, interventie dupa POSTUL 7 STEAG ROSU!

concurentul a plecat |

este in afara traseului... si transmite toate detaliile

CT 5, 6, 7, 8raman cu
CT5 67,8 steagurile afisate pdnd
retrag cand trece ultimul
steagurile concurent care a luat

startul

Comisarii

la eliberarea traseului si
supravegheaza la

reinstalarea masurilor de

Se intrd in procedura de
steag rosu

Steagurile galben si rosu vor fi afisate agitat!!!
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PROCEDURA STEAG ROSU, IN CAZ DE ACCIDENT / INCIDENT GRAV

Accident violent, spectatori raniti, automobil rasturnat, scurgeri de ulei sau fragmente mari din
automobilul de concurs sau elementele de securitate (baloti, glisiere...) care sunt pe carosabil si nu pot fi
ocolite.
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Accident / Incident grav in

Arbitrul din CT.7
anunta prin statie:
POSTUL 7 STEAG ROSU! POSTUL 7 STEAG ROSU

In continuare sau in cel mai scurt fimp revine cu amanunte, numarul concurentului implicat si natura accidentului

Maszura imediatd

c1T7 Di tiv Masura imediata
Evalueaza situatia.
Doar in conditii de i tul si anunta T4 2,3, 4,56
siguranta se deplaseaza | L i rae
locul accidentului

Fdra persoane ranite Rani usoare

la eliberarea tra
cupravegheazd la
reinstalarea masurilor de
securitate

Eliberarea traseului Comunicat de presd

urilo

Oprirea definitivd a cursei

Prezentul ghid este valabil pana la o noua modificare si republicare a acestuia.
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