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MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru modificarea si completarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea
cartii de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere — RNTR 7, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.132/2005

Avand in vedere Referatul Directiei transport rutier nr. 38.731 din 4.10.2022, prin care se supune spre aprobare Ordinul
viceprim-ministrului, ministrul transporturilor si infrastructurii, pentru modificarea si completarea Reglementarilor privind omologarea
individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere — RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministrului

transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.132/2005,

luand in considerare prevederile art. 17 alin. (4) din Ordonanta Guvernului nr. 78/2000 privind omologarea, eliberarea
cartii de identitate a vehiculului si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere in vederea introducerii pe piata, punerii la dispozitie
pe piata, inmatricularii sau inregistrarii in Romania, precum si supravegherea pietei pentru acestea, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 230/2003, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

viceprim-ministrul, ministrul transporturilor si infrastructurii, emite urmatorul ordin:

Art. I. — Reglementarile privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii
vehiculelor rutiere — RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.132/2005, publicat
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 1.160 din 21
decembrie 2005, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La rubrica ,,Prescurtari si definirea unor termeni
utilizati”, dupa termenul ,,GPL” se introduce un nou termen,
termenul ,,GNL”, cu urmatorul cuprins:

»,GNL — gaz natural lichefiat”.

2. La rubrica ,Prescurtari si definirea unor termeni
utilizati”, termenele ,Masina autopropulsata pentru lucrari
(utilaj autopropulsat pentru lucrari, utilaj mobil)” si ,,Numar
national de registru” se abroga.

3. La rubrica ,Prescurtari si definirea unor termeni
utilizati”, dupa termenul ,,Regulament (CE) nr. 692/2008” se
introduce un nou termen, termenul ,Regulament (CE)
nr. 79/2009”, cu urmatorul cuprins:

.Regulament (CE) nr. 79/2009 — Regulamentul (CE)
nr. 79/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14
ianuarie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor pe
baza de hidrogen si de modificare a Directivei 2007/46/CE”.

4. La rubrica ,Prescurtari si definirea unor termeni
utilizati”, dupa termenul ,,Regulament (UE) nr. 2017/1.151”
se introduc trei noi termeni, termenul ,Regulament (UE)
2018/858”, termenul ,Regulament de punere in aplicare
(UE) 2020/683” si termenul ,Regulament de punere in
aplicare (UE) 2021/535” cu urmatorul cuprins:

.Regulament (UE) 2018/858 — Regulamentul (UE) 2018/858
al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE

Regulament de punere in aplicare (UE) 2020/683 —
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei
din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a Regulamentului
(UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului Tn

ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective

Regulament de punere in aplicare (UE) 2021/535 —
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei
din 31 martie 2021 pentru punerea in aplicare a Regulamentului
(UE) 2019/2.144 al Parlamentului European si al Consiliului n
ceea ce priveste procedurile si specificatiile tehnice uniforme
pentru omologarea de tip a autovehiculelor, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste
caracteristicile lor de constructie generale si siguranta generala
a acestora”.

5. La capitolul | subcapitolul 11, punctul 2 se modifica si
va avea urmatorul cuprins:

»2. Prezentele reglementari se aplica la omologarea
urmatoarelor categorii de vehicule rutiere:

2.1. autovehicule si remorcile acestora din categoria de
omologare M, N sau O;

2.2. vehicule agricole sau forestiere din categoria de
omologare T, C, Rsau S;

2.3. remorci lente pentru transport persoane din categoria de
folosinta RLP;

2.4. vehicule cu doua sau trei roti si cvadricicluri din categoria
de omologare L.”

6. La capitolul | subcapitolul 11, dupa punctul 2 se
introduc doua noi puncte, punctele 21 si 22, cu urmatorul
cuprins:

,21. Categoriile de omologare mentionate la pct. 2
subpct. 2.1, 2.2 si 2.4 sunt cele definite prin legislatia CE/UE
relevanta in vigoare la data fabricatiei vehiculului sau la data
modificarii constructive daca prin aceasta se modifica categoria
vehiculului.

22, Categoria de folosintd mentionata la pct. 2 subpct. 2.3
este cea definita in RNTR 2.”

7. La capitolul | subcapitolul 11 punctul 3, litera b) se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,b) vehicule concepute si fabricate sau modificate pentru a fi
utilizate exclusiv de catre serviciile de protectie civila, serviciile
de lupta impotriva incendiilor si fortele de mentinere a ordinii
publice;”.
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8. La capitolul | subcapitolul 11, punctul 51 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,D1. Prezentele reglementari contin de asemenea conditiile
de eliberare a atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate,
precum si pentru vehiculele lente astfel cum sunt definite in art. 11
pct. 11, respectiv pct. 14 din Ordonanta Guvernului nr. 78/2000
privind omologarea, eliberarea cartii de identitate a vehiculului si
certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere in vederea
introducerii pe piata, punerii la dispozitie pe piata, inmatricularii
sau Tnregistrarii in Romania, precum si supravegherea pietei
pentru acestea, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 230/2003, cu modificarile si completarile ulterioare.”

9. La capitolul | subcapitolul 11, dupa punctul 51 se
introduce un nou punct, punctul 52, cu urmatorul cuprins:

,92. Vehiculelor inmatriculate temporar li se aplica cerintele
prevazute in prezentele reglementari pentru vehiculele noi, in
cazul in care acestea nu au mai fost inmatriculate permanent
sau puse in circulatie anterior in Romania sau in alt stat.”

10. La capitolul | subcapitolul 11, punctul 6 se modifica si
va avea urmatorul cuprins:

,6. Omologarea si/sau eliberarea/modificarea CIV, precum si
eliberarea atestatului tehnic sunt conditionate de completarea
de catre solicitant a formularului «Cerere activitate RAR» (al
carui model este prevazut in anexa nr. 1) cu date privind
identitatea sa, a vehiculului si a detinatorului acestuia. Cererea
este Tnaintata de catre persoana care prezinta vehiculul la
omologare, eliberare/modificare CIV sau eliberare atestat tehnic.
Daca aceasta persoana nu este producatorul sau proprietarul
vehiculului, ea trebuie sa fie stabilitd pe teritoriul Uniunii
Europene. Cererea se va completa de catre solicitant pe propria
sa raspundere, va fi semnata in prezenta angajatului RAR care
efectueaza prestatia si va ramane in arhiva RAR, conform
prevederilor legale. Cererea poate fi completatd si semnata
digital, pe masura dezvoltarii aplicatiilor informatice ale RAR.”

11. La capitolul | subcapitolul 12 punctul 7, subpunctul 7.1
se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»7.1. vehiculele rutiere noi care nu detin omologare nationala
de tip acordatd de RAR, omologare UE de tip sau omologare
UE individuala sau cele care detin o astfel de omologare si care
au fost modificate Tnainte de Tnmatriculare, Tnregistrare sau
comercializare;”.

12. La capitolul | subcapitolul 12 punctul 7 subpunctul 7.2,
litera a) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»a) au fost omologate CE/UE de tip sau UE individual;”.

13. La capitolul | subcapitolul 12 punctul 8, subpunctul 8.5
se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,8.5. eliberarea, la cererea solicitantului omologarii, a unui
certificat de omologare individuala, conform modelului E
prevazut la anexa Il la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683.”

14. La capitolul | subcapitolul 12, dupa punctul 11 se
introduce un nou punct, punctul 111, cu urmatorul cuprins:

»111. La omologarea vehiculelor produse in mai multe etape
se verifica respectarea cerintelor cuprinse in documentatia pusa
la dispozitie de catre producatorul vehiculului de baza (manual
de carosare sau declaratie a producatorului).”

15. La capitolul | subcapitolul 12, dupa punctul 13 se
introduce un nou punct, punctul 131, cu urmatorul cuprins:

,131. Un raport de incercare eliberat de un serviciu tehnic
notificat pentru o componenta, o unitate tehnica separata sau
un sistem apartindnd unui anumit vehicul poate fi utilizat in
scopul omologarii unui alt vehicul. In acest caz se asigura
inspectarea corespunzatoare a caracteristicilor tehnice ale
vehiculului, comparandu-le cu cele din raportul de Tncercare, si
se urmareste verificarea faptului ca vehiculul pentru care se
solicitd omologarea individuala prezintd aceleasi caracteristici

referitoare la instalarea componentei, unitatii tehnice separate
sau a sistemului cu cele ale vehiculului descris in raport.”

16. La capitolul | subcapitolul 12, punctul 16 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,16. In cazul unui vehicul nou care este conform cu
dispozitile Regulamentului (UE) 2018/858 si cu actele de
reglementare enumerate in anexa Il la regulamentul respectiv,
RAR va acorda numarul national de registru si va elibera CIV in
vederea Tnmatricularii, inregistrarii sau a comercializarii fara
efectuarea activitatilor mentionate la subpct. 8.2 si 8.3, dupa
identificarea acestuia si verificarea echivalentei dintre conditiile
constructive pe baza carora vehiculul a fost omologat si
conditiile constructive prevazute de legislatia in vigoare in
Romaénia pentru vehiculele noi.”

17. La capitolul | subcapitolul 12, dupa punctul 16 se
introduce un nou punct, punctul 161, cu urmatorul cuprins:

,161. In cazul unui vehicul utilizat care este conform cu
dispozitiile Directivei 2007/46/CE si cu actele de reglementare
enumerate in anexa IV sau anexa Xl la Directiva 2007/46/CE
sau conform cu dispozitiile Regulamentului (UE) 2018/858 si cu
actele de reglementare enumerate in anexa |l la regulamentul
respectiv, RAR va acorda numarul national de registru si va
elibera CIV in vederea Tnmatricularii, Tnregistrarii sau a
comercializarii fara efectuarea activitatilor mentionate la
subpct. 8.2, dupé identificarea acestuia si verificarea
echivalentei dintre conditiile constructive pe baza céarora
vehiculul a fost omologat si conditiile constructive prevazute de
legislatia in vigoare in Roméania la data primei inmatriculari a
vehiculului (sau in anul de fabricatie al vehiculului, daca data
primei Tnmatriculari nu este cunoscuta).”

18. La capitolul | subcapitolul 12, punctul 191 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,191. La cererea solicitantului, Tn cazul vehiculelor complete
din categoriile M1 si N4, noi, produse in serie mare in sau pentru
state terte, precum si in cazul vehiculelor cu destinatie speciala
noi, se poate acorda omologare UE individuala, in conformitate
cu Regulamentul (UE) 2018/858 anexa Il partea | apendicele 2
sau, in cazul vehiculelor cu destinatie speciala, in conformitate
cu Regulamentul (UE) 2018/858 anexa |l partea Ill.”

19. La capitolul | subcapitolul I3 punctul 20, subpunctul 20.2
se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,20.2. Pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive,
RAR elibereaza CIV:

a) in baza fisei de omologare emise de Federatia
Internationald a Automobilului (FIA), Tn conformitate cu anexa J
a Codului Sportiv International; sau

b) in baza unei fise de omologare sau a unui pasaport tehnic
eliberat de structurile sportive din Roménia nominalizate pentru
activitatea de automobilism sportiv prin legislatia nationala.

CIV se elibereaza pentru autovehiculele destinate
competitiilor sportive daca autovehiculele corespund in ceea ce
priveste verificarea starii tehnice efectuate de catre RAR, avand
in vedere caracteristicile tehnice specifice.”

20. La capitolul | subcapitolul 14 punctul 22 subpunctul 22.3,
litera a) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,a) au fost omologate comunitar CE/UE de tip sau UE
individual;”.

21. La capitolul | subcapitolul 16, punctul 40 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,40. Categoriile de folosinta ale vehiculelor sunt cele definite
in RNTR 2.”

22. La capitolul | subcapitolul 16, punctul 43 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,43. In cazul vehiculelor noi care detin omologare UE de tip,
anul de fabricatie care se inscrie in CIV este cel inscris de
producator in cdmpul corespunzator din CoC (data fabricatiei);
in cazul in care acesta nu este inscris de producator in CoC,
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anul de fabricatie al vehiculului este anul emiterii CoC. Pentru
vehiculele fabricate in mai multe etape, in situatia in care anul
de fabricatie al vehiculului de baza inscris in CoC difera de anul
de fabricatie al vehiculului final, inscris de asemenea in CoC
emis dupa etapa finala de fabricatie, in CIV se va inscrie anul de
fabricatie existent in CoC emis dupa etapa finala de fabricatie.

In cazul vehiculelor noi care nu detin omologare UE de tip si
n cazul vehiculelor utilizate, anul de fabricatie care se Thscrie in
CIV este anul calendaristic In timpul caruia a fost finalizata
fabricatia vehiculului, tindnd cont de anul codificat Th structura
codului VIN si/sau de anul primei inmatriculari a vehiculului,
dupa caz.

Pentru vehiculele noi care au fost fabricate in mai multe
etape si care nu detin omologare UE de tip pentru etapa finala
se Inscrie in CIV anul de fabricatie precizat in Declaratia de
conformitate a producatorului final.”

23. La capitolul | subcapitolul 16 punctul 45, primul
paragraf se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,45. Vehiculele complete, completate, carosate sau
modificate pentru a fi utilizate de fortele de mentinere a ordinii
publice (fortele de securitate a statului, de politie, de jandarmerie
sau politia de frontiera), serviciile de protectie civila, serviciile de
lupta Tmpotriva incendiilor (pompieri) si alte servicii de urgenta
(servicii de ambulanta si medicina, pentru acordarea ajutorului
de urgenta sau servicii de descarcerare) se pot omologa
national de catre RAR ca vehicule speciale.”

24. La capitolul | subcapitolul 16, punctul 451 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,451. Vehiculele speciale trebuie sa corespunda tipurilor si
criteriilor de incadrare prevazute la pct. 5 partea A a anexei | la
Regulamentul (UE) 2018/858.

Un vehicul poate fi considerat ca are destinatie speciala
numai daca vehiculul in sine indeplineste o functie determinata
de existenta pe vehicul a unor adaptari si/sau echipamente
speciale. In situatia Tn care modificarea vehiculului constd numai
in adaptari care faciliteaza transportul unui echipament special
mobil, urmand ca el sa fie folosit la locul de munca detasat de
pe vehicul, acest vehicul nu va fi considerat cu destinatie
speciala, intrucat rolul lui este numai pentru transportul
respectivului echipament.

La omologarea acestor vehicule se au in vedere, pe langa
verificarile efectuate conform prezentelor reglementari, cerintele
privind incadrarea in categoria de omologare, precum si
prescriptiile specifice pentru adaptarile si/sau pentru montajul
echipamentelor speciale cuprinse Tn documentatia de
omologare CE/UE de tip a vehiculului de baza sau in manualul
de carosare al acestuia. De asemenea, vor fi luate in
considerare si precizarile/derogarile privind omologarea
vehiculelor cu destinatie speciald prevazute in partea Ill a anexei Il
a Regulamentului (UE) 2018/858.”

25. La capitolul | subcapitolul 16, punctul 46 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,46. La aplicarea directivelor CE/CEE, regulamentelor
CE/UE sau regulamentelor ONU prevazute in prezentele
reglementari se are in vedere nivelul aplicabil in conformitate cu
legislatia CE/UE in vigoare la data fabricatiei.”

26. Capitolul Il se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,CAPITOLUL Il
Metodologia de certificare a autenticitatii

1. Certificarea autenticitatii se efectueaza de catre RAR
pentru:

1.1. vehiculele rutiere utilizate care sunt sau au fost ultima
data inmatriculate intr-un alt stat si care se supun omologarii
si/sau eliberarii CIV in vederea inmatricularii in Romania;

1.2. vehiculele rutiere utilizate care nu sunt supuse
inmatricularii in statul de provenientd si care se supun
omologarii si/sau eliberarii CIV Tn vederea inmatricularii Tn
Romania;

1.3. orice vehicul rutier, la cerere.

2. Sunt exceptate de la certificarea autenticitatii
autovehiculele destinate exclusiv competitiilor sportive,
vehiculele rutiere istorice si vehiculele care se supun
inregistrarii.

3. Certificarea autenticitatii se efectueaza prin metode
nedistructive, in spatii dotate cu echipamente specifice.

4. Certificarea autenticitatii este conditionatd de completarea
de catre solicitant a formularului «Cerere activitate RAR» cu
date privind identitatea sa, a vehiculului si a detinatorului
acestuia. Formularul, care va putea fi completat si in format
digital, va fi semnat in fata reprezentantului RAR si va raméane
in arhiva RAR.

5. Pentru vehiculele precizate la pct. 1, la certificarea
autenticitatii se verifica daca:

5.1. principalele elemente de identificare ale vehiculului sunt
originale si/sau nu au fost supuse unor modificari neautorizate;

5.2. formularul-tip al documentului care confirma
inmatricularea anterioara a vehiculului, eliberat de autoritatile
competente din statul de provenienta, este autentic. Verificarea
formularului-tip se face pentru vehiculele care se supun
inmatricularii Tn statul de provenientd si numai pentru
documentele al caror model etalon se regaseste in baza de date
a RAR. In situatia in care solicitantul nu prezintad la RAR
originalul formularului-tip al documentului care confirma
inmatricularea anterioara a vehiculului, daca acesta a fost emis,
la RAR se va depune o declaratie notariala a proprietarului
privind motivul lipsei documentului. in acest caz, certificatul de
autenticitate se emite cu mentiunea «Lipsd document original
de inmatricularey;

5.3. se mentin principalele elemente de identificare si
caracteristicile constructive ale vehiculului in aceeasi
configuratie ca la momentul eliberarii CIV de catre RAR, dupa
caz.

6. Pentru vehiculele care corespund din punctul de vedere al
certificarii autenticitatii, RAR emite certificatul de autenticitate.
Acest document este valabil pentru o singura inmatriculare, dar
nu mai mult de 60 de zile calendaristice de la data eliberarii sale.
Certificatul de autenticitate poate contine si alte mentiuni
referitoare la circumstantele eliberarii sale.

7. Pentru vehiculele rutiere care nu corespund din punctul
de vedere al certificarii autenticitati, RAR nu elibereaza
certificatul de autenticitate, iar Tn raportul de verificare se
mentioneaza motivele deciziei RAR.

Fac exceptie situatile in care instantele de judecats,
parchetele sau organele de urmarire penala dispun in mod
expres eliberarea certificatului de autenticitate, caz in care RAR
va mentiona in certificatul de autenticitate documentul prin care
s-a dispus eliberarea acestuia.

8. RAR nu acorda omologarea si nu elibereaza CIV pentru
vehiculele rutiere care nu corespund din punctul de vedere al
certificarii autenticitatii.”

27. Capitolul 1lI" se modificd si va avea urmatorul
cuprins:

,CAPITOLUL IlI1

Procedura de eliberare a atestatului tehnic pentru
masinile autopropulsate si vehiculele lente

1. La cerere, RAR elibereaza in cazul masinilor
autopropulsate si al vehiculelor lente un atestat tehnic, al carui
model este prevazut in anexa nr. 10.

2. In vederea eliberarii atestatului tehnic, masinile
autopropulsate trebuie sd indeplineasca conditiile tehnice
prevazute in capitolul VII, iar vehiculele lente trebuie sa
indeplineasca conditiile tehnice prevazute in capitolul VII1.

3. Eliberarea de catre RAR a atestatului tehnic nu
exonereaza detinatorul masinii autopropulsate sau al vehiculului
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lent de la respectarea celorlalte prevederi legale aplicabile
pentru introducerea pe piata si/sau introducerea in exploatare.”

28. La capitolul IV punctul 1, subpunctul 1.2 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

,1.2. Placuta producatorului trebuie sa fie inscriptionata cel
putin cu numarul de identificare al vehiculului si cu masele
maxime tehnic admisibile, conform prezentei reglementari. Dupa
caz, se mai pot regasi informatii referitoare la producatorul
vehiculului, motorizare, tipul vehiculului respectiv, numarul de
omologare CE/UE, iar la semiremorci, masa maxima admisibila
pe pivotul seii de cuplare. Dacad masele maxime tehnic
admisibile sunt mai mari decat masele maxime autorizate intr-un
anumit stat, pe placuta producatorului pot fi inscrise si masele
maxime autorizate. In acest caz, masele maxime se vor indica
in doua rubrici, dupa cum urmeaza: in cea stanga masele
maxime autorizate si in cea dreaptd masele maxime tehnic
admisibile. Producatorul poate da si informatii suplimentare, sub
inscriptiile obligatorii sau lateral fatéd de acestea, dar in afara
dreptunghiului marcat cu claritate in care pot fi plasate exclusiv
datele mentionate mai sus. in lipsa placutei producatorului, RAR
poate emite si aplica pe vehicul o eticheta similara din punctul
de vedere al inscriptiilor obligatorii (cu exceptia numarului de
omologare CE/UE), in masura in care sunt disponibile
informatiile tehnice necesare.”

29. La capitolul IV, dupa punctul 7.19 se introduc patru
noi puncte, punctele 7.20—7.23, cu urmatorul cuprins:

,7.20. In cazul autovehiculelor echipate cu instalatie de
alimentare cu GPL, componentele instalatiei trebuie sa fie
omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 67, iar
montarea instalatiei trebuie sa respecte prevederile
Regulamentului ONU nr. 67; aceasta cerinta este considerata
indeplinitéa Tn cazul instalatiilor omologate Tn conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 115 sau certificate in conformitate cu
legislatia nationala Tn vigoare.

7.21. In cazul autovehiculelor echipate cu instalatie de
alimentare cu GNC sau GNL, componentele instalatiei trebuie
sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 110,
iar montarea instalatiei trebuie sa respecte prevederile
Regulamentului ONU nr. 110; aceasta cerinta este considerata
indeplinitd Tn cazul instalatiilor omologate in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 115 sau certificate Tn conformitate cu
legislatia nationala Tn vigoare.

7.22. Autovehiculele cu propulsie electrica (autovehicule
hibrid electrice sau autovehicule pur electrice) trebuie sa
respecte cerintele prevazute la subpct. 5.1, 5.2 si 5.3 din
Regulamentul ONU nr. 100. Aceasta conditie se considera
indeplinita si Tn baza unei declaratii pe propria raspundere din
partea producatorului cu privire la Tndeplinirea cerintelor
generale prevazute de Regulamentul ONU nr. 100.

7.22.1. In cazul autovehiculelor pur electrice noi, precum si al
autovehiculelor care au fost modificate ca autovehicule pur
electrice, solicitantul omologarii trebuie sa furnizeze informatii cu
privire la consumul de energie electrica si la autonomia electrica
a vehiculului, determinate in conformitate cu Regulamentul ONU
nr. 101 sau cu Regulamentul (UE) 2017/1151.

7.23. Autovehiculele care functioneaza cu hidrogen trebuie
omologate Tn conformitate cu Regulamentul ONU nr. 134 si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 anexa XIV
sau Tn conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 79/2009.”

30. La capitolul IV punctul 10, subpunctul 10.2 se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,10.2. Geamurile aflate Tn caAmpul de vizibilitate principal al
conducatorului auto trebuie sa asigure o transparenta de cel
putin 70%.”

31. La capitolul IV punctul 11, subpunctul 11.2 se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,11.2. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de
protectie impotriva stropirii, cu exceptia cazurilor in care forma
caroseriei preia aceasta functie.”

32. Capitolul V se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»CAPITOLUL V
Conditii tehnice pentru omologarea nationala individuala
a vehiculelor agricole si forestiere si a remorcilor lente
pentru transport persoane

1. Elemente de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa
caz, inscriptionat), in general pe o componenta nedemontabila
a principalului element de rezistenta al vehiculului, in forma si
folosind caracterele prevazute de catre producator sau o
autoritate competenta din statul de provenienta.

1.2. Placuta producator trebuie sa fie inscriptionata cel putin
cu numarul de identificare al vehiculului si cu masele maxime
tehnic admisibile, in functie de tipurile de anvelope posibile de
utilizat. Dupa caz, se mai pot regasi informatii referitoare la
producatorul vehiculului, motorizare, tipul vehiculului respectiv,
numarul de omologare CE/UE.

1.3. Pentru numarul de identificare trebuie folosite litere latine
si cifre arabe. In componenta numarului de identificare nu se
admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor,
asteriscurilor si a altor semne speciale.

In cazul in care in numarul de identificare sunt incluse si
literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau alte semne speciale,
RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care
sa respecte cerinta de la primul paragraf.

2. Amplasarea placilor de inregistrare

2.1. Vehiculele trebuie sa fie dotate in partea din spate cu
loc de amplasare a placilor de inregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafata
dreptunghiulard pland sau aproape pland, avand cel putin
urmatoarele dimensiuni:

— latime 255 sau 520 mm;

— inéltime 165 sau 120 mm.

3. Sistemul de franare

3.1. Ansamblul sistemelor de franare cu care este echipat un
vehicul trebuie sa fie compus din fréna de serviciu si frana de
stationare (de parcare).

3.1.1. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa permita
actionarea sa in mod gradual. Conducatorul poate sa efectueze
aceasta actiune de franare din pozitia sa de conducere, fara sa
isi ridice mainile de pe dispozitivul de comanda a directiei.

3.1.1.1. In scopul asistarii conducatorului auto la franare
(pentru a permite franarea diferentiala in circulatie), sistemul de
franare de serviciu al tractorului poate fi compus din doua
circuite de franare independente, fiecare fiind conectat la o
pedala de frana separata situata in dreapta sau in stanga.
Pentru tractoarele Tb, in cazul in care functia de franare
diferentiala este activata, nu trebuie sa fie posibila deplasarea la
viteze mai mari de 40 km/h; la viteze de peste 40 km/h, functia
de franare diferentiala trebuie dezactivata. Aceste doua
operatiuni se asigura prin mijloace automate.

3.1.1.2. Pentru tractoarele agricole sau forestiere fabricate
fnainte de 1 ianuarie 2016, cu o viteza maxima constructiva de
cel mult 40 km/h si pentru cele fabricate ihcepénd cu anul 2016,
cu o viteza maxima constructiva de cel mult 30 km/h, sistemul
de franare de serviciu trebuie sa actioneze asupra tuturor rotilor
de pe cel putin o axa. In toate celelalte cazuri, sistemul de
franare de serviciu actioneaza asupra tuturor rotilor vehiculului.
Cu toate acestea, In cazul vehiculelor cu o axa franata si o
cuplare automata a fortei motoare la toate celelalte axe in timpul
franarii, toate rotile trebuie sa fie franate. Pentru vehiculele din
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categoria C, aceasta conditie este considerata a fi indeplinita in
cazul in care toate rolele senilelor vehiculului sunt franate.
Pentru vehiculele din categoria C cu o viteza maxima
constructiva mai mica de 30 km/h (sau 40 km/h in cazul celor
fabricate Tnainte de 1 ianuarie 2016), aceasta conditie se
considera a fi indeplinitd daca cel putin o rola de senila de pe
fiecare latura a vehiculului este franata.

In cazul vehiculelor din categoriile Rb si Sb, sistemul de
franare de serviciu actioneaza cel putin asupra a doua roti ale
fiecarei axe.

3.1.1.3. Vehiculele din categoriile R1a, S1a nu trebuie sa fie
prevazute cu un sistem de franare de serviciu. Vehiculele din
categoriile R1b si S1b, a céror suméa a maselor tehnic admise pe
axe nu depaseste 750 kg, nu trebuie sa fie prevazute cu un
sistem de franare de serviciu. Cu toate acestea, In cazul in care
vehiculele din aceste categorii sunt prevazute cu un sistem de
frénare de serviciu, acestea trebuie sa indeplineasca aceleasi
cerinte ca cele corespunzatoare categoriei R2 sau S2, dupa caz.

3.1.1.4. Vehiculele din categoriile R1b si S1b, a caror suma a
maselor tehnic admise pe axe depaseste 750 kg, si R2 trebuie sa
fie prevazute cu un sistem de frAnare de serviciu de tip continuu,
semicontinuu sau de tip inertial. Cu toate acestea, in cazul in care
vehiculele din aceste categorii au un sistem de franare de serviciu
de tip continuu sau semicontinuu, acestea trebuie sa
indeplineascé aceleasi cerinte cu cele din categoria R3.

3.1.1.5. In cazul in care un vehicul remorcat apartine
categoriei R3, R4 sau S2, sistemul de franare de serviciu trebuie
sa fie de tipul continuu sau semicontinuu. Totusi, un sistem de
franare inertiald poate fi montat in urmatoarele conditii pe
vehicule din categoriile R3a si S2a cu 0 masa maxima care nu
depaseste 8.000 kg:

a) viteza maxima constructiva este de cel mult 30 km/h,
atunci cand franele nu actioneaza asupra tuturor rotilor;

b) viteza maxima constructiva este de cel mult 40 km/h,
atunci cand franele actioneaza asupra tuturor rotilor.

3.1.1.6. Sistemul de franare este construit astfel incat
vehiculul remorcat sa fie oprit automat in cazul unei decuplari
care are loc in timp ce vehiculul remorcat este in miscare.

Vehiculele din categoriile R1 si S1 care nu au un sistem de
frAnare trebuie sa fie echipate, pe langa dispozitivul de cuplare
principal, cu un dispozitiv de cuplare secundar (lant, cablu etc.)
care, In cazul separarii cuplajului principal, sa aiba capacitatea
de a impiedica bara de tractiune sa atinga solul si de a pastra
intr-o oarecare masura directia vehiculului remorcat.

Vehiculele din categoriile R1, R2, R3a, S1 si S2a echipate
cu un sistem de franare inertial trebuie dotate cu un dispozitiv
(lant, cablu etc.) care, in cazul separarii dispozitivului de cuplare,
sa poata actiona franele vehiculului remorcat.

3.1.1.7. Pe fiecare vehicul remorcat echipat cu un sistem de
frnare hidraulic, sistemul de franare trebuie sa fie proiectat
astfel incat, atunci cand circuitul suplimentar se deconecteaza,
sistemul de franare de parcare sau de serviciu sa fie aplicat
automat.

3.1.2. Sistemul de franare de stationare permite ca vehiculul
sa ramana stationar pe o pantad sau pe o rampa chiar si in
absenta conducatorului, elementele active ale sistemului de
franare fiind mentinute in pozitie doar printr-un dispozitiv
mecanic. In cazul tractoarelor, conducatorul trebuie sa poata
obtine aceasta actiune de franare din scaunul sau.

3.2. La toate vehiculele remorcate care trebuie sa fie
prevazute cu un sistem de franare de serviciu, frana de parcare
este asigurata chiar si cand vehiculul remorcat este separat de
tractor. Trebuie sa fie posibil ca o persoana aflata pe sol sa
poatéa actiona sistemul de franare de parcare.

3.3. Vehiculele cu o vitezd maxima prin constructie mai mare
de 60 km/h, apartinand categoriilor Tb, R3b, R4b, S2b, trebuie
sa fie echipate cu ABS.

3.4. In cazul vehiculelor cu viteza maxima constructiva de
pana la 40 km/h, care sunt echipate cu o propulsie hidrostatica

care nu poate fi dezactivata in timpul circulatiei si care este
declarata de catre producatorul vehiculului ca actionand ca un
sistem de franare, acest tip de propulsie poate fi recunoscut ca
fiind un sistem de franare, singur sau in combinatie cu o frana
cu frictiune. Dispozitivul de comanda a propulsiei trebuie
construit Tn asa fel incét sa se previna inversarea accidentala in
timpul deplasarii pe drum.

3.5. Remorcile lente pentru transport persoane, indiferent de
categoria din care fac parte, trebuie sa fie prevazute cu sistem
de franare de serviciu actionat de tractor, precum si cu sistem de
franare de stationare care sa poata fi activat si din interiorul
remorcii, comanda fiind inscriptionata in mod corespunzator.

4. Sistemul de directie

4.1. Tractoare cu rofi

4.1.1. Dispozitivul de comanda a directiei trebuie sa fie usor
de manevrat. Acesta trebuie sa fie conceput astfel incat sa
permita o bracare progresiva. Sensul de miscare a dispozitivului
de comanda trebuie sa corespunda cu sensul in care se
intentioneaza modificarea directiei.

4.2. Tractoare cu senile

4.2.1. Controlul directiei tractoarelor cu senile

4.2.1.1. Tractoarele cu viteza maxima constructiva de cel
mult 40 km/h:

a) pentru vehiculele cu un singur tren de rulare de fiecare
parte, schimbarea directiei este efectuata prin variatia vitezei
intre trenul de rulare din partea dreapta si trenul de rulare din
partea stanga;

b) pentru vehicule cu doua trenuri de rulare de fiecare parte,
schimbarea directiei se efectueaza prin pivotarea partilor
anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale
centrale sau prin pivotarea a doua trenuri de rulare opuse sau
a tuturor celor patru trenuri.

4.2.1.2. Vehicule cu viteza maxima constructiva mai mare
de 40 km/h:

— schimbarea directiei se efectueaza prin pivotarea partilor
anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale
centrale sau prin pivotarea tuturor celor patru trenuri de rulare
ale senilelor.

4.2.1.3. Vehicule al caror tren de rulare este o combinatie
intre o axa cu roti si senilele corespunzéatoare acestora:

— schimbarea directiei se efectueaza prin schimbarea
directiei rotilor de pe axa cu roti si/sau prin pivotarea partilor
anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale
centrale. Axa cu roti poate fi montata in partea din fata sau din
spate a vehiculului.

4.3. Tractoare cu sistem de directie diferentiala

4.3.1. Sistemul de directie diferentiala poate fi utilizat atat
pentru tractoarele cu roti, cat si pentru cele cu senile.

4.3.2. Controlul directiei tractoarelor cu sistem de directie
diferentiala

4.3.2.1. Sistemul de directie diferentiala este caracterizat de
o metodd de directie prin care orientarea tractorului se
realizeaza prin crearea unei viteze de rotatie diferite intre rotile
din sténga si cele din dreapta sau intre ansamblurile de senile.

4.4. Sistemul de directie nu trebuie sa prezinte pierderi
excesive de fluid de lucru si nici jocuri excesive in articulatii.

5. Campul de vizibilitate si stergatoare

5.1. Campul de vizibilitate principal al tractorului cu cabina
este format din parbriz si geamurile laterale fata.

5.2. Nu este permisa nicio obturare partiala sau totala a
campului de vizibilitate principal, cu exceptia stélpilor cabinei si
a oglinzilor retrovizoare.

5.3. Tractoarele cu cabina trebuie prevazute cu cel putin un
stergator de parbriz, care sa actioneze in zona de vizibilitate a
conducatorului.

6. Geamuri

6.1. Tractoarele echipate cu cabina trebuie prevazute cu
geamuri care sa asigure o Vvizibilitate corespunzatoare.
Geamurile tractoarelor utilizate trebuie sa fie cel putin de tipul
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celor prevazute conform Regulamentului ONU nr. 43. Geamurile
tractoarelor noi trebuie sa respecte cerintele Regulamentului
ONU nr. 43; conditia se considera indeplinita si de catre
geamurile care sunt omologate conform normelor SAE sau DOT.

6.2. Geamurile tractoarelor trebuie sa asigure o transparenta
minima de 70% pentru parbriz si geamurile laterale fata care
formeaza campul de vizibilitate principal al tractorului.

6.3. Nu este permisa diminuarea transparentei geamurilor
aflate in campul de vizibilitate principal al tractorului astfel incat
sa nu se mai respecte prescriptiile de la subpct. 6.2.

7. Oglinzi retrovizoare

7.1. Tractoarele trebuie sa fie echipate cu doua oglinzi
retrovizoare din clasa Il (exterioare) si, optional, cu o oglinda
retrovizoare din clasa | (interioara).

7.2. Oglinzile retrovizoare trebuie sa fie fixate astfel incat sa
ramana Tn pozitie stabila in conditiile normale de conducere a
tractorului.

7.3. Oglinzile retrovizoare exterioare trebuie sa fie vizibile
prin portiunea din suprafata parbrizului curatata de stergatorul
de parbriz sau prin geamurile laterale daca tractorul este echipat
cu acestea.

7.4. Oglinda retrovizoare interioara trebuie sa poata fi reglata
de catre conducator din pozitia sa de conducere.

7.5. Vehiculele echipate cu un scaun de tip sa si cu ghidon trebuie
sa respecte cerintele aplicabile cvadriciclurilor (categoria L7e).

8. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

8.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie
sa cuprinda toate elementele mentionate in anexa nr. 2.

9. Dispozitivul de avertizare acustica

9.1. Avertizorul acustic trebuie sa emita un sunet uniform si
constant; spectrul sau acustic nu trebuie sa se modifice sensibil
n timpul functionarii.

10. Amenajarea interioara

10.1. Conditii privind amenajarea interioara a tractoarelor

10.1.1. Tractoarele trebuie sa fie echipate cu un scaun pentru
conducatorul auto si, optional, cu scaun sau scaune pentru
insotitori. Baza, spatarul, opritoarele laterale si, in cazul in care
exista, rezematoarele mobile, rabatabile sau fixe ale scaunelor
respective trebuie sa fie captusite, iar materialul huselor trebuie sa
fie lavabil. Tractoarele de tip ATV sunt echipate cu scaun de tip sa.

10.1.1.1. Scaunul conducatorului auto trebuie sa fie construit
astfel incat sa limiteze socurile si vibratiile. In acest scop,
scaunul trebuie sa fie bine fixat prin intermediul unui element
elastic, vibratiile sale trebuie sa fie bine amortizate si trebuie sa
asigure un sprijin dorsal si un sprijin lateral suficient.

10.1.1.2. Scaunele insotitorilor trebuie sa fie fixate solid si, in
functie de tipul tractorului, sa fie legate convenabil de elemente
ale structurii (sasiu, dispozitiv impotriva rasturnarii, platforma
etc.). Aceste elemente de structura trebuie sa fie suficient de
rezistente pentru a putea sustine scaunele insotitorilor, incarcate.

10.1.2. Echiparea tractoarelor din categoriile Ta, fabricate
inainte de 1 ianuarie 2016, cu centuri de siguranta este
facultativa.

10.1.3. Incepand cu anul de fabricatie 2016, atunci cand un
vehicul din categoria T sau C este echipat cu dispozitive de
protectie in caz de rasturnare, vehiculele trebuie prevazute cu
centuri de siguranta si trebuie sa respecte cerintele stabilite in
standardul ISO 3776-3: 2009. Ca alternativa, vehiculele din
categoriile T sau C prevazute cu dispozitive de protectie in caz
de rasturnare care au fost incercate si carora li s-a acordat un
raport de incercare pe baza Regulamentului ONU nr. 16 sunt
considerate a fi conforme cu cerintele.

10.1.4. Atunci cand un vehicul din categoria T sau C este
echipat cu dispozitive de protectie in caz de rasturnare, acesta
trebuie sa fie prevazut cu ancoraje ale centurilor de siguranta
conforme cu standardul ISO 3776-1: 2006. In plus, acestea
trebuie sa fie conforme cu cerintele stabilite la unul dintre pct. B,
C sau D ale anexei XVIIl la Regulamentul delegat (UE)
nr. 1.322/2014.

10.1.5. Toate tractoarele cu o vitezd maxima prin constructie
mai mare de 30 km/h trebuie sa fie echipate cu vitezometru.
Tractoarele din categoriile T4.1 si C4.1 cu o viteza maxima prin
constructie mai mica de 30 km/h trebuie sa fie, de asemenea,
echipate cu vitezometru. Afisajul vitezometrului trebuie sa se
situeze Tn campul vizual direct al conducatorului si trebuie sa fie
clar lizibil atat ziua, cat si noaptea. Campul de masura trebuie sa
fie suficient de larg pentru a include viteza maxima a tipului de
vehicul indicata de producator.

10.2. Amenajarea interioard a remorcilor lente pentru
transport persoane (RLP)

10.2.1. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie sa
fie echipate cu banci sau scaune fixate ferm pe un element de
rezistenta al caroseriei sau sasiului, situate la cel putin 150 mm
sub nivelul superior al obloanelor sau al marginii inferioare a
geamurilor pentru remorcile a caror caroserie este de tipul
inchisa. Echiparea scaunelor sau a bancilor cu centuri de
siguranta este facultativa.

10.2.2. Daca caroseria remorcii este de tipul inchisa, aceasta
trebuie prevazutd cu geamuri omologate conform uneia din
directivele 89/173/CEE anexa lll, 92/22/CEE, cu modificarile in
vigoare, sau Regulamentului ONU nr. 43.

10.2.3. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie sa
fie prevazute cu cel putin o iesire de siguranta cu urmatoarele
dimensiuni minime: inéltime 1.200 mm si lIatime 550 mm.

10.2.4. Obloanele sau usile de acces trebuie sa fie prevazute
cu balamale si cu incuietori cu doua pozitii de zavorare care sa
nu permita deschiderea accidentala in timpul mersului.

10.2.5. Remorcile lente pentru transport persoane,
decapotabile, trebuie sa fie prevazute cu un cadru de rezistenta
eficient in cazul rasturnarii remorcii.

10.2.6. Podeaua remorcilor lente nu poate fi la o distanta fata
de sol mai mare de 75 cm.

10.2.7. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie sa
fie echipate cu suspensie.

10.2.8. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie
prevazute cu o placutd pe care sa fie inscriptionat numarul
maxim de locuri admis.

10.2.9. La calculul numarului maxim de locuri admis se
considera ca masa fiecarui pasager este de 75 kg.

10.2.10. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie
prevazute cu un sistem optic sau acustic de avertizare din
remorcéa a conducatorului tractorului, pentru cazuri de urgenta.

11. Mase si dimensiuni

11.1. Mase

11.1.1. Masele maxime tehnice constructive (totala, pe axe,
remorcabile, Tn autotren, pe dispozitivul de cuplare, dupa caz)
sunt preluate din indicatiile producéatorului. Masa proprie a
vehiculului se stabileste prin céntarire in conditiile prezentei
reglementari.

11.1.2. Oricare ar fi starea de incarcare a tractorului, masa
transmisa drumului de rotile directoare nu trebuie sa fie mai mica
de 20% din masa tractorului respectiv in stare neincarcata.

11.1.3. Masa maxima tehnic admisibila (MMTA) nu poate
depasi urmatoarele valori:

a) 18 tone in cazul vehiculelor cu 2 axe, apartinand
categoriilor T1, T2, T4.1, T4.2;

b) 24 tone in cazul vehiculelor cu 3 axe, apartinand
categoriilor T1, T2, T4.1, T4.2;

c) 32 tone in cazul vehiculelor cu 4 sau mai multe axe,
apartinand categoriei T1;

d) 10 tone in cazul vehiculelor cu 2, 3 sau 4 axe, apartinand
categoriei T4.3;

e) 32 tone Tn cazul vehiculelor apartinand categoriei C;

f) 18 tone in cazul vehiculelor cu 2 axe, apartinand
categoriilor R, S sau RLP;

g) 24 tone in cazul vehiculelor cu 3 axe, apartinand
categoriilor R, S sau RLP;
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h) 32 tone in cazul vehiculelor cu 4 sau mai multe axe,
apartinand categoriilor R sau S.

11.1.4. Pentru vehiculele din categorile T si C si din
categoriile R, S si RLP, care nu impun nicio sarcina statica
verticala semnificativa asupra tractorului (vehicul remorcat cu
bara de tractiune), suma maselor maxime admise pe axe trebuie
sa fie mai mare sau egala cu masa maxima tehnic admisibila a
vehiculului.

11.1.5. Pentru vehiculele din categoriile R si S care impun o
sarcina verticala statica semnificativa asupra tractorului (vehicul
remorcat cu baré de tractiune rigida si vehicul remorcat cu axa
centrald), masa maxima admisibila a vehiculului este
considerata a fi suma maselor maxime admisibile pe axe.

11.1.6. Masa remorcabila admisa poate fi formata din una
sau mai multe remorci sau utilaje agricole sau forestiere.
Aceasta nu trebuie sa depaseasca:

a) masa remorcabila tehnic admisa declarata de producator;

b) masa remorcabila a dispozitivului (dispozitivelor)
mecanice de cuplare in temeiul omologarii (omologarilor) de tip
a (le) componentei.

11.2. Dimensiuni

11.2.1. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele din
categoria T sau C sunt:

11.2.1.1. lungime: 12 m;

11.2.1.2. latime: 2,55 m (féra a lua in calcul deformarea
peretilor anvelopelor la punctul de contact cu solul).

Latimea poate fi marita pana la 3 m daca acest lucru este
cauzat doar de montarea anvelopelor, a senilelor din cauciuc
sau a configuratiilor cu anvelope jumelate, necesare pentru
protectia solului, inclusiv a sistemelor antiimproscare, cu
conditia ca latimea structurii permanente a vehiculului sa fie
limitata la 2,55 m si ca vehiculul omologat sa fie, de asemenea,
echipat cu cel putin un set de anvelope sau de senile de cauciuc
in asa fel incat latimea sa sa nu depaseasca 2,55 m.

11.2.1.3. Inéltime: 4 m

11.2.2. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele din
categoria S sunt:

11.2.2.1. lungime: 12 m;

11.2.2.2. 1atime: 3 m (faré a lua in calcul deformarea peretilor
anvelopelor la punctul de contact cu solul);

11.2.2.3. Inaltime: 4 m

11.2.3. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele din
categoria R si RLP sunt:

11.2.3.1. lungime: 12 m;

11.2.3.2. latime: 2,55 m (fara a lua in calcul deformarea
peretilor anvelopelor la punctul de contact cu solul).

Latimea poate fi marita pana la 3,00 m dacé acest lucru este
cauzat doar de una dintre urmatoarele situatii:

a) utilizarea configuratiilor de anvelope pentru protectia
solului, cu conditia ca vehiculul s& poata fi, de asemenea,
echipat cu cel putin un set de anvelope astfel incat latimea
vehiculului sa nu depaseasca 2,55 m. Structura vehiculului
necesara pentru activitati de transport nu poate sa aiba o latime
de peste 2,55 m. In cazul in care vehiculul poate fi, de
asemenea, echipat cu cel putin un set de anvelope astfel incat
latimea sa sa nu depaseasca 2,55 m, sistemele antiimproscare,
daca exista, vor fi astfel incat latimea vehiculului sa fie de cel
mult 2,55 m;

b) prezenta unor instrumente, necesare pentru functionarea
vehiculului si in conformitate cu dispozitiile Directivei de punere
in aplicare 2006/42/CE a Parlamentului European si a
Consiliului. Structura vehiculului necesara pentru activitati de
transport nu poate sa aiba o latime de peste 2,55 m.

11.2.3.3. Inéltime: 4 m

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu anvelope trebuie sa fie in concordanta cu
indicatiile producatorului tractorului.

12.1.1. Anvelopele utilizate pentru vehiculele din categoriile T,
R, RLP sau S trebuie sa fie omologate in conformitate cu

Regulamentul ONU nr. 106, cu respectarea indicilor de sarcina
si viteza.

12.1.2. Daca un vehicul este destinat unor conditii de utilizare
incompatibile cu caracteristicile anvelopelor omologate in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 106, pot fi acceptate si
anvelopele omologate de tip in conformitate cu Regulamentele
ONU nr. 30, 54 si 117 sau omologate de tip in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 75, cu respectarea indicilor de sarcina
Si viteza.

12.1.3. Vehiculele tractate pot fi echipate si cu anvelope
omologate in conformitate cu Directiva 92/23/CEE, cu
respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.2. Senilele vehiculelor din categoria C trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte:

12.2.1. Vehiculele cu o vitezd maxima constructiva de cel
mult 15 km/h trebuie sa fie echipate fie cu lanturi de senila, fie
cu benzi de senila.

12.2.2. Vehiculele cu o viteza maxima constructivda mai mare
de 15 km/h trebuie sa fie echipate doar cu benzi de senila.

12.2.3. Trenurile de rulare ale senilelor nu trebuie sa
deterioreze drumurile. Vehiculele cu trenuri de rulare de senile
nu deterioreaza drumurile daca limitele stabilite la subpct.
12.2.3.1 si 12.2.3.2 nu sunt depasite si suprafata de contact a
trenului de rulare al senilei cu pavajul rutier consta intr-un
elastomer (precum cauciucul etc.).

12.2.3.1. Presiunea medie de contact cu solul (P):

12.2.3.1.1. Lanturi de senila: P < 0,65 MPa, calculata astfel:

MMTA [kg] x 9,81
P [MPa] = TR :
R P

unde:

Ng este numarul total de role de senila care transfera sarcina
direct pe suprafata drumului (prin intermediul senilelor si al
tampoanelor);

Ap este suprafata exterioara a fiecarui tampon (adica cea
aflatd in contact cu drumul), In mm2. Este definitd prin
masurarea amprentei unui tampon perpendicular sub centul
unei role de senild care nu se afla intr-o pozitie extrema, prin
coborarea unui vehicul pe o bucata corespunzatoare de carton
(sau pe alt material care se deformeaza permanent) si
masurarea suprafetei depresiunii create in acest mod.

In cazul vehiculelor cu o combinatie de axe cu roti si de
senile, sarcina care actioneaza prin intermediul axelor cu roti
atunci cand vehiculul este incarcat trebuie masurata folosind
cantare auto corespunzatoare si scdzand masa lor din MMTA
pentru a calcula P. Ca o solutie alternativa, sarcina combinata
maxima declarata de producator pentru trenurile de rulare ale
senilelor poate fi inlocuitda cu MMTA.

12.2.3.1.2. Benzi de senila: P = 0,5 MPa, calculata astfel:

_ MMTA [kg] x 9,81
_ > ,

P [MPa]

unde:

A, este suprafata totala a placilor de cauciuc in contact cu
drumul, intre centrele rolelor extreme ale senilei sub care banda
senilei intrd Tn contact cu solul. Furnizorul benzii de cauciuc
precizeaza proportia suprafetei cu proeminente in raport cu
suprafata totala a benzii (definita ca lungimea senilei inmultita cu
latimea senilei); in mod alternativ, suprafata totala a
proeminentelor in contact cu drumul poate fi masurata prin
coborarea unui vehicul incarcat pe o bucata corespunzatoare de
carton sau pe alt material care se deformeazéa permanent si prin
masurarea suprafetei totale a deformarilor produse Th acest mod.
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In cazul vehiculelor cu o combinatie de axe cu roti si de
senile, sarcina care actioneaza prin intermediul axelor cu roti
atunci cand vehiculul este incarcat trebuie masurata folosind
cantare auto corespunzéatoare si scazand masa lor din masa
totala maxima admisa pentru a calcula P. Ca o solutie
alternativa, sarcina combinata maxima declarata de producator
pentru trenurile de rulare ale senilelor poate fi inlocuitd cu masa
maxima admisa a vehiculului.

12.2.3.1.3. In cazul vehiculelor cu o vitezd maxima
constructiva mai mare de 40 km/h, presiunea medie de contact
cu solul trebuie sa fie P < 0,2 MPa.

12.2.3.2. Sarcina maxima pe rola de senila nu trebuie sa fie
mai mare de 2.250 kg, calculata prin impartirea masei maxime
admise, in kg (tindnd cont de orice masa care actioneaza pe
eventualele axe cu roti, in acelasi mod ca la subpct. 12.2.3.1.1
sau 12.2.3.1.2), la numarul total de role de senila care transfera
sarcina direct pe suprafata drumului.

12.2.4. Pe partea interioara a benzilor de senila trebuie sa
existe elemente care s& asigure ghidarea benzii de senila pe
role. Pe partea exterioara trebuie sa existe un profil adecvat
pentru utilizarea prevazuta in sectorul agricol sau forestier.

12.2.5. Cuplul poate fi transmis prin frictiune (direct) sau prin
angajamentul pozitiv al rolelor cu senila.

12.2.6. La vehiculele la care benzile de senila sunt antrenate
prin frictiune, operatorul trebuie sa dispuna de o indicatie
permanenta a tensiunii din senile in timpul deplasarii pe drum
sau de un semnal optic sau acustic care sa se declanseze in
momentul in care este atinsa tensiunea minima a benzii.

13. Sistemul de propulsie si protectia mediului

13.1. Tractoarele noi echipate cu motoare cu ardere interna
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante
prevazute in Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si in
Regulamentul delegat (UE) nr. 2018/985.

13.2. Tractoarele pur electrice din categoriile T2, T3, C2 sau
C3 trebuie sa indeplineasca, in limita posibilitatilor practice,
cerintele din anexa IV la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014.
Aceasta conditie se considera indeplinitd si in baza unei
declaratii pe propria raspundere din partea producatorului cu
privire la indeplinirea cerintelor generale prevazute de anexa IV
la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014.

13.3. Omologarea tractoarelor inmatriculate sau inregistrate
in Romania si la care s-a efectuat inlocuirea motorului acestora
este admisa numai daca se mentine cel putin acelasi nivel al
emisiilor poluante.

14. Caroseria

14.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui tractor
trebuie sa aiba raze de curbura mai mari de 2,5 mm. Aceasta
prescriptie nu se aplica partilor suprafetei exterioare cu o
proeminenta mai micd de 5 mm, dar marginile indreptate n
afara ale unor asemenea parti trebuie totusi tesite, cu exceptia
partilor a céror proeminenta este mai mica de 1,5 mm.

14.2. Tractoarele, cu exceptia celor prevazute cu scaune de
tip sa si ghidon pentru comanda directiei (vehicule de tip ATV
care nu corespund categoriei de omologare L), trebuie echipate
cu dispozitive de protectie in caz de rasturnare omologate, dupa
cum urmeaza:

14.2.1. Tractoarele apartinand categoriilor T2, T3, T4.3 si C
pot avea cabind, cadru (cu 4 stalpi) sau rama in forma de «U»
rasturnat (bara de sigurantd) montata fie in fata, fie in spatele
postului de conducere.

14.2.2. Tractoarele apartinand categoriilor T1 si T4.2 pot
avea cabina sau cadru (cu 4 stalpi).

14.2.3. Pentru tractoarele categoria T1 fabricate Tnainte de
anul 1980 (inclusiv) si pentru tractoarele categoria T2 fabricate
fnainte de anul 1990 (inclusiv), care nu au fost prevazute din
fabricatie cu dispozitiv de protectie In caz de rasturnare si/sau cu

posibilitatea montarii unui astfel de dispozitiv, cerintele de la
subpct. 14.2 nu se aplica.

14.3. Rezervoarele de combustibil trebuie sa fie astfel
montate Tncat sa fie protejate de consecintele unui soc din fata
sau din spate; in apropierea rezervorului de combustibil nu
trebuie sa existe niciun element proeminent, margini ascutite
etc. Conductele de alimentare cu carburant si orificiul de
umplere trebuie sa fie instalate in exteriorul cabinei.

14.4. Tractorul poate fi prevazut cu platforme de incarcare,
ce trebuie s& indeplineasca urmatoarele conditii:

14.4 1. Centrul de greutate al platformei de incarcare trebuie
sa se situeze intre axe; pentru vehiculele cu mai multe platforme
de incarcare, centrul de greutate al vehiculului cu platforma
(platformele) incarcat(e) trebuie sa se afle intre axa cea mai din
fata si axa cea mai din spate, in toate conditiile de Tncarcare.
Orice Incarcatura trebuie sa fie distribuita uniform pe platforma
(platformele) de incarcare.

14.4.2. Dimensiunile platformei trebuie sa fie astfel:

14.4.2.1. lungimea platformei sa nu depaseasca de 1,4 ori
(2,5 ori in cazul categoriei T4.3, respectiv 1,8 ori In cazul
categoriei T2) ecartamentul cel mai mare fatd sau spate al
tractorului;

14.4.2.2. latimea nu trebuie s& depaseasca latimea maxima
de gabarit a tractorului neechipat sau 2,55 m, retindndu-se
valoarea cea mai redusa.

14.4.3. Platforma trebuie sa fie dispusa simetric fata de
planul median longitudinal al tractorului.

14.4.4. Suprafata de incarcare nu trebuie sa fie situata la mai
mult de 1,50 m deasupra solului.

14.4.5. Montajul si tipul platformei trebuie sa fie astfel incét,
cu o incarcare normala, campul de vizibilitate al conducatorului
sa ramana suficient si diferitele dispozitive regulamentare de
iluminare si semnalizare luminoasa sa poatd sa fTsi
indeplineasca in continuare functia lor.

14.4.6. Platforma de incarcare poate fi demontabila; ea
trebuie sa fie astfel fixata la tractor incat sa fie inlaturat orice
pericol de desprindere accidentala.

14.5. In cazul tractoarelor echipate cu «prize de forta»
(capatul arborelui de transmisie al tractorului, destinat sa
transmita miscarea la 0 masind), aceasta trebuie sa fie protejata
printr-un scut (aparatoare) de protectie fixat pe tractor astfel
incat priza sa fie acoperita cel putin sus si de ambele parti.

14.6. In cazul in care tractorul trebuie prevazut cu mase de
balast pentru a indeplini celelalte cerinte necesare pentru
omologare, respectivele mase de balast trebuie sa fie furnizate
de producatorul tractorului, sa fie proiectate pentru a fi montate
si sa poarte marca producatorului, precum si o indicatie a masei
lor exprimate in kilograme cu o precizie de +5%. Masele de
balast din fata care au fost proiectate pentru demontari/montari
frecvente trebuie sa lase o deschidere de siguranta de cel putin
25 mm pentru manerele de prindere. Metoda de pozitionare a
maselor de balast trebuie sa evite orice separare accidentala
(de exemplu, In cazul rasturnarii tractorului).

14.7. Vehiculele din categoriile Ra, Rb si RLP trebuie sa fie
astfel construite si/sau echipate incat sa ofere o protectie
antiimpanare eficace pe intreaga lor latime n cazul unui impact
din spate de catre un vehicul din categoriile M1 si N1.

14.7.1. Se considera ca orice vehicul din categoria R1a, R1b,
R2a sau R2b si RLP (categoria R1 si R2) indeplineste conditia
stabilita la subpct. 14.7:

a) daca indeplineste conditiile stabilite la subpct. 14.7.2; sau

b) daca garda la sol a partii posterioare a vehiculului fara
incarcatura nu depaseste 55 cm pe o latime care nu este mai
mica decét cea a axei spate cu mai mult de 10 cm Tn ambele
parti (exclusiv proeminenta anvelopelor aproape de sol).
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14.7.2. Se considera ca un vehicul din categoria R3a, R3b,
RLP (categoria R3), R4a sau R4b indeplineste conditia stabilita
la subpct. 14.7 numai daca:

a) vehiculul este echipat cu un dispozitiv special de protectie
spate; sau

b) vehiculul este proiectat si/sau echipat in spate astfel incat,
datorita formei si caracteristicilor lor, partile sale componente pot
fi considerate ca inlocuind structura de protectie spate.

14.7.3. Un dispozitiv de protectie antiimpanare la impactul
din spate este format, in general, dintr-o bara transversala si din
componente de legatura conectate la lonjeroanele sasiului sau
la orice piese care inlocuiesc lonjeroanele. Acesta trebuie
montat cat mai aproape posibil de partea posterioara a
vehiculului. Cand vehiculul este neincarcat, marginea inferioara
a dispozitivului nu trebuie sa aiba in niciun punct o inaltime mai
mare de 55 cm fata de sol. Latimea dispozitivului nu trebuie sa
depaseasca in niciun punct latimea axei spate masurata la
punctele extreme ale rotilor, excluzdnd proeminentele
anvelopelor aproape de sol, nici sa fie mai ingusta cu mai mult
de 10 cm decét aceasta axa in fiecare parte laterala. Daca
existd mai multe axe spate, latimea care trebuie luata in
considerare este cea a celei mai late axe dintre acestea.
Latimea_dispozitivului nu trebuie sa depaseasca in niciun caz
2,55 m. Inéaltimea sectiunii elementului transversal nu trebuie sa
fie mai mica de 10 cm. Extremitatile laterale ale elementului
transversal nu trebuie sa fie indoite inspre partea din spate sau
sa aiba o muchie exterioarad ascutitd; aceasta conditie este
indeplinita daca extremitétile laterale ale elementului transversal
sunt rotunjite la exterior si au o raza de curbura de cel putin 2,5 mm.

14.7.4. Vehiculele la care orice structura de protectie spate
este incompatibila cu dispozitivele operationale montate in spate
sunt exceptate de la aceasta cerinta. In caz contrar, pe vehicul
trebuie sa fie montata o structura de protectie spate care nu
impiedica functionarea dispozitivelor operationale respective.
De asemenea, nu este necesar ca vehiculele din urmatoarele
categorii sa se conformeze dispozitiilor subpct. 14.7 in ceea ce
priveste dispozitivele de protectie spate:

a) remorci cu racoante si alte remorci similare pentru
transportul bustenilor sau al altor obiecte foarte lungi;

b) vehicule pentru care dispozitivele de protectie spate sunt
incompatibile cu utilizarea acestora.

14.8. Vehiculele din categoriile R3b si R4b trebuie construite
si/fsau echipate astfel incat sa ofere, dacad sunt complete,
participantilor la trafic neprotejati (pietoni, ciclisti, motociclisti) o
protectie eficace fata de riscul de a cadea sub o parte laterala a
vehiculului si de a fi antrenati sub roti. Aceasta cerinta nu se aplica:

a) remorcilor special proiectate si construite pentru
transportul incarcaturilor foarte lungi, de lungime indivizibila,
precum lemnul;

b) vehiculelor proiectate si construite pentru scopuri speciale
si in cazul carora nu este posibild, din motive practice, echiparea
cu o asemenea protectie laterala.

14.8.1. Un vehicul indeplineste cerintele stabilite la subpct.
14.8 daca partile sale laterale asigura o protectie conforma cu
dispozitiile subpct. 14.8.2.

14.8.2. Protectia laterala cu ajutorul unui dispozitiv specific
(aparatoare laterala):

14.8.2.1. Latimea vehiculului cu dispozitivul montat nu
depaseste latimea maximéa de ansamblu a vehiculului sau 2,55
metri, retindndu-se valoarea cea mai redusa. Partea principala
a suprafetei sale exterioare nu trebuie sa fie cu mai mult de 120
mm Tn interior fata de planul cel mai exterior (latimea maxima)
al vehiculului. La anumite vehicule, extremitatea din fata a
acestuia poate fi curbata catre interior. Extremitatea din spate a
acestuia nu trebuie sa fie retrasa cu mai mult de 30 mm fata de
partea laterald a anvelopelor din spate situata cel mai in exterior
(nu se ia n calcul nicio protuberanta a anvelopelor din zona de
contact cu solul) pe cel putin ultimii 250 mm ai extremitatii din
spate.

14.8.2.2. Suprafata exterioara a dispozitivului trebuie sa fie
neteda, practic plana sau ondulata orizontal si, pe cat posibil,
continua din fata spre spate; partile adiacente se pot totusi
suprapune daca muchia de suprapunere este intoarsa spre
spate sau in jos sau daca poate fi Iasat un spatiu liber de cel
mult 25 mm in lungime, cu conditia ca partea din spate sa nu fie
proeminenta fatd de partea din fata; capetele rotunjite ale
suruburilor sau ale niturilor nu pot avea proeminente mai mari de
10 mm in raport cu suprafata, iar alte piese pot avea
proeminente in aceleasi limite, cu conditia ca acestea sa fie
netede si similar rotunjite; toate marginile si colturile exterioare
trebuie sa fie rotunjite, cu o raza de cel putin 2,5 mm.

14.8.2.3. Dispozitivul poate fi format dintr-o suprafata plana
continua sau dintr-unul sau mai multe lonjeroane orizontale sau
dintr-o combinatie de suprafete si lonjeroane; daca se utilizeaza
lonjeroane, acestea trebuie sa se afle la cel mult 300 mm unele
fata de altele si sa aiba:

a) o Tnaltime minima de 50 mm pentru vehiculele din
categoria R3b; respectiv

b) o inaltime minima de 100 mm si sa fie practic plate in cazul
vehiculelor din categoria R4b. Combinatiile suprafete/lonjeroane
trebuie sa constituie o protectie laterala continua.

14.8.2.4. Marginea inferioara a aparatorii laterale nu trebuie
sa fie situata in niciun punct la mai mult de 550 mm deasupra
solului.

14.8.2.5. Aparatoarea laterala nu poate fi utilizata pentru a
fixa conductele circuitului de franare, conductele de aer sau
hidraulice.

14.8.2.6. Pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile
destinate sa asigure o stabilitate sporita in cursul incarcarii,
descarcarii sau al altor operatiuni pentru care a fost proiectat,
pot fi |asate spatii libere suplimentare in aparatoarea laterala
daca sunt necesare pentru a permite extinderea calelor.

14.8.2.7. Daca partile laterale ale vehiculului sunt proiectate
si/sau echipate in asa fel incat, avand in vedere forma si
caracteristicile acestora, ansamblul elementelor constitutive sa
indeplineasca cerintele prevazute la subpct. 8.8.2, acestea pot
fi considerate ca inlocuind aparatorile laterale.

14.9. Vehiculele din categoriile Tb si Rb trebuie sa fie
echipate cu aparatori de roti (piese ale caroseriei, aparatori de
noroi etc.). Piese ale caroseriei pot constitui parti ale aparatorilor
daca prezinta acelasi nivel de protectie impotriva improscérii cu
pietre, noroi, gheata, zédpada sau apa.

15. Dispozitive de cuplare si remorcare

15.1. Tractoarele pot fi dotate cu unul sau mai multe tipuri de
dispozitive de cuplare mecanice neautomate sau automate, la
care sa nu fie posibila decuplarea accidentala.

15.2. La dispozitivele de cuplare automate, pozitia blocat
trebuie sa fie asiguratd prin doua elemente de asigurare
independente unul de celalalt.

15.3. Sarcina statica verticala maxima admisa pe dispozitivul
de cuplare nu poate depasi 3.000 kg, cu exceptia cuplajelor de
tip sfera, in cazul carora valoarea maxima nu trebuie sa
depaseasca 4.000 kg.

15.4. Tipurile de dispozitive de cuplare mecanice care pot fi
montate pe tractor si cele care pot fi montate pe vehiculul
remorcat sunt urmatoarele:

15.4.1. Tipuri de dispozitive de cuplare mecanice care pot fi
montate pe tractor:

a) céarlig de remorcare;

b) cuplaj tip cap de furca (cu bolt) ne-rotativa;

¢) cuplaj tip cap de furca (cu bolt);

d) bara de cuplare (bara oscilanta) (bara de tractiune);

e) sfera de cuplare;

f) pivot de cuplare.

15.4.2. Tipuri de dispozitive de cuplare mecanice care pot fi
montate pe vehiculele remorcate:
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a) ochet de remorcare;

b) ochet de remorcare rotativ;

c) ocheti de remorcare pentru cuplarea la bara de cuplare;

d) cuplaj cu articulatie sferica pentru cuplarea cu sfera de
cuplare.

15.5. Dispozitivele de cuplare mecanice trebuie sa fie
omologate in conformitate cu Regulamentul delegat (UE)
2015/208, Directiva 89/173/CEE, Directiva 2009/144/CE ori cu
Regulamentul ONU nr. 55. Dispozitivele de cuplare mecanice
cu care sunt echipate vehiculele noi trebuie sa fie omologate in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 55.

15.6. Prin derogare de la subpct. 15.5, vehiculele utilizate pot
fi echipate si cu dispozitive de cuplare care sunt inscriptionate cu
marca de fabricatie a producatorului sau standardul national
conform caruia au fost omologate.

15.7. Remorcile lente pentru transport persoane, care vor fi
utilizate in ansambluri de cel putin doud remorci, vor trebui sa
dispuna la partea din spate de dispozitive de cuplare tip cap de
furca (cu bolt) omologate conform subpct. 15.5.

15.8. Remorcile lente pentru transport persoane pot fi numai
remorci cu protap articulat.

15.9. Dispozitivele de cuplare trebuie sa fie montate in mod
corespunzator, iar sistemele lor de inchidere si zavorare trebuie
sa lucreze corect. Nu sunt admise crapaturi sau deformatii ale
pieselor din componenta dispozitivelor de cuplare.”

33. La capitolul VI, punctul 7 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,7. Conditii privind sistemul de propulsie si protectia
mediului

7.1. Motociclurile noi echipate cu motor cu ardere interna
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante
prevazute in Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si in
Regulamentul delegat (UE) nr. 134/2014.

7.2. Motociclurile echipate cu instalatie de alimentare cu GPL
trebuie sa respecte prevederile prevazute la cap. IV subpct. 7.20
aplicabile categoriei M.

7.3. Motociclurile echipate cu instalatie de alimentare cu
GNC sau GNL trebuie sa respecte prevederile prevazute la cap. IV
subpct. 7.21 aplicabile categoriei M.

7.4. Motociclurile echipate cu sistem de propulsie electrica
trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in anexa IV la
Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014. Aceasta conditie se
considera indeplinitd si in baza unei declaratii pe propria
raspundere din partea producatorului cu privire la indeplinirea
cerintelor generale prevazute de anexa IV la Regulamentul
delegat (UE) nr. 3/2014.

7.5. Omologarea motociclurilor inmatriculate Tn Romania si la
care s-a efectuat inlocuirea motorului acestora este admisa
numai dacd se mentine cel putin acelasi nivel al emisiilor
poluante.”

34. Capitolul VIl se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

,CAPITOLUL VII
Conditii tehnice pentru eliberarea atestatului tehnic
al masinilor autopropulsate

1. Elemente de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa
caz, inscriptionat), in general pe o componenta nedemontabila
a principalului element de rezistentd al masinii autopropulsate,
in forma si folosind caracterele prevazute de catre producator
sau o autoritate competenté din statul de provenienta.

1.2. Pentru numarul de identificare trebuie folosite litere latine
si cifre arabe. In componenta numérului de identificare nu se
admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor,
asteriscurilor si a altor semne speciale.

In cazul in care in numarul de identificare sunt incluse si
literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau alte semne speciale,
RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care
sa respecte cerinta de la primul paragraf.

2. Amplasarea placilor de inregistrare

2.1. Masinile autopropulsate trebuie sa fie dotate in partea
din spate cu loc de amplasare a placilor de Tnregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafata
dreptunghiulard plana sau aproape plana, avand cel putin
urmatoarele dimensiuni:

a) latime 255 sau 520 mm;

b) inaltime 165 sau 120 mm.

3. Sistemul de franare

3.1. Sistemul de franare cu care este echipatd o masina
autopropulsata trebuie sa fie compus din frana de serviciu si
frana de stationare.

3.2. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa actioneze cel
putin asupra rotilor unei axe.

3.3. Conducatorul trebuie sa poata obtine efectul franarii de
la scaunul sdu si sa poatd conduce in continuare masina
autopropulsata cu cel putin o mana.

3.4. Franarea de stationare trebuie sa permita retinerea in
stare de repaus a masinii autopropulsate si in lipsa
conducatorului, in pantd ascendenta si descendenta, partile
franate ramanand mentinute franate cu ajutorul unui mecanism
cu actiune pur mecanica. Aceasta poate fi obtinuta si printr-o
fréna care sa actioneze asupra transmisiei. Conducatorul trebuie
sa poaté obtine efectul franarii de la scaunul sau, fiind admiséa o
actionare repetata pentru atingerea efectului prescris al franarii.

3.5. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frénare
al masinii autopropulsate se efectueaza prin probe functionale in
parcurs prin masurarea cu decelerometrul cu compensare si
inregistrare a deceleratiei maxime la o franare brusca de la viteza
de 30 km/h (sau, dupa caz, de la viteza maxima constructiva,
daca viteza maxima constructiva este mai mica de 30 km/h) in
cazul franei de serviciu si 15 km/h (sau, dupa caz, de la viteza
maxima constructiva, daca viteza maxima constructiva este mai
mica de 15 km/h) in cazul franei de stationare.

Probele in parcurs trebuie desfasurate pe un carosabil
betonat sau asfaltat, uscat, neted si rectiliniu.

Frana de serviciu si frAna de stationare trebuie sa satisfaca
conditiile prezentate in tabelul de mai jos.

Valorile-limita ale deceleratiei maxime masurate

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2)
trebuie sa fie mai mare sau cel putin egala
cu urmatoarele valori

2,0
1,6

Tipul franei

Frana de serviciu

Fréna de stationare

Tn timpul probelor in parcurs se va verifica atat pentru frana
de serviciu, cat si pentru frana de stationare ca vehiculul sa nu
devieze excesiv de la traiectoria rectilinie.

3.6. Masinile autopropulsate cu o masa maxima tehnic
admisibila mai mare de 3.500 kg trebuie prevazute cu cale de
blocare a rotilor, amplasate intr-un loc usor accesibil pe vehicul,
dupa cum urmeaza:

a) o cala de blocare pentru masini autopropulsate cu doua axe;

b) doua cale de blocare pentru masini autopropulsate cu trei
sau mai multe axe.

4. Sistemul de directie

4.1. Masini autopropulsate cu rofi

4.1.1. Dispozitivul de comanda a directiei trebuie sa fie usor
de manevrat, fiind conceput astfel incat sa permita o bracare
progresiva. Sensul de miscare a dispozitivului de comanda
trebuie sa corespunda cu sensul in care se intentioneaza
modificarea directiei.
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4.1.2. Toate rotile pot fi roti directoare.

4.2. Masini autopropulsate cu senile

4.2.1. Pentru vehiculele cu un singur tren de rulare de fiecare
parte, schimbarea directiei este efectuata prin variatia vitezei
intre trenul de rulare din partea dreapta si trenul de rulare din
partea stanga.

4.2.2. Pentru vehiculele cu doua trenuri de rulare de fiecare
parte, schimbarea directiei se efectueaza prin pivotarea partilor
anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale
centrale sau prin pivotarea a doua trenuri de rulare opuse sau
a tuturor celor patru trenuri de rulare ale senilelor.

4.2.3. Pentru vehiculele al caror tren de rulare este o
combinatie roti-senile, schimbarea directiei se efectueaza prin
schimbarea directiei rotilor de pe axa cu roti si/sau prin pivotarea
partilor anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe
verticale centrale. Axa cu roti poate fi montata in partea din fata
sau din spate a vehiculului.

4.3. Masini autopropulsate cu sistem de directie diferentiala

4.3.1. Sistemul de directie diferentiala poate fi utilizat atat
pentru masinile autopropulsate cu roti, cat si pentru cele cu
senile.

4.3.2. Sistemul de directie diferentiala este caracterizat de o
metoda de directie prin care orientarea masinii autopropulsate
se realizeaza prin crearea unei viteze de rotatie diferite intre
rotile din stanga si cele din dreapta sau intre ansamblurile de
senile.

" 4.4, Sistemul de directie nu trebuie sa prezinte pierderi
excesive de fluid de lucru si nici jocuri excesive in articulatii.

5. Campul de vizibilitate si stergatoare

5.1. Campul de vizibilitate principal al masinii autopropulsate
cu cabina este format din parbriz si geamurile laterale fata.

5.2. Nu este permisa nicio obturare partiala sau totala a
campului de vizibilitate principal, cu exceptia stéalpilor cabinei si
a oglinzilor retrovizoare.

5.3. Masinile autopropulsate cu cabina trebuie prevazute cu
cel putin un stergator de parbriz, care sa actioneze in zona de
vizibilitate a conducatorului.

6. Geamuri

6.1. Geamurile masinilor autopropulsate trebuie sa fie
securizate sau stratificate. Geamurile din plastic rigide sau
flexibile sunt admise, cu exceptia parbrizului si a geamurilor
laterale fatd care formeaza cadmpul de vizibilitate principal al
masinii autopropulsate.

6.2. Geamurile masinilor autopropulsate trebuie sa asigure o
transparenta minima de 70% pentru parbriz si geamurile laterale
fata care formeaza campul de vizibilitate principal al masinii
autopropulsate.

6.3. Nu este permisa diminuarea transparentei geamurilor
aflate in cAmpul de vizibilitate principal al masinii autopropulsate
astfel incat sa nu se mai respecte prescriptiile de la subpct. 6.2.

7. Oglinzi retrovizoare

7.1. Masinile autopropulsate trebuie sa fie echipate cu cel
putin o oglinda retrovizoare exterioara, montata in partea stanga
a acestora.

7.2. Oglinzile retrovizoare trebuie sa fie fixate astfel incat sa
ramana in pozitie stabila in conditiile normale de conducere a
masinii autopropulsate.

7.3. Oglinda retrovizoare exterioara trebuie sa fie vizibila prin
portiunea din suprafata parbrizului curatata de stergatorul de
parbriz sau prin geamurile laterale, daca masina autopropulsata
este echipata cu acestea.

7.4. Campul de vizibilitate al oglinzii retrovizoare exterioare
din stanga trebuie sa fie astfel incat conducatorul sa poata
vedea spre spate cel putin acea portiune plana a drumului pana
la orizont, situata la stanga planului paralel cu planul vertical
longitudinal median, care trece prin extremitatea stanga a latimii
masinii autopropulsate.

8. Instalatia de iluminare gi semnalizare luminoasa

Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sa
cuprinda toate elementele mentionate mai jos:

8.1. Faruri cu lumina de drum
8.1.1. Prezenta: facultativa
8.1.2. Numar: 2 sau 4
8.1.3. Culoare: alb sau galben
8.1.4. Martor de conectare: Daca exista aceste faruri,
martorul de conectare este obligatoriu.
8.2. Faruri cu lumina de Tntalnire

8.2.1. Prezenta: obligatorie

8.2.2. Numar: 2. Pentru masinile autopropulsate echipate
pentru montarea frontala a uneltelor este permisa montarea a
inca doua faruri suplimentare, la o inaltime care nu depaseste
4.000 mm, daca legaturile electrice sunt concepute astfel incat
cele doua perechi de faruri cu lumina de intalnire sa nu poata fi
aprinse n acelasi timp.

8.2.3. Culoare: alb sau galben

8.2.4. Martor de conectare: facultativ

8.2.5. Dispozitiv de reglare a farurilor: optional

8.3. Faruri de ceata

8.3.1. Prezenta: facultativa

8.3.2. Numar: 2

8.3.3. Culoare: alb sau galben
8.3.4. Martor de conectare: facultativ
8.4. Lampi de mers inapoi
8.4.1. Prezenta: facultativa
8.4.2. Numar: 1 sau 2
8.4.3. Culoare: alb
8.4.4. Martor de conectare: facultativ
8.5. Lampi indicatoare de directie

8.5.1. Prezenta: obligatorie

8.5.2. Numar:

Exista 4 variante de echipare:

8.5.2.1. Doua lampi in fata si doua 1ampi in spate, in acelasi
bloc optic, pentru fiecare laterald a masinii autopropulsate.
Aceasta varianta se poate folosi in cazul masinilor
autopropulsate cu lungimea de pana la 4,6 m;

8.5.2.2. doua lampi in fata, doua lampi laterale, Tn acelasi
bloc optic pentru fiecare laterala a masinii autopropulsate, si
doua lampi in spate;

8.5.2.3. doua lampi in fata, doua lampi laterale si doud lampi
in spate;

8.5.2.4. doua lampi n fata si doua lampi in spate.

8.5.3. Culoare: galben sau rosu

8.5.4. Martor de conectare: obligatoriu.
6. Lampi de avarie: identic cu subpct. 8.5
7. Lampi de stop
7.1. Prezenta: obligatorie
7.2. Numar: doua
7.3. Culoare: rosu
7.4. Martor de conectare: facultativ

8.8. Lampi de pozitie fata

8.8.1. Prezenta: obligatorie

8.8.2. Numair: 2. In cazul masinilor autopropulsate concepute
pentru montarea de dispozitive portabile in partea frontala, care
pot masca lampile de pozitie fata obligatorii, se pot instala doua
lampi de pozitie fatd suplimentare la o Tnaltime care nu
depaseste 4.000 mm.

8.8.3. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa
intr-un bloc optic galben)

8.8.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.9. Lampi de pozitie spate

8.9.1. Prezenta: obligatorie

8.9.2. Numar: 2
8.9.3. Culoare: rosu
8.9.4. Martor de conectare: obligatoriu
8.10. Lampi de ceata spate
8.10.1. Prezenta: facultativa
8.1
8.1
8.1
8.1

8.
8.
8.
8.
8.
8.

0.2. Numar: 1 sau 2

0.3. Culoare: rosu

0.4. Martor de conectare: obligatoriu
1. LAdmpi de stationare
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8.11.1. Prezenta: facultativa

8.11.2. Numar: doua lampi in fata si doua lampi in spate sau
o lampa pe o laterala a masinii autopropulsate si una pe cealalta
laterald, dar vizibile atat din fata, cat si din spate

8.11.3. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa
intr-un bloc optic galben) in fata si rosu in spate

8.11.4. Martor de conectare: facultativ

8.12. Lampi de gabarit

8.12.1. Prezenta: facultativa

8.12.2. Numar: doua lampi n fata si doua lampi in spate sau
o lampa pe o laterala a masinii autopropulsate si una pe cealalta
laterala, dar vizibile atat din fata, cat si din spate

8.12.3. Culoare: alb in fata si rosu Tn spate

8.12.4. Martor de conectare: facultativ

8.13. Proiectoare de lucru

Daca exista un astfel de dispozitiv de iluminare, acesta nu
poate fi combinat cu nicio alta lampa. Martorul de conectare este
obligatoriu.

8.14. Catadioptrii spate netriunghiulari

8.14.1. Prezenta: obligatorie

8.14.2. Numar: 2 sau 4
14.3. Culoare: rosu
15. Lampi speciale de avertizare (girofar)

8.15.1. Prezenta: facultativa

8.15.2. Culoare: galben

8.16. Conditii generale

Dispozitivele de iluminare cu care este echipatd masina
autopropulsata trebuie sa functioneze corespunzator.

9. Dispozitivul de avertizare acustica

9.1. Avertizorul acustic trebuie sa emita un sunet uniform si
constant; spectrul sau acustic nu trebuie sa se modifice sensibil
in timpul functionarii.

10. Amenajarea interioara

10.1. Masinile autopropulsate trebuie sa fie echipate cu un
scaun pentru conducatorul masinii si, optional, cu scaun sau
scaune pentru insotitori sau cu sa.

10.1.1. Scaunul conducatorului masinii autopropulsate
trebuie sa fie bine fixat si construit astfel ihcat sa limiteze
socurile si vibratiile.

10.1.2. Scaunele insotitorilor, daca sunt prevazute, trebuie
sa fie fixate solid si, In functie de tipul masinii autopropulsate, sa
fie legate convenabil de elemente ale structurii (sasiu, dispozitiv
impotriva rasturnarii, platforma etc.). Aceste elemente de
structura trebuie sa fie suficient de rezistente pentru a putea
sustine scaunele insotitorilor, incarcate.

11. Mase si dimensiuni

11.1. Mase

11.1.1. Masa maxima tehnic admisibila (masa totala maxima
autorizatd) se defineste ca masa maximd a masinii
autopropulsate, in functie de constructia si performantele sale,
si care este declarata de producatorul acesteia.

11.1.2. Se defineste masa proprie a masinii autopropulsate
ca masa acesteia fara incarcatura in ordine de mers (inclusiv
dispozitivul de protectie in caz de rasturnare, daca este cazul,
excluzadnd accesoriile optionale, dar cu lichid de racire,
lubrifianti, carburant, unelte si masa conducatorului de 75 kg).
Masa proprie se stabileste dacé este posibil pe baza
documentelor producatorului sau prin cantarire.

11.1.3. Daca determinarea maselor de la subpct. 11.1.1 si
11.1.2 nu este posibila, acestea nu se mentioneaza in atestatul
tehnic.

11.2. Dimensiuni

11.2.1. In atestatul tehnic se mentioneaza lungimea, latimea
si inaltimea utilajului, determinate in baza documentelor
producatorului sau prin masurare. Masurarea se efectueaza cu
masina autopropulsata fara incarcatura in ordine de mers, fiind
luate Tn considerare si echipamentele optionale montate pe
vehicul in configuratia de drum, prezentatad in fotografia din
atestatul tehnic.

8.
8.

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu anvelope trebuie sa fie in concordanta cu
indicatiile producatorului masinii autopropulsate.

12.1.1. Anvelopele utilizate pentru masinile autopropulsate
trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul ONU
nr. 106, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.1.2. Daca o masina autopropulsata este destinatad unor
conditii de utilizare incompatibile cu caracteristicile anvelopelor
omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 106, pot fi
acceptate si anvelopele omologate de tip in conformitate cu
Regulamentele ONU nr. 30, 54 si 117 sau omologate de tip in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 75 sau cu oricare din
modificarile ulterioare ale acestora, cu respectarea indicilor de
sarcina si viteza.

12.1.3. Masinile autopropulsate pot fi echipate si cu anvelope
omologate in conformitate cu Directiva 92/23/CEE, cu
respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.2. Pentru masinile autopropulsate echipate cu senile,
senilele acestora trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

12.2.1. Masinile autopropulsate cu o vitezd maxima
constructiva de cel mult 15 km/h trebuie sa fie echipate fie cu
lanturi de senila, fie cu benzi de senila.

12.2.2. Masinile autopropulsate cu o viteza maxima
constructiva mai mare de 15 km/h trebuie sa fie echipate doar
cu benzi de senila.

12.2.3. Trenurile de rulare ale senilelor nu trebuie sa
deterioreze drumurile. Masinile autopropulsate echipate cu
trenuri de rulare de senile nu deterioreaza drumurile daca
limitele stabilite la subpct. 12.2.3.1 si 12.2.3.2 nu sunt depasite
si suprafata de contact a trenului de rulare al senilei cu pavajul
rutier consta intr-un elastomer (precum cauciucul etc.).

12.2.3.1. Presiunea medie de contact cu solul (P):

12.2.3.1.1. Lanturi de senila: P < 0,65 MPa, calculata astfel:

MMTA [kg] x 9,81
P [MPa] = TR
R P

)

unde:

Ng este numarul total de role de senila care transfera sarcina
direct pe suprafata drumului (prin intermediul senilelor si al
tampoanelor);

Ap este suprafata exterioara a fiecarui tampon (adica cea
aflatd in contact cu drumul), In mm2. Este definita prin
masurarea amprentei unui tampon perpendicular sub centul
unei role de senila care nu se afla intr-o pozitie extrema, prin
coborarea unui vehicul pe o bucata corespunzatoare de carton
(sau pe alt material care se deformeaza permanent) si
masurarea suprafetei depresiunii create in acest mod.

n cazul masinilor autopropulsate echipate cu o combinatie
de axe cu roti si de senile, sarcina care actioneaza prin
intermediul axelor cu roti atunci cand masina autopropulsata
este incarcatd trebuie masuratd folosind céntare auto
corespunzatoare si scazand masa lor din MMTA pentru a calcula
P. Ca o solutie alternativa, sarcina combinata maximéa declarata
de producator pentru trenurile de rulare ale senilelor poate fi
inlocuita cu MMTA.

12.2.3.1.2. Benzi de senila: P < 0,5 MPa, calculata astfel:

MMTA [kg] x 9,81
P [MPa] = [Ag]
L

)

unde:

A, este suprafata totala a placilor de cauciuc in contact cu
drumul, intre centrele rolelor extreme ale senilei sub care banda
senilei intrd Tn contact cu solul. Furnizorul benzii de cauciuc
precizeaza proportia suprafetei cu proeminente in raport cu
suprafata totala a benzii (definitd ca lungimea senilei inmultita cu
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latimea senilei); in mod alternativ, suprafata totala a
proeminentelor in contact cu drumul poate fi masurata prin
coborarea masinii autopropulsate incarcate pe o bucata
corespunzatoare de carton sau pe alt material care se
deformeaza permanent si prin masurarea suprafetei totale a
deformarilor produse in acest mod.

In cazul masinilor autopropulsate echipate cu o combinatie
de axe cu roti si de senile, sarcina care actioneaza prin
intermediul axelor cu roti atunci cand masina autopropulsata
este incarcata trebuie masurata folosind céntare auto
corespunzatoare si scazand masa lor din masa totala maxima
admisa pentru a calcula P. Ca o solutie alternativa, sarcina
combinata maxima declarata de producator pentru trenurile de
rulare ale senilelor poate fi inlocuitd cu masa maxima admisa a
masinii autopropulsate.

12.2.3.1.3. In cazul masinilor autopropulsate cu o viteza
maxima constructiva mai mare de 40 km/h, presiunea medie de
contact cu solul trebuie sa fie P < 0,2 MPa.

12.2.3.2. Sarcina maxima pe rola de senila nu trebuie sa fie
mai mare de 2.250 kg, calculata prin impartirea masei maxime
admise, Tn kg (tindnd cont de orice masa care actioneaza pe
eventualele axe cu roti, in acelasi mod ca la subpct. 12.2.3.1.1
sau 12.2.3.1.2), la numarul total de role de senila care transfera
sarcina direct pe suprafata drumului.

12.2.4. Pe partea interioara a benzilor de senild trebuie sa
existe elemente care sa asigure ghidarea benzii de senila pe
role. Pe partea exterioara trebuie sa existe un profil adecvat
pentru utilizarea prevazuta n sectorul agricol, forestier sau alte
aplicatii specifice.

12.2.5. Cuplul poate fi transmis prin frictiune (direct) sau prin
angajamentul pozitiv al rolelor cu senila.

12.2.6. La masinile autopropulsate la care benzile de senila
sunt antrenate prin frictiune, operatorul trebuie sa dispuna de o
indicatie permanenta a tensiunii din senile in timpul deplasarii pe
drum sau de un semnal optic sau acustic care sa se declanseze
in momentul in care este atinsa tensiunea minima a benzii.

13. Sistemul de propulsie si protectia mediului

13.1. Masinile autopropulsate noi echipate cu motoare cu
ardere interna trebuie sa respecte conditiile tehnice privind
emisiile poluante prevazute in Regulamentul (UE) nr.
2016/1.628, incepand cu termenele de punere in aplicare
prevazute in anexa lll la regulament.

14. Derogari

RAR poate excepta masinile autopropulsate de la
indeplinirea anumitor cerinte prevazute in prezentele
reglementari, daca aceste cerinte nu sunt compatibile cu modul
lor de functionare sau cu destinatia lor ori daca aceste cerinte nu
sunt aplicabile masinii autopropulsate respective. Derogarea
poate fi acordatd numai dacéa se constatéa ca sistemele, unitatile
tehnice separate sau componentele care fac obiectul derogarii
isi indeplinesc rolul functional in conditii de siguranta atat pentru
masina autopropulsata, cat si pentru ceilalti participanti la trafic
si nu este afectata Tn mod semnificativ protectia mediului.
Aceasta se poate realiza prin impunerea respectarii unor conditii
alternative.”

35. Dupa capitolul VIl se introduce un nou capitol,
capitolul VII1, cu urmatorul cuprins:

,CAPITOLUL VII

Conditii tehnice pentru eliberarea atestatului tehnic
pentru vehiculele lente cu motor

1. Elementele de identificare

1.1. Vehiculele lente trebuie prevazute cu numar de
identificare poansonat in general pe o componenta
nedemontabila a principalului element de rezistenta al acestora,
in forma si folosind caracterele prevazute de catre producator
sau o autoritate competentéa din statul de provenienta.

1.2. Vehiculele lente trebuie prevazute cu o placuta
producator pe care sa fie inscriptionat cel putin numarul de
identificare. Dupa caz, se mai pot regasi informatii referitoare la
producatorul vehiculului, masele maxime tehnic admisibile,
numarul de pasageri, motorizare sau tipul vehiculului respectiv.

1.3. Pentru numarul de identificare trebuie folosite litere latine
si cifre arabe. In componenta numarului de identificare nu se
admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor,
asteriscurilor si a altor semne speciale.

In cazul in care in numérul de identificare sunt incluse si
literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau alte semne speciale,
RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care
sa respecte cerinta de la primul paragraf.

2. Amplasarea placii de inregistrare

2.1. Vehiculele lente trebuie sa fie dotate in partea din spate
cu loc de amplasare a placii de inregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafata
dreptunghiulard pland sau aproape plana, avand cel putin
urmatoarele dimensiuni:

a) latime 255 sau 520 mm;

b) inaltime 165 sau 120 mm.

3. Sistemul de franare

3.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu:

3.1.1. un dispozitiv de franare de serviciu, comandat cu
piciorul, care actioneaza franele tuturor rotilor, si cu un dispozitiv
de franare auxiliar, care poate fi frdna de stationare;
echipamentul pentru franarea de serviciu trebuie sa aiba doua
circuite independente, fiecare circuit actionand cel putin doua
roti amplasate pe parti diferite;

3.1.2. un dispozitiv de franare de stationare care actioneaza
cel putin asupra rotilor unei axe. Comanda dispozitivului de
franare de stationare trebuie sa fie independenta de comanda
franei de serviciu.

3.2. Vehiculele trebuie prevazute cu semnal de avertizare de
culoare rosie vizibil chiar si la lumina zilei, care sa indice
defectarea sistemului de franare al vehiculului care impiedica
frana de serviciu sa asigure eficacitatea prescrisa si/sau
scoaterea din functiune cel putin a unui circuit independent al
franei de serviciu.

4. Sistemul de directie

4.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu volan pentru
comanda directiei, aceasta fiind conceputa astfel incat sa
permitd o bracare progresiva.

4.2. Postul de conducere nu trebuie sa fie situat pe partea
dreapta in raport cu planul median longitudinal al
autovehiculului. Sunt exceptate vehiculele lente care au fost
inmatriculate ultima data intr-un alt stat membru al UE si care nu
au suferit modificari in raport cu configuratia de inmatriculare
initiala. Pentru acestea, accesul pasagerilor trebuie sa fie
asigurat exclusiv pe partea dreapta in raport cu planul median
longitudinal al autovehiculului.

4.3. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
de mers inapoi manevrabil din pozitia conducatorului.

5. Vizibilitatea

5.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu minimum doua
oglinzi retrovizoare. Vehiculele lente carosate trebuie prevazute
si cu oglind retrovizoare interioara. In cazul in care caroseria nu
permite montarea unei astfel de oglinzi sau nu este asigurata
vizibilitatea in partea din spate, echiparea trebuie sa cuprinda
doua oglinzi laterale, in partea stdnga si in partea dreapta.

5.2. Geamurile vehiculelor lente carosate, aflate in campul
principal de vizibilitate, trebuie sd asigure o transparenta de
minimum 70%.

5.2.1. Elementele sau procedeele de diminuare a
transparentei geamurilor trebuie sa fie certificate in conformitate
cu legislatia in vigoare.
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5.3. Vehiculele lente cu parbriz trebuie prevazute cu cel putin
un stergator de parbriz, care sa actioneze in zona de vizibilitate
a conducatorului. Cadmpul de actiune al stergatorului de parbriz
trebuie sa asigure o Vvizibilitate clara spre Tnainte,
corespunzatoare unui arc de cerc cu raza de cel putin 8 m in
interiorul cdmpului de vizibilitate. Viteza stergatorului de parbriz
trebuie sa fie de cel putin 20 de cicluri pe minut.

6. Caroseria si amenajarea interioara

6.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu banci sau
scaune fixate ferm pe un element de rezistenta al caroseriei sau
sasiului, situate la cel putin 150 mm sub nivelul superior al
obloanelor, al dispozitivelor de asigurare (bare de protectie,
cotiere etc.) sau al marginii inferioare a geamurilor. Echiparea
scaunelor sau a bancilor cu centuri de siguranta este facultativa.

6.2. In cazul vehiculelor lente sunt admise urmatoarele tipuri
de geamuri, astfel cum sunt definite acestea conform
Regulamentului ONU nr. 43:

6.2.1. sticla securizatda monostrat®);

6.2.2. sticla securizata multistrat obisnuita*);

6.2.3. sticla securizatd multistrat tratata*);

6.2.4. geam cu acoperire din plastic multistrat®);

6.2.5. geam securizat cu un factor de transmisie a luminii mai
mic de 70%;

6.2.6. unitate cu vitraj multiplu;

6.2.7. geam din sticla uniform securizata monostrat®);

6.2.8. geam din plastic rigid;

6.2.9. geam din plastic flexibil;

6.2.10. unitate cu vitraj multiplu din plastic rigid;

6.2.11. geam securizat multistrat;

6.2.12. geam din sticla, cu un strat de material plastic aplicat
pe suprafata interioara.

*) Admis pentru parbriz.

6.3. Vehiculele lente avand mai mult de 4 locuri (inclusiv locul
conducatorului) trebuie sa fie prevazute cu cel putin o iesire de
siguranta cu urmatoarele dimensiuni minime: inaltime 1.200 mm
si latime 550 mm.

6.4. Daca exista pe vehiculul lent, obloanele sau usile de
acces trebuie sa fie prevazute cu balamale si cu incuietori cu
doua pozitii de zavorare care sa nu permitd deschiderea
accidentala in timpul mersului.

6.5. Vehiculele lente decapotabile trebuie sa fie prevazute cu
un cadru de rezistentd sau alte elemente care sa asigure
protectia pasagerilor in cazul rasturnarii.

6.6. Podeaua vehiculelor lente nu poate fi la o distanta fata
de sol mai mare de 75 cm.

6.7. Vehiculele lente avand mai mult de 4 locuri (inclusiv locul
conducatorului) trebuie sa fie echipate cu suspensie.

6.8. Vehiculele lente avand mai mult de 4 locuri (inclusiv locul
conducatorului) trebuie prevazute cu o placuta pe care sa fie
inscriptionat numarul maxim de locuri admis. La calculul
numarului maxim de locuri admis se considera ca masa fiecarui
pasager este de 75 kg.

6.9. Vehiculele lente prevazute cu compartimente separate
pentru conducator si pasageri trebuie dotate cu un dispozitiv prin
care pasagerii pot solicita conducatorului auto sa opreasca
vehiculul.

6.10. Vehiculele lente nu trebuie s& cuprinda parti ascutite,
taioase sau protuberante indreptate spre exterior, cu forme,
dimensiuni, unghi al directiei sau duritate care sa mareasca
riscul sau gravitatea leziunilor si lacerarilor corporale suferite de
0 persoana lovita sau atinsa razant de vehicul in cazul unui
accident.

7. Sistemul de propulsie electrica si siguranta electrica

7.1. Sistemul de propulsie electrica este reprezentat de
circuitul electric care include motorul sau motoarele de tractiune,
sistemul reincarcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE),
sistemul de conversie a energiei electrice, convertoarele

electronice, cablajele si conectorii asociati, precum si sistemul
de cuplare pentru incarcarea SRSEE.

7.2. Protectiile oferite impotriva contactului direct cu piesele
sub tensiune (de exemplu, izolator solid, bariera, incinta) nu
trebuie sa poata fi deschise, demontate sau indepartate fara
utilizarea unor unelte.

7.2.1. In cazul unui SRSEE de inaltd tensiune, simbolul
prezentat in figura de mai jos trebuie amplasat pe sau in
apropierea SRSEE. Fundalul simbolului are culoarea galbena,
iar chenarul si ségeata sunt negre.

Marcajul echipamentelor de inalta tensiune

7.2.2. In plus, simbolul trebuie s fie plasat pe toate incintele
si barierele care, atunci cand sunt indepartate, expun piesele
sub tensiune ale circuitelor de Tnalta tensiune. Aceastéa dispozitie
este optionala pentru conectorii pentru magistralele de inalta
tensiune si nu se aplica in niciuna dintre urmatoarele situatii:

a) daca barierele sau incintele nu pot fi accesate, deschise
sau indepartate fizic, decat daca alte componente ale vehiculului
sunt indepartate prin utilizarea unor unelte;

b) daca barierele sau incintele sunt situate sub podeaua
vehiculului.

7.2.3. Cablurile pentru magistralele de Tnalta tensiune care
nu se afla in intregime in incinte sunt identificate printr-un invelis
exterior de culoare portocalie.

7.3. Pentru protectia impotriva socurilor electrice care ar
putea rezulta Tn urma contactului indirect, piesele conductoare
expuse, cum ar fi bariera si incinta conductoare, sunt conectate
galvanic in siguranta la sasiul electric, de exemplu, printr-o
conexiune cu fir electric sau cablu de impamantare, sau prin
sudare sau Tmbinare cu bolturi, astfel incat sa nu apara
potentiale periculoase.

7.4. Cerinte referitoare la SRSEE:

7.4.1. In vederea evitarii supraincalziri in caz de
supracurenti, SRSEE trebuie prevazut cu unul sau mai multe
dispozitive de protectie, precum sigurante, intrerupatoare de
circuit si/sau generale.

7.4.2. SRSEE si componentele sale trebuie instalate pe
vehicul in asa fel incat s& se excluda posibilitatea de detasare
sau ejectare accidentala sau neintentionata.

7.5. La pornire, inclusiv in modul contact, pentru a alege
modul posibil de propulsie activa, conducatorul auto trebuie sa
efectueze cel putin doud actiuni deliberate si distincte. Se
permite ca doar o singura actiune sa fie necesara pentru a
dezactiva modul posibil de propulsie activa sau pentru a finaliza
procedura de oprire.

7.6. Nu este posibila actionarea functiei vehiculului de mers
inapoi n timp ce vehiculul este in miscare inainte.

7.7. Conditiile prevazute la subpct. 7.1—7.6 sunt considerate
indeplinite Tn cazul vehiculelor lente omologate in conformitate
cu Regulamentul ONU nr. 100.

8. Instalatia de iluminare-semnalizare

8.1. Faruri de drum:

8.1.1. Prezenta: facultativa

8.1.2. Numar: 1 sau 2%)
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8.1.3. Culoare: alb

8.1.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.2. Faruri de intélnire:

8.2.1. Prezenta: obligatorie

8.2.2. Numar: 1 sau 2*)

8.2.3. Culoare: alb

8.2.4. Martor de conectare: facultativ

8.3. Lampi indicatoare de directie:

8.3.1. Prezenta: obligatorie

8.3.2. Numar: 2 pe fiecare parte, pozitionate in fata si in spate

8.3.3. Culoare: galben sau rosu

8.3.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.4. Lampi de stop:

8.4.1. Prezenta: obligatorie

8.4.2. Numar: 1 sau 2*)

8.4.3. Culoare: rosu

8.4.4. Martor de conectare: interzis

8.5. Lampi de pozitie fata:

8.5.1. Prezenta: obligatorie

8.5.2. Numar: 1 sau 2%)

8.5.3. Culoare: alb sau galben

8.5.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.6. Lampi de pozitie spate:

8.6.1. Prezenta: obligatorie

8.6.2. Numar: 1 sau 2%)

8.6.3. Culoare: rosu

8.6.4. Martor de conectare: facultativ

8.7. Catadioptri laterali netriunghiulari:

8.7.1. Prezenta: obligatorie pe orice vehicul lent cu lungimea
de peste 6 m; facultativa pentru restul vehiculelor lente

8.7.2. Numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m in
3 m (4 m daca structura vehiculului nu permite respectarea
acestei prescriptii)

8.7.3. Culoare: galben. Catadioptrii laterali spate pot fi si rosii
daca sunt grupati cu lampile de pozitie spate sau cu lampile de
ceata spate. Suprafata iluminata a catadioptrilor laterali poate
intersecta suprafata aparenta a oricarei alte lampi laterale.

8.8. Catadioptri spate netriunghiulari:

8.8.1. Prezenta: obligatorie

8.8.2. Numar: 1 sau 2 (daca latimea > 1.000 mm, obligatoriu 2)

8.8.3. Culoare: rosu. Suprafata iluminata poate avea parti
comune cu suprafata aparenta a oricarei lampi spate.

8.9. Lampa numar:

8.9.1. Prezenta: obligatorie

8.9.2. Numar: 1 sau mai multe elemente optice

8.9.3. Culoare: alb

8.9.4. Martor de conectare: facultativ

8.10. Faruri de ceata:

8.10.1. Prezenta: facultativa

8.10.2. Numar 1 sau 2¥)

8.10.3. Culoare: alb sau galben

8.10.4. Martor de conectare: facultativ

8.11. Lampi de ceata spate:

8.11.1. Prezenta: facultativa

8.11.2. Numar 1 sau 2

8.11.3. Culoare: rosu

8.11.4. Martor de conectare: obligatoriu

8.12. Lampi de mers inapoi:

8.12.1. Prezenta: facultativa

8.12.2. Numar 1 sau 2

8.12.3. Culoare: alb

8.12.4. Martor de conectare: facultativ

8.13. Lampi de avarie:

8.13.1. Prezenta: facultativa

8.13.2. Numar: 2 pe fiecare parte, pozitionate in fata si in spate
8.13.3. Culoare: galben sau rosu

8.13.4. Martor de conectare: obligatoriu

*) Daca latimea > 1.300 mm, obligatoriu 2.

9. Dispozitive de avertizare acustica

9.1. Avertizorul sonor trebuie sa emita un sunet uniform si
constant. Spectrul sau acustic nu trebuie sa se modifice sensibil
in timpul functionarii.

9.2. Vehiculele lente trebuie sa fie dotate cu avertizor acustic,
actionat automat la mersul inapoi.

10. Masele

10.1. Masele maxime tehnic admisibile (totala, pe axe) sunt
preluate din indicatiile producatorului. Masa proprie a vehiculului
lent se stabileste prin céntarire si nu include masa
conducatorului (75 kg) si a bateriilor de propulsie.

10.2. Vehiculele lente nu sunt concepute pentru a tracta
remorci. Prin urmare, acestea nu dispun de mase maxime tehnic
admisibile remorcabile, in autotren sau pe dispozitivul de
cuplare.

10.3. Suma totala a maselor maxime tehnic admisibile pe
axe trebuie sa fie mai mare sau egala cu masa maxima tehnic
admisibila a vehiculului.

10.4. Masa maxima tehnic admisibila a autovehiculului nu
poate fi mai mica decat masa proprie a autovehiculului plus
masa conducatorului (75 kg), masa de incarcare conventionala
(nr. de locuri pentru pasageri x 75 kg) si masa bateriilor de
propulsie, dupa caz.

10.5. Masa maxima tehnic admisibila pe axa fatd a
autovehiculului nu poate fi mai mica de 30% din masa maxima
tehnic admisibila a acestuia.

11. Dimensiunile

11.1. Dimensiunile maxime admise pentru aceste tipuri de
vehicule sunt:

a) lungime: 12 m;

b) latime: 2,55 m;

c¢) inaltime: 4 m.

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu anvelope trebuie sa fie in concordanta cu
indicatiile producatorului vehiculului lent.

12.2. Anvelopele utilizate pe vehiculele lente trebuie sa fie
omologate n conformitate cu Directiva 92/23/CE,
Directiva 97/24/CE, Regulamentul ONU nr. 30, Regulamentul
ONU nr. 54, Regulamentul ONU nr. 64, Regulamentul ONU nr. 75
(numai anvelope considerate corespunzatoare pentru a fi
montate pe vehicule din categoriile L2e si L5e si, implicit, L6e si
L7e) sau Regulamentul ONU nr. 106, dupa caz.

12.3. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu dispozitive de
protectie impotriva stropirii, cu exceptia cazurilor in care forma
caroseriei preia aceasta functie.

13. Sistemul de propulsie si protectia mediului

13.1. Vehiculele lente noi, echipate cu motoare cu ardere
internd, trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile
poluante prevazute in Regulamentul (UE) 2016/1.628.”

36. Anexa nr. 1 se modifica si va avea cuprinsul prevazut
in anexa nr. 1 la prezentul ordin.

37. La anexa nr. 2, sectiunea ,,Vehicule din categoria T”
se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»Vehicule din categoriile T, C, R, S si RLP

1. Faruri cu lumina de drum
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1.1. Prezenta: obligatorie pentru tractoarele avand viteza
maxima constructiva mai mare de 40 km/h; facultativa pentru
vehiculele cu viteza maxima constructiva de cel mult 40 km/h;
interzisa pentru categoriile R, S si RLP

1.2. Numar: 2 sau 4

1.3. Culoare: alb sau galben

1.4. Martor de conectare: obligatoriu

2. Faruri cu lumina de intalnire

2.1. Prezenta: obligatorie pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

2.2. Numar: 2. Pentru tractoarele echipate pentru montarea
frontala a uneltelor este permisa montarea a inca doua faruri
suplimentare la o indltime care nu depaseste 4.000 mm, daca
legaturile electrice sunt concepute astfel incat cele doua perechi de
faruri cu lumina de intélnire sa nu poata fi aprinse in acelasi timp.

2.3. Culoare: alb sau galben

2.4. Martor de conectare: facultativ

2.5. Dispozitiv de reglare a farurilor: optional

3. Faruri de ceata

3.1. Prezenta: facultativa pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

3.2. Numar: 2

3.3. Culoare: alb sau galben

3.4. Martor de conectare: facultativ

4. Lampi de mers inapoi

4.1. Prezenta: facultativa

4.2. Numar: 1 sau 2

4.3. Culoare: alb

4.4. Martor de conectare: facultativ

5. Lampi indicatoare de directie

5.1. Prezenta: obligatorie

5.2. Numar:

5.2.1. Exista 4 variante de echipare pentru tractoare:

5.2.1.1. doua lampi n fata si doua lampi in spate Tn acelasi
bloc optic pentru fiecare laterala a vehiculului. Aceasta varianta
se poate folosi in cazul tractoarelor cu lungimea de pana la 4,6 m;

5.2.1.2. doua lampi in fata si doua lampi laterale in acelasi
bloc optic pentru fiecare laterala a vehiculului si doua lampi in
spate;

5.2.1.3. doua lampi in fata, doua lampi laterale si doua lampi
in spate;

5.2.1.4. doua lampi in fata si doua lampi in spate.

5.2.2. In cazul remorcilor si utilajelor remorcate: doua lampi
indicatoare de directie spate

5.3. Culoare: galben sau rosu

5.4. Martor de conectare: obligatoriu

6. Lampi de avarie: identic cu pct. 5

7. Lampi de stop

7.1. Prezenta: obligatorie

7.2. Numar: 2 de tip S1 sau S2 si un dispozitiv din categoria
S3 sau S4. Cu exceptia cazului In care este instalat un dispozitiv
din categoria S3 sau S4, pe vehicule pot fi instalate doua
dispozitive optionale din categoria S1 sau S2.

7.3. Culoare: rosu

7.4. Martor de conectare: facultativ

8. Lampi de pozitie fata

8.1. Prezenta: obligatorie pentru categoriile T si C; obligatorie
pentru vehiculele din categoriile R si S, cu o latime de peste 1,6
m si cu viteza maxima prin constructie mai mare de 40 km/h

8.2. Numar: doua. TIn cazul vehiculelor concepute pentru
montarea de dispozitive portabile in partea frontala, care pot

masca lampile de pozitie fata obligatorii, se pot instala doua
lampi de pozitie fatd suplimentare la o inaltime care nu
depaseste 4.000 mm.

8.3. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa intr-un
bloc optic galben)

8.4. Martor de conectare: obligatoriu

9. Lampi de pozitie spate

9.1. Prezenta: obligatorie

9.2. Numar: 2 (Partile vehiculului care depasesc cel mai din
spate punct al suprafetei luminoase a lampilor de pozitie spate
cu mai mult de 1.000 mm trebuie prevazute cu o lampa de
pozitie spate suplimentara.)

9.3. Culoare: rosu

9.4. Martor de conectare: obligatoriu

10. Lampi de ceata spate

10.1. Prezenta: facultativa

10.2. Numar: 1 sau 2

10.3. Culoare: rosu

10.4. Martor de conectare: obligatoriu

11. Lampi de stationare

11.1. Prezenta: facultativa

11.2. Numar: 2 |ampi in fata si 2 Iampi Tn spate sau o lampa
pe o laterala a vehiculului si una pe cealalta laterala, dar vizibile
atat din fata, cat si din spate

11.3. Culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa
ntr-un bloc optic galben) in fata si rosu Tn spate

11.4. Martor de conectare: facultativ

12. Lampi de gabarit

12.1. Prezenta: facultativa pentru categoriile T si C si pentru
vehicule din categoriile R, S si RLP cu latimea mai mare de 1,80
m; interzisa pe toate celelalte vehicule

12.2. Numar: 2 Iampi Tn fata si 2 [ampi in spate

12.3. Culoare: alb in fata si rosu in spate

12.4. Martor de conectare: facultativ

13. Proiectoare de lucru

Nu sunt specificate niciun fel de conditii. Daca existd un
astfel de dispozitiv de iluminare, acesta nu poate fi combinat cu
nicio alta lampa. Martorul de conectare este obligatoriu.

14. Catadioptri spate netriunghiulari

14.1. Prezenta: obligatorie pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

14.2. Numar: 2 sau 4

14.3. Culoare: rosu

15. Catadioptri laterali netriunghiulari

15.1. Prezenta: obligatorie pentru vehicule cu o lungime mai
mare de 4,6 m; optionald pentru vehicule cu lungimea de cel
mult 4,6 m

15.2. Numar: Un catadioptru trebuie sa fie situat la maximum
3 m de punctul cel mai avansat al vehiculului si, fie acelasi
catadioptru, fie un altul, nu trebuie sa fie situat la mai mult de 3
m de punctul situat cel mai in spate al vehiculului. Distanta dintre
doi catadioptri situati pe aceeasi parte a vehiculului nu trebuie sa
depaseasca 6 m.

15.3. Culoare: galben auto

16. Lampa numar

16.1. Prezenta: obligatorie

16.2. Numar si pozitionare astfel incat sa ilumineze placa de
numar spate; culoare alba

16.3. Martor de conectare: facultativ

17. Catadioptri fata netriunghiulari

17.1. Prezenta: obligatorie pentru categoriile R, S si RLP;
facultativa pentru categoriile T si C
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17.2. Numar: 2 sau 4

17.3. Culoare: alb sau incolor

Suprafata iluminanta a catadioptrului poate avea parti comune
cu suprafata aparenta a oricarei alte lampi situate in fata.

18. Lampi laterale de gabarit

18.1. Prezenta: obligatorie pe tractoarele cu lungimea mai mare
de 4,6 m; obligatorie pe vehiculele din categoriile R3 si R4 cu
lungimea mai mare de 4,6 m; optionala pe toate celelalte vehicule

18.2. Numar: cel putin o lampa de gabarit laterala trebuie
montata pe treimea mijlocie a vehiculului, iar lampa de gabarit
laterald cea mai din fata nu trebuie amplasata la mai mult de 3
m de partea frontald. Distanta dintre doua lampi de gabarit
laterale adiacente nu trebuie sa depaseasca 3 m. in cazul in
care structura, constructia sau modul de utilizare a vehiculului nu
permite satisfacerea acestei cerinte, aceasta distanta poate fi
marita la 4 m.

18.3. Culoare: galben

18.4. Martor de conectare: facultativ

Lampa de gabarit lateralda poate fi parte a suprafetei
emitatoare de lumind comune cu catadioptrul lateral.

19. Lumini pentru circulatia pe timp de zi

19.1. Prezenta: facultativa pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

19.2. Numar: 2. Pentru tractoarele echipate pentru montarea
frontala a uneltelor este permisa montarea a inca doua lampi
suplimentare la o Tnaltime care nu depaseste 4.000 mm, daca
legaturile electrice sunt concepute astfel incat cele doua perechi
de lampi pentru circulatia pe timp de zi sa& nu poata fi aprinse in
acelasi timp.

19.3. Culoare: alb

19.4. Martor de conectare: facultativ

20. Lampi de viraj

20.1. Prezenta: facultativa pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

20.2. Numar: 2 sau 4

20.3. Culoare: alb

20.4. Martor de conectare: fara

Lampile de viraj nu sunt puse in functiune cand viteza
vehiculului este mai mare de 40 km/h.

21. Marcaj de contur

21.1. Prezenta: facultativa

21.2. Culoare: alb sau galben pe lateral; rosu sau galben in
partea din spate

Marcajele de vizibilitate se instaleaza cat de aproape posibil
de orizontala si verticala, in functie de forma, structura,
constructia si cerintele de functionare ale vehiculului.

22. Placi de identificare spate pentru vehiculele lente

22.1. Prezenta: facultativa pe vehiculele cu viteza maxima
prin constructie de maximum 40 km/h; interzisd pe toate
celelalte vehicule

22.2. Numar si dispunere: in conformitate cu anexa 15 la
Regulamentul ONU nr. 69

23. Lampi exterioare de curtoazie

23.1. Prezenta: facultativa pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

23.2. Numar: nespecificat

23.3. Culoare: alb

23.4. Martor de conectare: facultativ

Lampa exterioara de curtoazie nu este activata decat daca
vehiculul este n stationare si sunt indeplinite una sau mai multe
dintre urmatoarele conditii:

a) motorul este oprit;

b) o portiera a soferului sau a pasagerilor este deschisa;

c) o usa a compartimentului de marfuri este deschisa.

24. Lampi de manevra

24.1. Prezenta: facultativa pentru categoriile T si C; interzisa
pentru categoriile R, S si RLP

24.2. Numar: 1 sau 2 (una pe fiecare parte)

24 3. Culoare: alb

24 4. Martor de conectare: facultativ

Lampile de manevra trebuie conectate in asa fel incat sa nu
poata fi activate decat daca farurile cu lumina de drum sau farurile
cu luminé de intalnire sunt puse n functiune in acelasi timp.

Lampa (lampile) de manevra trebuie sa se activeze in mod
automat pentru manevrele lente de pana la 10 km/h, cu conditia
sa fie indeplinitd una dintre urmatoarele conditii:

— sa se activeze Tnainte de punerea Tn miscare a vehiculului
pentru prima oara inainte de fiecare activare manuala a
sistemului de propulsie; sau

— treapta de viteza pentru mersul inapoi este activata; sau

— un sistem video de asistenta la manevrele de parcare este
activat.

Lampile de manevra sunt scoase din functiune automat daca
viteza de avansare a vehiculului este mai mare de 10 km/h si
raman stinse pana cand sunt indeplinite din nou conditiile pentru
activarea lor.

25. Catadioptri spate triunghiulari

25.1. Prezenta: obligatorii pentru categoriile R, S si RLP;
interzisi pentru categoriile T si C.

25.2. Numar: 2 sau 4; varful triunghiului orientat in sus

25.3. Culoare: rosu

Suprafata luminoasa a catadioptrului poate avea parti
comune cu cea a oricarei alte Iampi situate in spate.

26. Benzi si panouri de semnalizare

26.1. Prezenta: obligatorie pentru vehiculele cu o latime
totala de peste 2,55 m; facultativa pentru vehiculele cu o latime
totala de cel mult 2,55 m

26.2. Numar: 2 sau 4. Panourile sau benzile sunt dispuse in
asa fel incat dungile lor merg pana la 45° spre exterior si in jos.”

38. Anexa nr. 8 se abroga.

39. Anexa nr. 9 se modifica si va avea cuprinsul prevazut
in anexa nr. 2 la prezentul ordin.

40. La anexa nr. 10, titlul se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

»Atestatul tehnic pentru masinile autopropulsate
si pentru vehiculele lente”

41. in cuprinsul reglementarilor, sintagma ,masini
autopropulsate pentru lucrari” se modifica si se inlocuieste
cu sintagma ,,masini autopropulsate”.

Art. Il. — Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezentul
ordin.
Art. lll. — Regia Autonoma ,Registrul Auto Roman” duce la

indeplinire prevederile prezentului ordin.
Art. IV. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Roméaniei, Partea I.

Viceprim-ministru, ministrul transporturilor si infrastructurii,

Sorin Mihai Grindeanu

Bucuresti, 8 decembrie 2022.
Nr. 2.403.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1237/22.XI1.2022 21

ANEXA Nr. 11
(Anexa nr. 1 la reglementari)

(fata)

Citre,
REGISTRUL AUTO ROMAN
Reprezentanta RAR:
CERERE
ACTIVITATE RAR

Subsemnatul  (subsemnata) s

cu domiciliul in , Str.
, nr , bl. , SC , ap s

judetul / sectorul ,

avand CNP *): ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

in calitate de'):

persoana care a efectuat achizitia intracomunitara a vehiculului

imputernicit al persoanei care a efectuat achizitia intracomunitara

1) Se completeaza doar in cazul vehiculelor achizitionate din state membre UE

cunoscand dispozitiile art. 320—323 din Codul penal privind falsul si uzul de fals, solicit:

e  Eliberare/modificare CIV I:l

e Redobandire CI

e Omologare individuala

e  Certificare autenticitate

e Altd activitate RAR:

UL

pentru vehiculul descris prin: marca / tip >

numar identificare s

culoare , numar inmatriculare

Declar pe propria raspundere ca titularul actului de detinere al vehiculului cu datele de mai sus este

(nume, prenume / denumire)

are codul de identificare **): ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

si ca subsemnatul (subsemnata) sunt reprezentantul acestuia.

De asemenea declar ca sub aspect material ma oblig sa suport consecintele dispozitiilor art. 1.349—1.374 din Codul
Civil pentru eventualele pagube ce le voi cauza tertilor in cazul folosirii abuzive sau nelegale de cétre subsemnatul (subsemnata)
a datelor si/sau documentelor obtinute de la Registrul Auto Roman.

Am luat la cunostintd, prin semnarea prezentei, cd existd posibilitatea ca vehiculul sd nu indeplineasca conditiile
tehnice si juridice pentru efectuarea prestatiilor solicitate. De asemenea consimt in mod expres ca datele personale de mai sus
sd fie prelucrate de catre RAR in conformitate cu reglementarile legale in vigoare ***).

Data Semnatura

*) Cod numeric personal pentru persoane fizice romane sau seria si numarul actului de identitate pentru persoane fizice
straine.

**) Cod unic de inregistrare pentru persoane juridice, cod numeric personal pentru persoane fizice roméne sau seria si
numarul actului de identitate pentru persoane fizice striine.

**%) Precizdri privind destinatia datelor, precum si drepturile prevazute de lege, pe verso.

1 Anexa nr. 1 este reprodusa in facsimil.
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(verso)

Datele de mai jos se completeazi de reprezentantul RAR :

CODURI TARIFARE

(***) Precizari privind datele personale

Va informam ca datele declarate de cédtre dumneavoastrda servesc exclusiv desfasurdrii activitatii Registrului Auto
Roman, care mentine un istoric al activitatilor efectuate asupra vehiculelor, iar utilizarea lor respecta integral prevederile legale
in vigoare privind protectia datelor personale.

Datele pe care ni le comunicati cu ocazia solicitarii unei activitati specifice domeniului de activitate al RAR nu sunt puse
la dispozitia vreunui beneficiar, colaborator sau tert al RAR, cu exceptia autoritatilor abilitate prin lege si le solicite. Datele
sunt preluate de catre RAR aga cum au fost furnizate de dumneavoastra si nu este necesara corectarea lor in timp, ca urmare a
aparitiei unor modificéri.

De asemenea va aducem la cunostintd obligativitatea completarii tuturor datelor de pe fata formularului; in caz contrar
nu se va da curs solicitarii dumneavoastra.

Potrivit legislatiei aplicabile [Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Directivei 95/46/CE] beneficiati de urmatoarele drepturi:

- dreptul la informare - puteti solicita informatii privind activitatile de prelucrare a datelor dvs. personale;

- dreptul la rectificare - puteti solicita rectificarea datelor personale inexacte sau completarea acestora;

- dreptul la stergerea datelor (,,dreptul de a fi uitat™) - puteti solicita stergerea datelor, in cazul in care prelucrarea acestora
nu a fost legala sau in alte cazuri prevazute de lege;

- dreptul la restrictionarea prelucrarii - puteti solicita restrictionarea prelucrarii in cazul In care contestati exactitatea
datelor, precum si in alte cazuri prevazute de lege;

- dreptul de opozitie - puteti sa va opuneti prelucrarii datelor dvs. cu caracter personal in conditiile art. 21 din
Regulamentul (UE) 2016/679;

- dreptul la portabilitatea datelor - puteti primi, in anumite conditii, datele personale pe care ni le-ati furnizat, intr-un
format care poate fi citit automat sau puteti solicita ca respectivele date sa fie transmise altui operator;

- dreptul de a depune plangere - puteti depune plangere fata de modalitatea de prelucrare a datelor personale la Autoritatea
Nationala de Supraveghere a Prelucrarii Datelor cu Caracter Personal;

- dreptul de retragere a consimtdmantului - in cazurile in care prelucrarea se Intemeiaza pe consimtdmantul dvs., il puteti
retrage oricand. Retragerea consimtamantului va avea efecte doar pentru viitor, prelucrarea efectuata anterior retragerii
ramanand in continuare valabili;

- drepturi suplimentare aferente deciziilor automate - puteti cere si obtine interventia umana cu privire la respectiva
prelucrare, va puteti exprima propriul punct de vedere cu privire la aceasta si puteti contesta decizia.

Vi puteti exercita aceste drepturi, fie individual, fie cumulat, foarte usor, prin simpla transmitere a unei solicitari la sediul
nostru din Bucuresti, Calea Grivitei 391A, sector 1, la nr. de fax 0213181754, 0213181772 sau prin e-mail la
protectiadatelor@rarom.ro.

in plus, RAR a numit un responsabil pentru protectia datelor care poate fi contactat daci exista nelamuriri cu privire la
orice aspect ce tine de protectia datelor personale, prin transmiterea unei cereri la datele de contact anterior mentionate.

In situatia in care doriti verificarea exactititii datelor personale in evidentele RAR, puteti adresa o cerere institutiei
noastre, in care sunteti rugati s precizati motivul verificarii. Puteti solicita rectificarea, actualizarea sau stergerea datelor
incomplete sau inexacte, precum si transformarea in date anonime a celor a caror prelucrare nu este conforma legii, in masura
in care prezentati si o argumentare din care sa rezulte clar motivele intemeiate ale solicitarii.

CONDUCEREA RAR

ANEXA Nr. 2
(Anexa nr. 9 la reglementari)

LISTA
cu modificarile speciale aduse autovehiculelor in scopul conducerii de catre persoanele cu handicap
si/sau in scopul preluarii si transportarii persoanelor cu handicap grav sau accentuat

Pentru autovehiculele special modificate fata de configuratia 2. In cazul autovehiculelor special modificate fatad de
initiala n scopul conducerii de catre persoanele cu handicap, configuratia initiala in scopul conducerii de catre persoanele cu
precum si pentru autovehiculele special modificate in scopul handicap, inscrie in CIV la rubrica ,Mentiuni” unul dintre
preludrii si transportérii persoanelor cu handicap grav sau urméatoarele coduri:

accentuat, Registrul Auto Roman efectueaza urmatoarele activitati: 10. Transmisie modificata
1. Verifica fixarea dispozitivului pe autovehicul si indeplinirea 10.02. Selectarea automata a treptei de viteza
de catre acesta a rolului sau functional; dupa caz, verifica 10.04. Levierul schimbatorului de viteze adaptat

amenajarea speciala a autovehiculului. 15. Ambreiaj adaptat
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15.01. Pedala de ambreiaj adaptata

15.02. Ambreiaj manual

15.03. Ambreiaj automat

15.04. Masuri pentru a preveni obstructionarea sau
actionarea pedalei de ambreiaj

20. Sistem de franare modificat

20.01. Pedala de frana adaptata

20.03. Pedala de frana adaptata pentru piciorul stang

20.04. Pedala de frana prin talpa

20.05. Pedala de frana inclinata

20.06. Frana de serviciu manuala (adaptata)

20.07. Utilizare maxima a franei de serviciu consolidate cu o
forta de.... N(*) [de exemplu, 20.07 (300 N)]

(*) Aceasta forta arata capacitatea conducatorului auto de actionare a
sistemului.

20.09. Frana de parcare adaptata

20.12. Separare Tnainte de pedala de frana/cu pedala la
podea/cu pedala de frana detasata

20.13. Frana actionata cu genunchiul

20.14. Frana de serviciu actionata electronic

25. Sisteme de accelerare modificate

25.01. Pedala de acceleratie adaptata

25.03. Pedala de acceleratie inclinata

25.04. Pedala de acceleratie actionata manual

25.05. Pedala de acceleratie actionata cu genunchiul

25.06. Servoacceleratii (electronice, pneumatice etc.)

25.08. Pedala de acceleratie plasata in stanga

25.09. Separare inainte de pedala de acceleratie/cu pedala
la podea/cu pedala de acceleratie detasata

31. Adaptari si protectii pedale

31.01. Set suplimentar de pedale paralele

31.02. Pedale la (sau aproape la) acelasi nivel

31.03. Protectie la obstructionarea sau actionarea pedalelor
de acceleratie si frana atunci cand acestea nu sunt actionate cu
piciorul

31.04. Podea inéltata

32. Sisteme de acceleratie si frana de serviciu combinate

32.01. Acceleratie si frana de serviciu ca sistem combinat
actionat cu un brat

32.02. Acceleratie si frana de serviciu ca sistem servo
combinat

33. Sisteme de acceleratie, fréna de serviciu si directie
combinate

33.01. Acceleratie, frana de serviciu si directie ca sistem
combinat servo, actionat cu o méana

33.02. Acceleratie, frana de serviciu si directie ca sistem
combinat servo, actionat cu doua maini

35. Dispozitive de comanda adaptate (comutatoare pentru
faruri, stergator si spalator de parbriz, claxon, semnalizatoare etc.)

35.02. Dispozitive de comanda care pot fi actionate fara
eliberarea volanului

35.03. Dispozitive de comanda care pot fi actionate cu mana
stanga fara eliberarea volanului

35.04. Dispozitive de comanda care pot fi actionate cu mana
dreapta fara eliberarea volanului

35.05. Dispozitive de comanda care pot fi actionate fara
eliberarea volanului si a comenzilor de acceleratie sau de frana
combinate

40. Directie modificata

40.01. Utilizare maxima a directiei cu o forta de..... N (*) [de
exemplu, 40.01 (140 N)]

(*) Aceasta forta arata capacitatea conducatorului auto de actionare a
sistemului.

40.05. Volan ajustat (volan mai gros/mai subtire, volan cu
diametru redus etc.)

40.06. Volan cu basculare

40.09. Actionare cu piciorul

40.11. Méner la volan

40.14. Sistem de directie adaptat alternativ actionat cu un brat

40.15. Sistem de directie adaptat alternativ actionat cu doua brate

42. Oglinda (oglinzi) retrovizoare modificatd (modificate)

42.01. Oglinda retrovizoare adaptata

42.03. Oglinda retrovizoare interioara suplimentara pentru
observarea traficului

42.05. Oglinda retrovizoare pentru unghiul mort

43. Pozitia scaunului pentru conducatorul auto

43.01. Scaun pentru conducator cu Thaltime adecvata pentru
vizibilitate si distantd normala fata de volan si pedale

43.02. Scaun pentru conducator adaptat la forma corpului

43.03. Scaunul conducatorului auto cu suport lateral pentru
stabilitate buna

43.04. Scaunul conducatorului auto cu rezematoare pentru brat

43.06. Centura de siguranta adaptata

43.07. Centura de siguranta tip ham

44. Modificari ale motocicletelor (Folosirea subcodurilor este
obligatorie.)

44.01. Frana cu comanda unica

44.02. Frana de mana (adaptata) (la roata din fata)

44.03. Frana de mana (adaptata) (la roata din spate)

44.04. Maneta de acceleratie (adaptata)

44.08. Tnaltimea scaunului permite conducatorului auto, in
pozitia sezand, sa aiba in acelasi timp ambele picioare pe
suprafata drumului.

44.09. Forta maxima cu care se poate aplica frana pe roata
din fata este de ... N (*) [de exemplu, 44.09 (140 N)]

(*) Aceasta forta arata capacitatea conducatorului auto de actionare a
sistemului.

44 .10. Forta maxima cu care se poate aplica frana pe roata
din spate este de ... N (*) [de exemplu, 44.10 (240 N)]

44 .11. Rezematoare pentru picioare adaptata

44 .12. Maneta adaptata

45. Numai motocicleta cu atas

46. Numai tricicluri

47. Limitat la vehiculele cu mai mult de doua roti care nu
necesita pozitia de echilibru a conducatorului auto la pornire,
oprire si stat in picioare

50. Limitat la un anumit vehicul/un anumit numar de sasiu
(numarul de identificare al vehiculului, VIN)

Litere utilizate in combinatie cu codurile 01—44 pentru
specificatii suplimentare:

a) stanga;

b) dreapta;
C) mana;
d) picior;
e) mijloc;

f) brat;

g) degetul mare.

Suplimentar, se inscrie in CIV un text cu privire la
particularitatea adaptarii, daca informatia este disponibila in
documentatia pusa la dispozitie de cétre solicitant.

3. In cazul autovehiculelor special modificate in scopul
preluarii si transportarii persoanelor cu handicap grav sau
accentuat in scaune rulante, RAR inscrie in CIV urmatoarele:

a) la rubrica 1, categoria: ,Autovehicul special M4”;

b) la rubrica 2, caroseria: ,SH vehicul accesibil scaunelor
rulante”;

c) la rubrica ,Mentiuni”, un text cu privire la tipul de scaun
rulant pentru care vehiculul este adaptat, daca informatia este
disponibila in documentatia pusa la dispozitie de cétre solicitant.





