CAMPIONATUL NATIONAL DE TIME ATTACK

REGULAMENT PARTICULAR ETAPELE 5 - 6

Transilvania Motor Ring 5 -7 IULIE 2019

1.PREVEDERI GENERALE

Federatia Romana de Automobilism Sportiv organizeaza Campionatul National de Time Attack care va
cuprinde etapele inscrise in Calendarul competitional 2019, aprobat anual de catre Consiliul Federal al FRAS.
Prin Tnscrierea in Campionat, participantii accepta arbitrajul unic al FRAS, pe baza regulamentelor sportive in
vigoare la data desfasurarii competitiei, aplicabile dupa principiul conform caruia reglementarea particulara
primeaza celei generale.

1.1 APLICAREA REGULAMENTULUI

1.1.1 FRAS elaboreaza, aplica, interpreteaza sau modifica prezentul regulament. Orice incalcari ale acestor
reglementari vor fi raportate Directorului Sportiv, care poate impune penalizari. Cazurile care nu sunt
prevazute in acest regulament vor fi solutionate de Comisarii Sportivi, singurii care au puterea de a decide pe
timpul competitiei.

1.1.2 Directorul Sportiv este insarcinat cu punerea in aplicare a acestor reglementari si a regulamentului
particular in timpul derularii competitiei.

1.1.3 Tot ce nu este autorizat in mod expres de aceste reguli, este interzis.

1.1.4. Etapele campionatului vor avea un regulament particular, care va completa amanuntele specifice,
programul.

1.2 LIMBA OFICIALA

1.2.1 Pentru Campionatul National de Time Attack limba oficiala este limba romana.

1.2.2 Tn cazul in care se face apel la reglementiri elaborate intr-o limb3 de circulatie internationald, numai
traducerea in limba romana aprobata de FRAS poate fi utilizata.

1.3 INTERPRETAREA REGULAMENTULUI

1.3.1 n cazul in care se naste vreo disputd in legdturd cu interpretarea prezentului regulament, numai FRAS
(prin Comisiile de specialitate, Consiliul Federal, Comisia de Apel) are autoritatea sa ia o decizie.

1.3.2 Tn mod similar, in cazul in care se naste vreo disputd din aplicarea sau interpretarea prezentului
regulament si a textului in limba romana, FRAS va solutiona disputa, acordand intaietate prezentului
regulament.

1.3.3 Sanctiunile de orice fel prevazute in prezentul regulament sunt considerate partial sau integral
disciplinare in cazurile inaintate spre analizd Comisiei de Disciplind a FRAS. Tn acest sens se va face distinctie
intre penalizare aplicata in virtutea ,regulii jocului” si sanctiunea disciplinara aplicata cu rol corectional si/sau
pentru comportament nesportiv.



5. AUTOTURISME ADMISE

in cadrul C.N. de Time Attack 2019 pot participa atat autoturisme de serie cat si de competitie (turisme,
monoplace, bipost, automobile de formula, etc.) indiferent de tipul transmisiei. Autoturismele care au
motoarele schimbate cu motoare fabricate de catre un alt producator decat cel original sau se adapteaza
orice alta propulsie de pe un alt autovehicul sau vehicul se considera prototipuri si se incadreaza la clasa
Open. Autoturismele care au montate motoare fabricate de acelasi producator si nu necesita modificari ale
suportilor de fixare in caroserie sau a caroseriei nu se considera prototip si se incadreaza la clasa
corespunzatoare cilindreei noului motor. Nu sunt admise in competitie tricicluri sau cvadricicluri sau vehicule
care prezinta un risc din punct de vedere tehnic/securitate.

5.1 CLASE:

Clasa juniori: Clasa junior I: (14-16 ani)automobile cu cilindreea nominala pana la 1600 cmc si o putere
constructiva de max. 130 cp; Rollbar obligatoriu.

Clasa junior Il: (16-21 ani)automobile cu cilindreea nominala pana la 2000 cmc si o putere constructiva de
max. 180 cp; Rollbar obligatoriu.

Clasa 1: automobile cu cilindreea nominala pana la 1400 cmc;
Clasa 2: automobile cu cilindreea nominala de la 1400 pana la 1600 cmc;
Clasa 3: automobile cu cilindreea de la 1600 pana la 2000 cmc;
Clasa 4: automobile cu cilindreea peste 2000 cmc
Clasa 5: automobile cu tractiune 4X4
Clasa 6 automobile electrice
Clasa Open:
Automobile artizanale — modificate (prototipuri), monoposturi, biplace-uri, kit-car, sau orice alt automobil
care nu se incadreaza in clasele de mai sus. Pentru motoarele supraalimentate cilindreea nominala se va
inmulti cu coeficientul de 1,7 pentru benzind sau de 1,5 pentru motorinad iar automobilul va trece in clasa
corespunzatoare cilindreei rezultate. Un automobil poate fi inscris la oricare clasa superioara fata de clasa
rezultata conform cilindreei motorului dar in nici un caz la o clasa inferioara. O clasa se considera constituita
cu minim 3 concurenti validati care au trecut verificarile tehnice, exceptie face Clasa Juniori care se considera
constituita indiferent de numarul de participanti. Pilotii de clasele 1-4 cu mai putin de 3 concurenti validati la
start se vor comasa la una din clasele superioare. Se vor face premieri de etapa fara a conta in clasamentul
anual: clasament feminin, clasament diesel, etc, cu conditia sa fie minim 3 sportivi la fiecare categorie. Se
poate premia si un clasament de etapa pentru echipe daca sunt minim 2 echipe.
CLASA STREET : - Street 1 — automobile cu puterea pana la - 180 cp constructiv

Street 2 — automobile cu puterea peste 180 cp constructiv. Orice clasament street se
premiaza doar daca sunt minim 3 automobile inscrise. La clasamentul street automobilele trebuie sa fie de
serie, cu interior complet, fara usurari si modificari mecanice pentru cresterea performantei si obligatoriu cu
anvelope de strada, exclus slick si semislick. Se accepta modificarea softului.

Clasele 1-3 cu mai putin de 3 concurenti validati la start se vor comasa cu clasa superioara.

5.2ANVELOPE
Anvelope la libera alegere la toate categoriile.
*- Folosirea anvelopelor cu tinte este strict interzisa.

6.LICENTIATI
6.1.PILOTI



Sportivii, care detin o licentd FRAS pentru Time Attack (sau echivalentd) valabila pe anul in curs pot participa
si pot acumula puncte in C.N. Time Attack. Licentele anuale sau pe o singura etapa (one-event) pot fi
procurate catre orice persoand care detine un permis national sau international de categorie B sau de un
minor cu varsta minima de 12 ani prin recomandarea unui club sportiv afiliat FRAS.

6.2 Juniori. Juniorii in varsta de 14-16 ani pot concura cu respectarea articolului 5.1 din regulament,
referitoare la clasa juniorilor. Pilotul trebuie sa prezinte Tnaintea fiecarei etape un acord notarial de
participare a acestuia, acord semnat de ambii parinti sau a tutorelui legal.

Organizatorul poate supune juniorul unui test teoretic si/sau practic in vederea stabilirii nivelului de
aptitudini pentru a aproba admiterea in competitie. Indiferent de rezultatele acestui test preliminar, oficialii
au dreptul in orice moment sa excluda din competitie un pilot care prin stilul de pilotaj poate pune in pericol
securitatea cursei, respectiv a celorlalti participanti, a spectatorilor, arbitrilor si chiar a celui in cauza. Aceasta
decizie poate fi luata de CCS la sesizarea directorului sportiv.

Oficialii sau organizatorii pot interzice sa ia startul in cazul in care constata ca pozitia pilotului la postul de
pilotaj, vizibilitatea, accesul la comenzile automobilului sunt necorespunzatoare.

7.TRASEU

Transilvania Motor Ring 3708 m.

Concurentii parcurg 5 ture de circuit complet de recunoastere avand in fata SAFETY CAR ul fara a se depasi
sau lovi unul pe celalalt. Dupa recunoasteri urmeaza un tur de incalzire, doua ture cronometrate si turul de
racire dupa care se va iesi de pe circuit la boxe. Dupa aceasta cronometrare se va afisa ordinea de start
pentru fiecare clasa. Deci se va concura pe clase in felul urmator: Exemplu: Casa 1. Toti concurentii vor iesi in
PITLINE si dupa plecarea primului concurent in sesiunea de incalzire la 20 de secunde va pleca urmatorul
concurent si asa maideparte pana la ultimul concurent din clasa. Dupa realizarea primului tur de incalzire se
va lua startul lansat, se vor parcurge doua tururi cronometrate fiecare separat si se va lua in considerare tipul
cel mai bun din cela doua si se va efectua turul de racire si se va iesi de pa circuit la boxe. In acest mod vor
exista cel mult 6 concurenti pe circuit. Tot acest exemplu se va repeta si pentru celalalte clase. Se vor efectua
doua sau trei manse de concurs.

8.INSCRIERI. VALIDARI/Contact, adresa mail:

richyracingteam@gmail.com

8.4 Pentru Etapa V si VI Transilvania Motor Ring, NUMARUL MAXIM DE INSCRISI ACCEPTATI ESTE DE 30.
8.5 Prin semnarea cererii de inscriere, pilotul, concurentul (clubul sportiv) si toti membrii echipei sale sunt de
acord cu prevederile prezentului regulament si al Regulamentului Particular si nu pot invoca necunoasterea
acestuia si nici faptul ca nu le-a fost adus la cunostinta in intregul lui sau partial.

De asemenea orice interpretare a prezentelor reglementari de catre cei mentionati, alta decat cea oficiala a
FRAS, nu va fi luata in considerare.

8.6 Participarea in echipaj, cu doua persoane la bord, respectiv pilot si copilot, este permisa numai in cazul
pilotilor licentiati care participa pe automobile ce asigura acelasi nivel de securitate, corespunzator, pentru
ambii membri ai echipajului si numai la recunoasteri. Copilotul este obligat sd poarte echipament de

protectie similar cu cel al pilotului.

8.7 Documentele necesare la validarea inscrierii :

- Cerere tip de inscriere;

- Dovada achitarii taxei de inscriere;

- Licenta de pilot;

- Act de identitate

- Permis de conducere — cu exceptia juniorilor

- un acord notarial de participare, semnat de ambii parinti sau a tutorelui legal — in cazul juniorilor



- Documentul din care rezultd acordarea dreptului de utilizare a automobilului iIn competitie, din partea
proprietarului, de catre pilot si un document al masinii.

9. TAXE DE INSCRIERE

Taxa= 300 ron pentru pilotii licentiati, Taxa pentru 4RWD 350 ron, One event 470 ron.

Cererea se va transmite pana pe data de 08 noiembrie 2018 pe adresa de e-mail

richyracingteam@gmail.com, Taxa de inscriere se va achita in contul ASCS Richy Racing Team avénd codul
fiscal nr. 35206233 si contul nr. RO63RNCB0152148186940001 deschis la BCR Harghita,

9.1 Taxele maxime de inscriere sunt: Taxa participare la o etapa este de maximum 300 lei. Sportivii juniori,
intre 14 si 16 ani vor plati 50% din aceasta taxa iar juniorii intre 16-21 ani vor plati 75% sin taxa de participare.
Pentru depasirea termenului limita de inscriere prevazut in regulamentul particular se va percepe o taxa
majorata cu 25%.
9.2 Inscrierea nu poate fi validatd dac3 cererea nu e insotitd de dovada achitarii taxei de inscriere.
9.3 Concurentul care refuza publicitatea organizatorului este obligat sa achite dublul taxei de participare
(locul si dimensiunile spatiului de publicitate rezervate FRAS si organizatorului vor fi prevazute fin
regulamentul particular si se vor incadra in dimensiunile specificate Tn regulamentele Campionatului National
de Raliuri).
9.4 Taxele de inscriere se returneaza :

- 50 %, concurentilor care din motive de forta majora, atestate/certificate de catre FRAS, sunt in
imposibilitate de a lua startul;

- 75 %, concurentilor a caror inscriere nu a fost validata;

- 100 %, in cazul anularii competitiei.

10.VERIFICARI TEHNICE

10.1 Orice automobil inscris Tn concurs trebuie prezentat de catre pilot sau de persoana care il reprezinta, la
verificarea tehnica. Este obligatoriu ca luminile de pe stopurile de frana sa fie functionale, stergatoare de
parbriz functionale cu apa sau solutie de spalat, fara scurgeri de ulei, apa antigel, lichid de frana sau
carburant.

10.3.14. Dispozitii finale

1.1 Viteza maxima in Parcul de Service este de 20 km/h. Orice depasire va fi sanctionatd cu amenda de
100 de euro platiti pe loc la prima abatere si excludere la adoua abatere, fara returnarea taxei de
inscriere.

1.2 Prelata sub masina de concurs este obligatorie.

1.3 Murdarirea cu combustibil, ulei, antigel, sau deteriorarea asfaltuluiin zona de service va fi
sanctionata cu amendad de minim 100 de euro, platita pe loc organizatorului.

1.4 Este strict interzis , sub sanctiunea excluderii din concurs, incédlzirea anvelopelor sau a franelor
prin deplasarea masinii in zig zag, prin accelerari sau frandri bruste, in parcul service.

1.5 Langa fiecare masina de concurs trebuie sa se afle minim un extinctor de minim 4 kg.

1.6 Datorita spatiului limitat se recomanda ca o masind de asistentd( maxim microbuz de 3,5 t) sa
efectueze asistenta la cel putin doud masini de concurs(masini cu roll bar).

1.7 Pentru masinile de strada (fara roll bar) NU se acceptd masind de asistenta in parcul de

service.



11.ASIGURARI

11.1. Participantii vor fi asigurati pe durata competitiei de o asigurare globala de raspundere civila fata de
terti, care este valabila incepand cu antrenamentele oficiale si inceteaza odata cu terminarea competitiei sau
retragerea, descalificarea sau excluderea unui competitor.

11.2. Regulamentul particular va oferi detalii cu privire la riscurile preluate si la acoperirea financiara prin
asigurare, inclusiv politele incheiate de organizatori sau furnizate competitorilor, va descrie riscurile si sumele
asigurate.

11.3. Nici organizatorul competitiei, nici FRAS, nici oficialii sau arbitrii, nu au nici o obligatie fata de
competitori pentru daune produse lor, materialului sportiv al acestora, ori tertilor, provenite sau rezultate din
inscrierea sau participarea acestora la competitie.

11.4. Prin semnarea cererii de inscriere, competitorii scutesc pe oficiali, arbitri si organizatori sau pe
reprezentantii acestora si pe fiecare dintre ei in parte, de orice responsabilitate in legatura cu actiunile, taxele,
cheltuielile, revendicarile si reclamatiile referitoare la raniri de orice fel, provenite sau rezultate din inscrierea
sau participarea acestora la competitie.

11.5. Asigurarea de la art. 11.1 este obligatorie, dar nu se va suprapune, nu va inlocui si nu va aduce atingere
niciunui polite de asigurare personale sau individuale detinuta de participantii la eveniment. Este
responsabilitatea competitorilor, a structurilor sportive, a sportivilor si a reprezentantilor legali ai acestora, ca
fiecare dintre acestia sa posede asigurarea valabild pe intreaga durata a CNTA pentru accidente produse pe
timpul acestor competitii. Licenta pilotului care va fi gasit cu o asigurare expirata, va fi suspendata pana la
refnnoirea asigurarii.

11.6. Pentru minorii participanti in orice calitate la competitiile de Time Attack responsabilitatea apartine
competitorilor pe care ii reprezinta. Toti competitorii, concurentii, structurile sportive au obligatia sa obtina
n acest sens consimtamantul scris de la parintii sau de la reprezentantii legali ai minorului respectiv.

12.NUMERE DE CONCURS

Fiecare participant este obligat sa aiba pe automobilul de competitie numerele de concurs. Pentru
concurentii one-event numerele vor fi furnizate de catre organizator (contra unei garantii de 20 lei). Cei cu
licenta FRAS vor purta numarul de licenta asigurat personal.

Doua numere pe fiecare parte, cu o Tnaltime de 25 cm si o grosime a cifrelor de 25 mm de culoare orange
fluorescent (PMS 804) vor fi plasate in partea de sus a geamurilor din spate laterale sau pe cele doua portiere
fata. Placile cu numere de concurs ca si inscrierea numelui pilotului vor fi similare automobilelor de raliuri,
conform regulamentului C.N. de Raliuri in vigoare.

14.SIGURANTA CONCURENTILOR

14.1. Automobilele de competitie trebuie sa fie complet golite de orice obiect neasigurat in compartimentul
motor, habitaclu si portbagaj, ce ar putea deveni periculos prin deplasarea acestuia in timpul competitiei.
Extinctorul va fi rigid asigurat, accesibil pilotului.

14.2. Deplasarea masinilor de concurs, pe toata perioada desfasurarii etapei respective se va face numai la
indicatiile oficialilor si sub directa lor supraveghere, cu viteza foarte mica.

14.3. Fiecare pilot trebuie :

a) Sa poarte o casca conforma cu una din normele aprobate de FIA sau ECE DOT; este strict interzisa utilizarea
castilor fara a fi conform cu una dintre normele sus-mentionate. Casca trebuie legata si asigurata.

b) Sa fie corect mentinut in scaun atat prin modelul constructiv al scaunului cat si de centura de siguranta.

c) Sa pastreze inchis geamul sau cel mult intredeschis la circa 2 cm.



d) Echipamentul de protectie al pilotilor trebuie sa cuprinda obligatoriu casca si combinezon, optional ghete
pentru competitii auto. Se recomanda folosirea echipamentelor ignifuge omologate FIA si a dispozitivului
HANS.

15. DESFASURAREA COMPETITIEI

15.1 Program

Vineri, 5 iulie 2019

- 17:00-19:30 Deschidere comandament, Inscrieri, verificari administrative
Sambata, 6 iulie 2019
- 08:00-10:00 Tnscrieri, secretariat, Verificiri tehnice, Recunoasteri traseu.
-10:00-12:00 1 mansa cronometrate TIME ATACK

- 13:00 doua manse de concurs
-18:00 Festivitatea de Premiere, zona de START/SOSIRE

Duminica, 7 iulie 2019
- 08:00-10:00 Tnscrieri, secretariat, Verificiri tehnice, Recunoasteri traseu.
-10:00-12:00 1 mansa cronometrate TIME ATACK,

- 13:00 doua manse de concurs
-18:00 Festivitatea de Premiere, zona de START/SOSIRE

IMPORTANT!
Programul poate suferii modificari. Aceste modificari vor fi anuntate prin buletine.

15.2. Dupa efectuarea recunoasterilor se vor efectua antrenamentul cronometrat. Neefectuarea mansei de

antrenament cronometrat duce la excluderea din competitie a participantului.

15.3. Ordinea de start in mansele de concurs se da in functie de timpul obtinut la antrenamentele
cronometrate, in ordinea inversa, primul luand startul sportivul care are cel mai slab timp obtinut in
antrenamentele cronometrate. Conducerea cursei poate oricand modifica ordinea de start, in mod special
cand timpii obtinuti de un pilot in antrenamentele cronometrate au fost afectati de o defectiune tehnica,
remediate ulterior.

15.4. Pentru competitie se vor efectua minim doua manse cronometrate de concurs.

15.5. Pentru clasament se va lua in calcul cel mai bun timp obtinut in una din cele doua manse.

Nu este obligatorie parcurgerea ambelor manse.

15.6 Startul se ia din zona parcului la semnalul unui arbitru si odata cu intrarea pe pista, pilotul este in
primul tur de incalzire. Apoi se intrd — lansat - in turul/ turele cronometrat(e), iar la traversarea liniei de start/
sosire se intrd — lansat - in turul de racire si parasirea pistei catre parc.

15.7. Atunci cand doi piloti au realizat acelasi timp Tn cea mai buna din cele doua manse, pentru departajare
va fi luat in calcul timpul realizat in cealaltd mansa de concurs. Tn niciun caz nu va fi luat in calcul timpul
realizat la antrenamentele cronometrate. Daca unul dintre cei doi piloti nu a efectuat ambele manse, castiga
pilotul care a incheiat ambele manse. Daca si atunci egalitatea se pastreaza, atunci ambii piloti vor fi clasati
pe acelasi loc, pozitia urmatoare ramanand libera in clasament, urmatorul pilot neputand fi avansat pe locul
ramas liber.

15.9. Nu sunt interzise depasirile intre concurenti atat in antrenamente cat si in concurs, iar daca
un concurent este jenat, intarziat, etc. de catre pilotul din fata, cel din urma va beneficia de repetarea mansei.
Depasirea se va efectua numai atunci cand arbitrul va semnaliza cu steagul albastru. Atentie la semnele
oficialilor.



16. PARC INCHIS.

Nu se aplica

Penalizari

18.5.1 n cazul abaterilor accidentale, involuntare, conjuncturale, in Campionatul National de Time Attack
penalizarile pot fi :

- Traseu gresit (abordare inversa traseului) : excludere din mansa

- Trecerea sau calcarea marcajului la iesire din pit pe pista: 10 secunde

- Depasirea limitei de asfalt a circuitului cu 1 sau 2 roti: 5 secunde

- Depasirea limitei de asfalt cu mai mult de 2 roti: excludere din mansa .

- Depasirea limitei de asfalt a circuitului Tn mod repetat: excludere din concurs

Vibratoarele sau suprainaltarile din viraje fac parte din pista.

- Utilizarea anvelopelor uzate: refuzul startului si excludere din mansa

- Utilizarea anvelopelor necorespunzatoare, ori neconforme: excludere din concurs

- Intrarea pe traseul de concurs fara a acorda atentie semnalizarii arbitrului desemnat: prima abatere amenda
in valoare de 25% a taxei de inscriere; a doua abatere excludere din concurs

- Nerespectarea indicatiilor arbitrilor/fanioanelor afisate: prima abatere amenda in valoare de 25% a taxei de
inscriere; a doua abatere excludere din concurs

- Parcurgerea traseului cu cel putin un geam deschis sau fara purtarea centurilor de siguranta: prima abatere
amenda Tn valoare de 25% a taxei de inscriere; a doua abatere excludere din concurs

- Parcurgerea traseului fara a purta casca de protectie: excludere din concurs

- Altele asemenea: la discretia Colegiului Comisarilor Sportivi.

19.REZULTATE

Rezultatele fiecarei manse vor fi comunicate concurentilor imediat ce au fost prelucrate de secretariat. Toate
rezultatele vor fi afisate pe panoul de afisaj la secretariat.

20.CLASAMENTELE ETAPEI / CAMPIONATULUI; FESTIVITATEA DE PREMIERE

20.2. Pozitia in clasament este data de timpul cel mai bun realizat in una din cele doua manse la care se
adauga eventualele penalizari.

20.3. Se vor acorda cupe pentru primii trei clasati in fiecare clasa

- la etape se pot premia: clasament feminin, clasament diesel, etc. cu conditia sa fie constituita categoria
respectiva (minim 3 sportivi).

Se atribuie urmatoarele puncte / loc pentru pilotii cu licentd anuala:
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Numai la clasa juniori in cazul in care sunt 2 sportivi se vor acorda 10 puncte la locul 1 si 8 puncte la locul 2,
iar in cazul in care este un singur sportiv se vor acorda 8 puncte.

20.4. in clasamentele generale, punctajul se acordd in functie de numarul de automobile admise in
competitie la etapa respectiva, care au trecut de verificarea tehnica si care au luat startul intr-un
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antrenament cronometrat sau in concurs, conform tabelului de mai sus. Pilotii Tnscrisi pe baza unei licente
One-Event vor fi clasati, premiati la etapa respectiva, insa nu li se vor retine puncte pentru clasamentele
anuale ale campionatului. in aceste cazuri, piloti licentiati clasati in spatele unuia sau a mai multor piloti ce nu
puncteaza in clasamentele campionatului, vor urca in clasamentele de sfarsit de an, atribuindu-li-se punctajul
corespunzator pozitiilor ramase libere.

21.PROTEST, CONTESTATIE, APEL

21.1 PROTEST.

Orice protest este inaintat Tn scris si semnat, datat, cu ora si minutul depunerii si insotit de o taxa de 300 lei,
Directorului Sportiv, prin intermediul responsabilului de ,relatii cu concurentii”.

21.2.CONTESTATIE

Conform Reg cadru.



