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Regulament sportiv

1. Introducere

Sprint Cup Romania este un campionat de viteza pe circuit care respecta
prevederile Codului Sportiv National si anexele sale, precum si prescriptiile
generale FIA pe circuit. Campionatul se desfasoara conform acestui regulament
ce include o componenta sportiva si una tehnica, in conformitate cu AnexaJ a
FIA.

n sezonul actual, campionatul este structurat in cinci clase, Logan Cup, S1, S2,
S3 si S4, fiecare dintre ele avand sesiuni separate de antrenamente, calificari si
curse, cu exceptia cazului in care numarul participantilor nu atinge minimul de 10
pe fiecare clasa, situatie in care clasele Logan si S1, respectiv S3 si S4 vor avea
sesiuni comune.

Numarul maxim de participanti pe clasa este de 20.

Clase

e Logan: cupa monomarca conform fisei de omologare N-5692 si Anexei
Tehnice Logan 2026 - Sprint Cup.

e S1: automobile cu motoare aspirate de capacitatea cilindrica mai mica
de 1600cmc si greutate minima 850kg cu repere tehnice conform
Anexei Tehnice nr. 1

e S2: automobile cu motoare aspirate de capacitatea cilindrica intre 1601
si 2000cmc si greutate minima 980kg cu repere tehnice conform Anexei
Tehnice nr. 1

e S3: automobile cu motoare aspirate de capacitatea cilindrica intre 2000
si 3000cmc sau supraalimentate cu capacitatea cilindrica pana in
1765cmc (benzind) si 2000cmc (motorinad) si greutatea minima 1050kg
cu repere tehnice conform Anexei Tehnice nr. 1

e S4: automobile cu motoare aspirate de capacitate cilindrica peste
3000cmc sau supraalimentate cu capacitatea cilindrica peste 1765cmc
(benzind) sau 2000cmc (motorind) conform Anexei Tehnice nr. 1.

Reguli pentru clasele monomarca: Participantii inscrisi intr-o clasa
monomarca nu puncteaza si la clasa deschisa (de ex: Logan nu puncteaza si
in S1). Se pot constitui si alte cupe monomarca daca se intruneste numarul
minim de 5 participanti. in cazul in care numarul de participanti inscrisi



intr-o cupa monomarca depaseste numarul de 10, se pot organiza sesiuni
separate de antrenamente, calificari si curse.

Sprint Cup Romania promoveaza cursele cu o durata de aproximativ 25 de minute,
oferind o platforma accesibila atat amatorilor cat si profesionistilor.

Licentiere si participare

Procesul de licentiere este asigurat de catre Federatia Romana de Automobilism
Sportiv (FRAS), dar sunt acceptate si licentele nationale din Uniunea Europeana,
precum si licente internationale FIA categoria D sau superioare (cu conditia
echivalarii gratuite a acestora de catre FRAS).

Juniori

e Varsta minima implinita (la data solicitarii licentei):
o Logan Cup (14 ani)
o S1(14 ani)
o S2(16 ani)
e Dispense: pot fi acordate derogari de maximum 1 an pentru:
o Pilotii cu cel putin 10 etape de karting profesionist;
o Pilotii cu 2 ani de participari cumulate in cadrul Superslalom, Time
Attack sau Romanian Endurance Series.
o Orice dispensa a Comisiei de Licentiere a FRAS trebuie validata de catre
organizator.
e Clasificare:
e Juniori (S1 si S2): 14-18 ani

Se vor intocmi doua clasamente pentru Juniori, S1 si S2, iar punctele vor
fi acordate in baza rezultatelor obtinute la fiecare clasa in parte daca
exista minim 3 participanti la fiecare dintre clase.

¢ Juniori Logan: 14-18 ani, cu punctaj distinct.

Participantii minori trebuie sa prezinte declaratie notariala tip FRAS, semnata
de ambii parinti, atat la licentiere cat si la inscrierea in fiecare etapa.

Pilotii sub 18 ani nu pot participa la etapele desfasurate pe circuite stradale
decat daca au cel putin doi ani de experienta in Superslalom, Time Attack sau
Romanian Endurance Series.

Juniorii cu varsta intre 14 si 16 ani vor fi obligati sa aiba pe locul din dreapta un
instuctor autorizat FRAS pentru disciplinele desfasurate pe circuit.



Clasamente si premii

La finalul sezonului, fiecare clasa isi va desemna campionul.

Se va realiza si un clasament pe echipe. O echipa va fi formata din cinci echipaje, cate
unul pentru fiecare clasa, si va avea in componenta cel putin un junior, acesta
primind la final punctele acumulate in clasamentul juniorilor.

2. General

Acest document descrie regulamentele sportive si tehnice pentru evenimentele
din cadrul Sprint Cup Romania. Regulamentele particulare vor fi publicate cu minim

14 zile Tnainte de fiecare etapa.

2.1

Autoritatea sportiva (ASN)

Federatia Romana de Automobilism Sportiv

e Adresa: Strada Popa Savu, nr. 7, Sector 1, Bucuresti, cod postal 011431

e E-mail: office@fras.ro

Secretariat sportiv:

e Elena Badica — Secretar General Interimar

E-mail: elena.badica@fras.ro
e Petre Zarioiu

E-mail: licente@fras.ro
e (Cezar Mircea Romaniuc

E-mail: cezar.romaniuc@fras.ro

Secretariat Sprint Cup:
Persoana de contact: Emanuel Nastasa
E-mail: contact@sprintcup.ro

Telefon: 0731.787174



2.2 Organizator

ACS Motorsport Junkies

Adresa: Str. Ciprian Porumbescu, nr. 6, Dabuleni, jud. Dolj
E-mail: contact@sprintcup.ro

Telefon: 0731.787174

Website: www.sprintcup.ro

2.3 Promotor
Motorsport Junkies SRL

Adresa: Str. Cimpia Islaz, nr. 15, bl. 19, ap. 3, jud. Dolj
E-mail: contact@sprintcup.ro

Telefon: 0731.787174

Website: www.sprintcup.ro

3. Asigurare

Organizatorul evenimentului va contracta o asigurare pentru terti care acopera
toti concurentii, personalul auxiliar si pilotii. Un pilot, in raport cu altul, in timpul
concursului, nu poate fi considerat tert.

Prin semnarea cererii de inscriere, pilotul exonereaza oficialii, arbitrii,
organizatorii sau reprezentantii acestora, individual sau colectiv, de orice
responsabilitate legata de actiuni, taxe, cheltuieli, revendicari sau reclamatii
ulterioare la invaliditate, raniri mortale sau alte prejudicii, survenite ca urmare a
inscrierii sau participarii la competitie.

4. Conditii

4.1 Conditii generale

Organizatorul isi rezerva dreptul de a amana sau anula evenimentele in
cazuri exceptionale, cum ar fi vreme nefavorabila (temperatura sub 5 grade
Celsius, cod rosu sau alte avertizari emise de autoritati, vant puternic, ploaie
abundenta), imposibilitatea circuitului de a desfasura evenimente, forta majora,
etc, precum si de a modifica planul orar. Aceasta decizie apartine exclusiv
organizatorului, iar concurentii nu au dreptul de a solicita daune sau compensatii
ca urmare a acesteia.



4.2 Conditii specifice
Etapele vor fi reglementate conform urmatoarelor:

Codul Sportiv National si anexele sale;

Prezentul regulament sportiv si tehnic;

Regulamentul particular al etapei;

Reglementarile, deciziile si buletinele oficiale ale FRAS,
organizatorului sau directorului de cursa;

Planul de securitate este detinut de fiecare circuit unde se
desfasoara evenimentele;

Anexele prezentului regulament.

4.3 Conditiile circuitelor

Orice dauna materiala cauzata premiselor circuitelor de catre concurent,
pilot sau membru al unei echipe va fi imputata acestuia. Exemple includ daune
aduse glisierelor de protectie, gardurilor, boxelor, etc.

Numarul minim de comisari de traseu necesari pentru desfasurarea etapeiin
conditii de siguranta:

e Motorpark Romania: 10 comisari de traseu + 1 comisar pit + 1 comisar parc

¢ Transilvania Motor Ring: 9 comisari traseu + 1 comisar pit + 1 comisar parc

e A1l Motor Park: sistem electronic de marshall + 10 comisari traseu + 1
comisar pit + 1 comisar parc

Comisarii de traseu sunt echipati cu statii de comunicare, steaguri si
extinctoare. Acestia pot interveni pentru stingerea unui eventual incendiu la un
automobil de concurs doar in cazul in care interventia se poate efectua in siguranta
si considera ca pot controla incendiul. Tn caz contrar, vor anunta directorul de cursa.

Pe durata evenimentului, la fata locului vor fi prezente atat un echipaj de
ambulanta pentru prim ajutor, cat si un echipaj de pompieri.

Orice pagub3 produsa materialului de concurs este in sarcina participantului. Tn
cazul in care, in urma unui incendiu, apar distrugeri ale circuitului si anexelor
acestuia, costurile vor fi suportate de catre partipant.



5. Organizare si dispozitiv de oficiali

5.1 Comitetul de organizare

Comitetul de organizare este numit de catre FRAS si este publicat in regulamentul
particular al fiecarei etape.

5.2 Oficialii evenimentului

Urmatorii oficiali vor fi numiti de catre FRAS prin consultare directa cu organizatorul
si vor fi publicati in regulamentul particular:

e Director de cursa

e 3 comisari sportivi

e Secretarul evenimentului

e Comisar tehnic

e Observator FRAS

e Cronometror

e Comisari traseu (conform 4.3 Conditiile circuitelor).

6. Calendarul sezonului

Calendarul sezonului 2026 va contine 6 etape, fiecare avand cate 3 curse,
desfasurate pentru toate clasele campionatului. Toate rezultatele obtinute in aceste
curse vor fi luate in considerare pentru clasamentul final al sezonului.

7. Echipaj
Un club sportiv poate inscrie oricate echipaje in Sprint Cup.
Un echipaj este format din:
e 1 pilot + maxim 4 mecanici
Badge-uri
Fiecare echipaj va primi badge-uri la inceputul etapei, astfel:

e 1 badge de pilot
e 1 badge instructor (daca este cazul)
e maxim 4 badge-uri pentru mecanici

e 1 badge fotograf (cu acreditare din partea organizatorului)
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e 5 badge-uriinvitati.

Accesul in pitlane se face exclusiv in baza acestor badge-uri. Conduita persoanelor
care detin badge-uri este responsabilitatea echipajului, care va suporta eventualele
penalizari in cazul incalcarii regulilor de desfasurare ale evenimentului.

Configuratia echipajului si echipei
Un echipaj Sprint Cup poate avea in componenta un singur pilot.

O echipa va fi formata din 5 echipaje din clase diferite, iar unul dintre piloti este
obligatoriu a fi junior.

Denumirea echipajului va purta numele pilotului. Denumirea echipei poate fi aleasa
preferential si poate integra numele unui singur partener.

Tn documentele federale si cele adresate citre Agentiei Nationale pentru Sport,
fiecare echipaj trebuie sa fie inscris pe un club sportiv.

Numerele de concurs

Numerele de concurs vor fi formate din una pana la trei cifre. Prioritatea acordarii
numerelor de concurs se va face in functie de clasa in care participa (S4, S3, S2, S1,
alte monomarci si Logan). Juniorii vor avea numere de concurs de forma 7XX.

8. Inscrierea si confirmarea inscrierilor
Inscrierea si confirmarea fnscrierilor

nscrierile se deschid de la data publicarii prezentului regulament si se inchid, pentru
fiecare etapa, cu o ora inaintea celei de a treia sesiuni de antrenamente.

Taxa de participare se va micsora cu 20% in cazul achitarii cu minimum 15 zile
calendaristice Tnaintea fiecirei etape. inscrierea poate fi refuzata de catre
organizator.

Taxa de participare pentru juniori se micsoreaza cu 10%.

Taxa de participare se returneaza integral in cazul anularii etapei sau 50% in cazul in
care inscrierea unui concurent nu a fost validata.

CLASA Logan Alte S1 S2 S3 S4
Cup monomarci

circuit national 400 400 400 | 450 500 500

circuit international 950 1000 1100 | 1100 | 1200 | 1200

Preturile sunt exprimate in EUR la cursul BNR din ziua efectuarii inscrierii.
9



Lista Tnscrisilor va fi publicata inaintea evenimentului. Un pilot poate fi inscris pe una
sau doua masini, din clase diferite.

Taxa de inscriere a unei echipe este de 250 EUR/sezon. O echipa se va putea fnscrie
in clasamentul pe echipe pana la finalul inscrierilor aferente celei de a doua etape.

9. Marketing si publicitatea obligatorie a organizatorului

9.1 Drepturi de proprietate intelectuala

Organizatorul detine toate drepturile de autor pentru imaginile si materialele video
prezentate la evenimente, in spatiul online si pe orice alt canal de comunicare sau
comercializare a articolelor cu siglele oficiale Sprint Cup.

e Drepturile patrimoniale de autor asupra imaginilor sau materialelor video
create de participanti la evenimentele organizate de Sprint Cup apartin
participantului;

e Drepturile de autor asupra operelor colective apartin organizatorului Sprint
Cup, acestea fiind create de initiativa, sub responsabilitatea si sub numele
organizatorului.

Participantii consimt ca portretul lor sa fie utilizat in imagini si/sau materiale video
legate de evenimentele Sprint Cup, inclusiv in scopuri publicitare, indiferent de
canalul de distributie (in cadrul evenimentului, online, televiziune, etc).

Organizatorul isi rezerva dreptul de a monta aleator camere video in habitaclul sau in
alte spatii ale masinii de concurs in vederea promovarii Sprint Cup.

Organizatorul isi rezerva dreptul de a transmite catre partenerii sai orice drept
patrimonial asupra operelor mentionate.

9.2 Publicitatea obligatorie Sprint Cup

Publicitatea obligatorie Sprint Cup include, conform Anexei 2 — Publicitate
obligatorie:

e Numerele de concurs
o Afisate pe geamurile spate ale masinii
o Pe parbriz si luneta
e Autocolante oficiale
o Doua autocolante cu dimensiunea 25 x 5 cm cu logo-ul campionatului,
siglele FRAS si ANS (Autoritatea Nationala pentru Sport).
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Parasolarul

Zona numarului de Tnmatriculare fata/spate sau echivalent
Zone rezervate pe aripi fata/spate

Orice alt spatiu anuntat in regulamentul particular

Accesul masinilor de concurs pe circuit fara respectarea normelor de publicitate
obligatorie a organizatorului este interzis.

9.3 Modificari in publicitate

n cazul in care un echipaj doreste schimbarea parasolarului sau a altor spatii
publicitare, exceptand numerele de concurs si autocolantele oficiale, acest lucru
poate fi realizat cu acordul organizatorului. Echipajul este obligat in acest caz sa
achite o taxa de:

e 500 EUR/sezon sau
e 150 EUR/cursa

10. Conduita la circuit

10.1 Reguli generale

Alocarea boxelor se face in ordinea rezervarii acestora (pretul va fi publicat in
regulamentul particular), iar alocarea spatiilor in paddock si parcul tehnic este
realizata de organizator si trebuie strict respectata;

Tn paddock si parcul tehnic existd spatii pentru fiecare echipaj/echip, incluse
in taxa de participare;

Caile de acces trebuie sa ramana libere pe tot parcursul evenimentului;

Toti membrii echipajelor/echipelor sunt obligati sa respecte regulamentul de
ordine interioara al circuitelor si sunt raspunzatori de comportamentul tuturor
persoanelor asociate (familie, prieteni, parteneri, sponsori, invitati, etc);

Este interzisda amplasarea oricaror materiale promotionale si/sau logistice
(corturi, steaguri, butoaie, masini de prezentare, etc) pe pitlane;

Orice dauna va fi facturata echipajului/echipei care a provocat-o.

10.2 Cod de conduita

Un standard de comportament orientat social este asteptat de la toti memobrii
comunitatii Sprint Cup.
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10.3 Principii fundamentale
e Respect:

o Tratarea tuturor cu respect, indiferent de gen, origine etnica sau sociala,
limba, convingeri religioase sau alte convingeri, dizabilitate, identitate
sexuala sau statut;

o Fiind respectuos fata de tot personalul, oficialii, concurentii, voluntarii,
precum si de fani si sustinatori;

o Evitarea oricarui limbaj sau comportament ofensator, insultator sau
abuziv;

o Respectarea colegilor de echipa, concurentilor din alte echipe si tuturor
participantilor.

e Integritate

o Participarea intotdeauna la cel mai inalt nivel al capacitatilor proprii;

o Comportament responsabil;

o Ridicarea problemelor atunci cand ceva nu este in regula si raportarea
oricarui incident;

¢ Fair play
o Respectarea regulilor si reglementarilor, deciziilor si autoritatii
oficialilor;

o Evitarea trisarii;
o Respectarea stricta a regulilor, fara a incerca sa le incalce sau
distorsioneze;
e Autocontrol
o Utilizarea unui limbaj respectuos fata de ceilalti concurenti;
o Aprecierea diferentelor de nivel de abilitate si talent intre participanti;
o Asumarea responsabilitatii pentru propriul comportament si
comunicare cu ceilalti.
e Bune maniere
o Crearea unei atmosfere prietenoase si primitoare in sport;
o Sarbatorirea succeselor si acceptarea gratioasa a infrangerilor.

Aceleasi reguli de conduita se aplica tuturor membrilor echipajului/echipei,
inclusiv pilotilor, mecanicilor, parintilor, invitatilor, fotografilor, etc.

10.4 Masuri disciplinare

Atat organizatorul cat si oficialii cursei Tsi rezerva dreptul de a lua masuri disciplinare
adecvate pentru incalcarea acestor coduri de conduita. Aceste masuri pot include
penalizari sportive, financiare si chiar excluderea din activitatile viitoare.
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11. Linia boxelor
Linia boxelor este compusa din doua benzi:

1. Banda de lucru:

o Este situata langa boxe si accesul masinilor de concurs este permis doar
in dreptul boxei aferente echipajului;

o Toate schimburile de anvelope precum si reparatiile minore se
efectueaza pe banda de lucru;

o Mecanicii, sculele, rotile si materialele nu au voie sa depaseasca linia
alba de la iesirea din boxe decat dupa ce masina a oprit la boxa aferenta
echipajului.

2. Banda de accelerare:

o Viteza maxima admisa este de 60 km/h;

o Stationarea pe aceasta banda este strict interzisa pentru toate
persoanele.

Accesul in zona boxelor:

e Dincolo de banda de accelerare, pe zidul boxelor, accesul este permis doar
pentru oficiali, piloti si mecanici ai echipajelor/echipelor inscrise;

e Deplasarea personalului pe pitlane trebuie sa se faca cat mai aproape de zidul
cladirii boxelor;

e Traversarea liniei boxelor se face in maxima siguranta, doar atunci cand nu se
apropie sau nu este oprita nicio masina pe linia boxelor.

Operatiuni si restrictii:

e Nu este permisa alimentarea in timpul cursei;

e Reparatiile de durata se efectueaza in interiorul boxei, unde masina este
impinsa de catre mecanici, nu deplasata prin putere proprie;

e Pe linia boxelor este permis un efectivde maxim 4 mecanici autorizati;

e Este interzisa scoaterea pe linia boxelor a oricarui echipament, obiect sau
material care nu este absolut necesar pentru efectuarea pit-stop-ului;

Manevrarea pe Pit Lane

e Manevrarea in sens invers pe Pit Lane se face doar impins de catre mecanici
sau oficiali;
e Manevrarea in sens invers prin puterea motorului:
o Sesiuni de antrenament: sanctionata cu avertisment;
o Sesiuni de calificare: penalizata cu 3 pozitii pe gril3;
o Cursa: penalizare 15 secunde.
13



Toate echipele trebuie sa respecte aceste reguli pentru a asigura siguranta si buna
desfasurare a evenimentului.

12. Anvelope

e Pe durata evenimentului, anvelopele utilizate trebuie sa fie Nankang (CR-S,
AR-1 sau NS2-R Enhanced) si trebuie achizitionate de la organizator. Aceasta
regula se aplica pentru sesiunile de calificari si curse, conform Anexei Tehnice
nr. 1. Tn sesiunile de antrenamente este permisa orice fel de anvelopa.

o Nerespectarea regulii prinvind marca anvelopelor:

Daca un concurent foloseste alte anvelope decat cele impuse, acesta va fi
automat exclus din concurs.

e Reguli suplimentare pentru anvelope:

o Este interzisa sculptarea sau tratarea chimica a anvelopelor;
o Incdlzitoarele electrice sau orice alte metode ori mijloace de incilzire
sunt strict interzise.

Toti participantii sunt obligati sa respecte aceste reguli pentru a asigura echitatea si
siguranta competitiei.

13. Interpretarea regulamentului

Directorul de cursa este singura persoana autorizata sa ofere informatii oficiale
despre eveniment, in conformitate cu regulamentul in vigoare.

Deliberarea asupra incidentelor impune ca directorul de cursa sa fie consultat de
catre comisarii sportivi pentru a ajunge la un acord privind interpretarea si/sau
criteriile aplicabile.

Deciziile luate in urma acestor deliberari sunt definitive si inapelabile.

14. Comportamentul pe pista

Pilotii trebuie sa respecte normele descrise in Anexa L (Capitolul IV) a Codului
Sportiv International. Acest document include reguli stricte referitoare la conduita pe
pista, inclusiv:

e Depasiri:
o Responsabilitatea sporita revine pilotului care conduce masina mai
rapida;

14



O

O

Pilotul masinii mai lente nu are voie sa efectueze manevre de blocare
deliberata a adversarului sau schimbari subite de directie;
Este obligatoriu ca pilotul masinii mai lente sa isi pastreze trasa.

¢ Principii generale:

O

Dreptul la linia de curse: Pilotul aflat in fata are dreptul sa isi aleaga
linia pe pista, atat timp cat aceasta nu este considerata blocare. Pilotul
care incearca sa depdseasca are dreptul la propria linie doar atunci cand
poate efectua o depasire fara contact si exista suficient spatiu pentru a
realiza acest lucru.

Aparare: Un pilot poate alege sa isi protejeze pozitia atat timp cat nu
blocheaza. Blocarea este definita ca schimbarea liniei pentru a bloca un
alt concurent de mai mult de o data pe o linie dreapta. Schimbarea
trasei oricand de la inceputul virajului este interzisa.

Contact intre vehicule: Contactul intre vehicule care duce la
dezavantajarea unui vehicul sau obtinerea unui avantaj evident de catre
alt vehicul nu este permis. Plonjarile tarzii pe interiorul unui viraj sunt
interzise daca rezulta contact.

Spatiu de curse: Spatiul de curse este definit ca o l[atime completa a
vehiculului intre un vehicul si marginea pistei sau un alt vehicul.
Responsabilitati de depasire: Sarcina principala revine pilotului care
depaseste pentru a efectua depasirea in siguranta.

e Reguli pentru circuit:

O

O

Linia dreapta:
= Un pilot nu are voie sa faca mai mult de o schimbare de directie
pentru a-si apara pozitia;
= Qrice pilot care se intoarce la linia de curse dupa ce si-a aparat
pozitia trebuie sa lase cel putin o Iatime de vehicul intre vehiculul
sau si marginea pistei sau un alt vehicul.
Descrierea virajului:
= Abordare/Intrare: Un pilot care isi apara pozitia nu ar trebui sa
schimbe linia in timpul franarii. Daca exista overlap, trebuie lasat
spatiu de curse la apex.
= lesire: Dupa apexul virajului, ambii piloti sunt responsabili sa
asigure ca niciun pilot cu overlap rezonabil nu este fortat sa
paraseasca circuitul.
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Scenarii exemplificative:
o Fara overlap: Vehiculul A incearca sa depaseasca vehiculul B fara
overlap si intra in contact. Vehiculul A este responsabil.

o Overlap: Daca exista overlap la apex, vehiculul B trebuie sa lase
spatiu. In caz de contact, vehiculul B este responsabil dacd pozitia
vehiculului A depaseste pozitia oglinzii retrovizoare.

o Plonjare tarzie: Vehiculul A executa o plonjare tarzie fara overlap si
intra in contact cu vehiculul B. Vehiculul A este responsabil.
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o Fortarea unui pilot in afara circuitului: Vehiculul A forteaza vehiculul
B in afara circuitului Tn ciuda overlap-ului. Vehiculul A este
responsabil.

o Depasire pe exterior: Vehiculul B depaseste pe exterior cu overlap,
dar forteaza vehiculul A in afara circuitului. Vehiculul B este
responsabil.

e Obligatia de auto-raportare:
o Orice pilot implicat intr-un contact pe pista are obligatia de a se
auto-raporta la directorul de cursa;
o Intervalul maxim pentru auto-raportare este de 60 de minute de
la producerea incidentului.

Toti pilotii trebuie sa respecte aceste reguli pentru a asigura echitatea si
siguranta pe pista.
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15.

Semnalizarea cu steaguri

Pilotii sunt obligati sa cunoasca semnificatia steagurilor si sa respecte semnalele si
instructiunile oficialilor. Un steag nu ii exonereaza pe concurenti de obligatia de a
evita orice situatie pe care o percep ca fiind periculoasa pe circuit.

Semnificatia steagurilor

Steag

Imagine

Verde

Semnificatie

Galben

Sfarsitul pericolului. Poate indica si sfarsitul unui
sector cu steag galben sau faptul ca boxele sunt
deschise.

Dungi
galbene si
rosii

Atentie locala sau precautie completa. Depasirile
sunt interzise. Daca este fluturat indica un
pericol iminent.

Alb

Schimbare de aderenta, resturi pe pista, ulei sau
pista alunecoasa.

Negru

Vehicul lent pe pista.

Negru cu
cerc
portocaliu

Descalificare. Pilotul trebuie sa intre la boxe.

Negru/alb
diagonal

O problema mecanica periculoasa la o anumita
masina. Pilotul trebuie sa revina la boxe pentru
remediere.

Albastru

Ultimul avertisment.

Rosu

Masina mai rapida care se apropie.

Alb/negru in

carouri

Tncetarea sesiunii curente din cauza unui pericol
iminent. Pilotii trebuie sa circule cu atentie si sa
paraseasca pista la prima iesire catre pit lane.

2 Ao N=N

Sesiune incheiata. Liderul cursei este castigator
iar pilotii trebuie sa incetineasca dupa trecerea
liniei de sosire.

Pilotii trebuie sa respecte aceste reguli pentru a asigura siguranta pe circuit si buna
desfasurare a evenimentului.
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16. Antrenamente, calificari si cursa

Vor fi acceptate pe circuit doar masinile care au fost aprobate la verificarea
tehnica si pentru care s-a semnat procesul verbal de briefing. Un pilot are
posibilitatea de a pilota maxim 2 masini inscrise in concurs doar daca sunt din clase
diferite.

Conditii pentru piloti

e Orice pilot debutant trebuie sa completeze minim 2 tururi cronometrate in
orice sesiune preliminara a cursei. Exceptiile de ordin tehnic vor fi analizate de
catre directorul de cursa.

Ordinea pe grila

e Daca echipajele nu se pot departaja la miime de secunda, ordinea este data,
cronologic, de momentul in care s-a stabilit timpul.

e Daca o masina nu mai ajunge pe grila, locul acesteia va fi lasat liber in
formatie.

Reguli privind Steagul Rosu

e Antrenamente: Arborarea steagului rosu nu atrage dupa sine suspendarea
sesiunii.

e (Calificari: Steagul rosu indica suspendarea sesiunii si oprirea cronometrului.

e Cursa: Arborarea steagului rosu atrage dupa sine suspendarea sesiunii. In
cazul unui steag rosu, toate masinile au obligatia de a intra pe linia boxelor si
sa opreasca in sir indian pe banda de accelerare in regim de parc inchis.

Conditii de participare la cursa

e Nu vor putea lua startul in cursa echipajele care nu au realizat un timp de
maxim 115% din cel mai bun timp al liderului la clasa, in oricare din sesiunile
de antrenament sau calificari.

e Derogare:

o Se poate acorda derogare in cazul in care un echipaj intampina
dificultati tehnice, iar pilotul participant a participat in etapele
anterioare Sprint Cup realizand timpi sub 115% din timpul liderului la
clasa;

o Cererea trebuie inaintata Directorului de Cursa cu minimum 2 ore
inainte de sesiunile cursa;

o Obligativitatea efectuarii verificarilor tehnice in perioada stabilita prin
Regulamentul Particular.
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Un echipaj care nu a efectuat niciun tur cronometrat in sesiunile de
antrenament sau calificari nu va putea lua startul la cursa.

Obligatii in caz de probleme tehnice

Tn cazul in care un concurent rdmane pe circuit din motive tehnice are
urmatoarele obligatii:

17.

Sa opreasca in afara bretelei asfaltice, in afara trasei (ex: nu in interiorul
unui viraj, nu in exterior la iesirea din viraj, nu drept in fata unui viraj, etc),
cat mai aproape de un post de comisar;

Daca este oprit intr-o zona periculoasa, sa ramana in masina pana primeste
indicatii de la comisarul de traseu ca poate cobori in siguranta;

Daca este oprit intr-o zona sigura si primeste acceptul comisarului de
traseu, poate cobori din masina si se poate indrepta catre gardul circuitului
sau postul de comisar, fara a traversa traseul;

Sa opreasca imediat contactul general;

Daca simte miros de ars, sa actioneze Thainte de a cobori din autoturism
sistemul de stingere al incendiilor, dupa care sa se indeparteze de
autoturism. Neactionarea sistemului de stingere al incendiilor se
sanctioneaza cu amenda 5000 de lei.

Startul

Procedura specifica de start pentru toate cursele va fi explicata in timpul briefingului.

Semnale inainte de inceperea cursei

Tnceputul cursei va fi anuntat prin semnalele ”5 minute”, ”3 minute”, ”1 minut” si
”30 de secunde”, desfasurate inainte de turul de formare. Fiecare semnal va fi insotit
de un semnal sonor:

Semnal ”5 minute”: Este permis sa se lucreze la masina pana la acest semnal.
Daca mecanicii nu finalizeaza lucrarile pana atunci, se considera infractiune si
se sanctioneaza cu o penalizare de 20 de secunde.

Semnal ”3 minute”: Incepe numératoare inversa pand la semnalul de pornire.

Semnal ”1 minut”: Motoarele vor fi pornite, folosind o baterie externa daca
este necesar. Toti mecanicii si reprezentatii echipajului trebuie sa paraseasca
pit lane-ul. Abatarea de la aceasta regula va fi penalizata cu 10 secunde la
finalul timpului de cursa.
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Semnal ”30 de secunde”: Poarta dintre pit lane si circuit se deschide pentru
accesul Tn turul de formare.

Conditii speciale pentru startul cursei

Daca un automobil nu reuseste sa realizeze niciun tur cronometrat in sesiunea
de calificari, acesta poate lua startul in cursa cu acordul Directorului de Cursa,
daca timpul din antrenamente se incadreaza in regula 120% din timpul de
calificare al liderului la clasa.
Echipajul care va lua startul de pe linia boxelor:
o 1n cazul mai multor echipaje, acestea vor pleca in ordinea timpilor din
antrenamente

Procedura pentru startul cursei

Deschiderea liniei de pit: Linia de pit se deschide pentru 3 minute pentru
intrarea in turul de formare.
Semnalele de start

o Dupa afisarea semnalelor ”5 minute”, ”3 minute”, ”1 minut” si 30 de
secunde” se va pleca in turul de formare la semnalul comisarului de pit
(stingerea semaforului sau semnal cu steag verde), in spatele Safety Car-
ului.

Reguli pentru turul de incalzire:
o Concurentii nu au voie sa depaseasca sau sa faca simulari de start;
o Daca un autoturism opreste pe pista, acesta va fi penalizat.
Formarea grilei

o Lafinalul turului de formare, toti concurentii au obligatia sa se aseze pe
grila de start fara ajutor din exterior. Nerespectarea grilei de start atrage
penalizari.

Procedura de start

o Asistentul Starterului va flutura in spatele grilei steagul verde pentru a
anunta Starterul ca poate incepe procedura de start;

o Starterul va aprinde pe rand luminile semnafoarelor (2-5, in functie de
dotarea circuitului). Cand luminile semaforului se sting, startul este
oficial.

Penalizari pentru start anticipat
o Se vor acorda penalizari pentru start anticipat, conform regulamentului.

21



18. Sosirea in cursa
Finalizarea cursei

e 1n momentul in care expird numérul de tururi alocate (conform
Regulamentului Particular), va fi arborat steagul alb/negru in carouri.

Procedura de finalizare

e Arborarea drapelului alb/negru in carouri: Drapelul marcheaza finalul
intrecerii

e Clasificarea finala: Un automobil este clasificat si puncteaza daca a
completat toate tururile alocate clasei sale (conform Regulamentului
Particular).

Parcul inchis

e Lafinele turului de onoare, toate masinile trebuie sa opreasca in parcul
inchis;

e Accesul in parcul inchis este strict interzis pentru orice alta persoana, cu
exceptia oficialilor;

e Pilotii au obligatia sa se indeparteze de masini in cel mai scurt timp
posibil dupa oprirea acestora.

19. Oficializarea contestatiilor
Depunerea contestatiilor

e Dupa intrarea masinilor in parcul inchis, reprezentatii echipajelor pot depune
eventuale contestatii intr-un interval de 15 minute;

e 1n acest interval, oficialii pot solicita probe video si audieri pentru a solutiona
eventualele incidente;

e Perioada de depunere a contestatiilor se incheie in momentul deschiderii
parcului inchis.

Publicarea rezultatelor provizorii

e Rezultatele provizorii sunt afisate la panoul oficial si pe canalul de comunicare
online (ex: WhatsApp sau Discord);

e Contestatiile depuse sunt gestionate de directia de cursa (comisarii sportivi ai
etapei).
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Solutionarea contestatiilor

e Directia de cursa analizeaza probele prezentate si audiaza partile implicate;
e Dupa finalizarea deliberarilor, rezultatele sunt oficializate si publicate definitiv.

20. Premiere

Tn cadrul Sprint Cup se premiaza cu trofee/cupe toate clasele, precum si cele Junior
din cadrul acestora si Femina. Pe podiumul de premiere vor fi prezenti doar pilotii,
purtand combinezonul inchis.

Departajarea

e 1n caz de egalitate la puncte in cadrul etapei:
o Numarul de victorii de mansa;
o Media rezultatelor din calificari (doar intre echipajele care au efectuat
tururi de calificare Tn acelasi numar de sesiuni);
o Media celor mai rapide tururi in cursa.
e 1n caz de egalitate de puncte in cadrul sezonului:
o Numarul de victorii, apoi locuri 2, 3, etc.
o Numarul de pole-position-uri;
o Numarul de fastest lap-uri;
o Media timpilor de calificari pe fiecare circuit.

Clasament sezon

e O clasd va puncta in clasament doar dacd existd minim 5 masini inscrise. Tn
cazul in care acest criteriu nu este indeplinit, se va realiza totusi un podium la
finalul cursei pentru concurentii respectivi, dar acestia nu vor fi inclusi in
clasamentul general.

e Clasamentul juniorilor va fi calculat pe baza punctajului obtinut la clasa.

e Clasamentul feminin va fi calculat pe baza punctajului din clasamentul general.

e Lafinalul sezonului Sprint Cup vor fi clasate doar echipajele care au fost
inscrise in cel putin N-2 dintre etapele din sezon.
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Tabel de punctare Sprint Cup

Punctele se acorda in functie de numarul de participanti

Participanti | Loc1 | Loc2 | Loc3 | Loc4 | Loc5 | Loc6 | Loc7 | Loc8 | Loc9 | Loc 10
10+ 25 18 15 12 10 8 6 4 2 1
9 18 15 12 10 8 6 4 2 1 -
8 15 12 10 8 6 4 2 1 - -
7 12 10 8 6 4 2 1 - - -
6 10 8 6 4 2 1 - - - -
5 8 6 4 2 1 - - - - -
4 6 4 2 1 - - - - - -
3 4 2 1 - - - - - - -

Puncte suplimentare

Se vor acorda puncte suplimentare astfel:

Pozitia in calificari: 3 puncte —locul 1, 2 puncte —locul 2, 1 punct — locul 3;
Fastest lap: 1 punct (se obtine pentru fiecare dintre cele 3 sesiuni de curs3,
doar daca cel care obtine fastest lap se claseaza pe un loc eligibil a puncta in
sesiunea de cursa respectiva).

Puncte bonus: hat trick (locul 1 in calificari, fastest lap, locul 1 intr-una din
curse) — 3 puncte.

Conditii de inscriere

Pentru ca un echipaj sa fie considerat inscris, este obligatoriu sa finalizeze verificarea
tehnica.

Clasamentul echipelor

Cluburile participante pot inscrie si echipe;

Echipa trebuie sa aiba Tn componenta cate un echipaj in fiecare clasa, si in
mod obligatoriu un junior;

Acestea vor contabiliza punctele aferente fiecarei clase;

La finalul etapei se vor aduna punctajele echipajelor, iar echipa castigatoare va
fi premiata cu trofeu/cupa;

La finalul sezonului Sprint Cup primele 3 echipe vor fi premiate cu trofee si
cupe.
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21. Conferinte si declaratii de presa

e Fiecare pilot are obligatia de a fi disponibil pe intreaga durata a weekend-ului
competitional, inclusiv pentru un interval de 30 de minute dupa incheierea
festivitatii de premiere, pentru solicitari de presa venite din partea
organizatorului sau jurnalistilor acreditati.

e Refuzul de a participa la interviuri si conferinte de presa poate atrage
sanctiuni, conform regulamentului.

22. Ceremonia de final de sezon
Echipajele care vor fi premiate trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

e Participare minima: sa fi participat la minim N-2 din etapele din cadrul
sezonului.

e Acordarea titlului de campion: Titlul de campion al unei clase va fi acordat
doar claselor cu minim 5 participanti. in cazul claselor cu mai putin de 5
participanti se va premia castigatorul de clasa fara a i se atribui titlul de
campion national.

23. Penalizari
Directorul de cursa poate decide acordarea urmatoarelor tipuri de penalizari:

e Anularea de timpi in antrenamente si calificari;
e Secunde de penalizare;

e Declasare pe grila de start;

e Declasare in ierarhia finala a cursei;

e Avertismente;

e Amenzi;

e Orice alta penalizare la latitudinea sa.

Descalificarea unui concurent dintr-o sesiune poate fi decisa in urma consultarii
Directorului de Cursa cu comisarii sportivi.

Orice penalizare va fi trimisa catre pilot sau afisata pe monitoarele de cromometrare
in timpul manselor de concurs.
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23.1 Linia boxelor, parc inchis

Viteza pe linia boxelor

Tn timpul sesiunilor de antrenament sau calificdri: amenda 200 de lei/km/h;
Tn timpul cursei: amenda 200 de lei/km/h si +5 secunde adaugat la timpul

final.

Reguli pentru personal

Pe linia boxelor este permis un efectivde maxim 4 mecanici autorizati per
masina. Personalul trebuie sa stea in boxa pe parcursul sesiunilor, atunci cand
masina ruleaza pe circuit.

Daca mai mult de 4 mecanici sunt prezenti pe pit lane sau intervin asupra
vehiculului, pilotul va fi penalizat cu un 10 secunde.

Orice persoana care ajuta (ex: impingerea unei roti, transmiterea de scule) va
fi considerata mecanic.

Interventii

Cand un automobil intra pe linia boxelor, doar unul dintre mecanici poate
directiona masina catre locul de oprire. Ceilalti mecanici trebuie sa astepte
masina dupa linia alba cu toate sculele langa acestia. Orice abatere se
sanctioneaza cu amenda 250 de lei si un 10 secunde pentru pilot.

Alte abateri

Blocarea benzii de accelerare: Se sanctioneaza cu amenda 500 de lei si o
penalizare de 10 secunde.

Obligatia de a intra in parcul inchis: Orice pilot trebuie sa mearga in parcul
inchis dupa finalizarea sesiunii (calificari, curse). Nerespectarea acestei
obligatii duce la descalificarea din sesiunea respectiva.

Mersul in sens invers pe linia boxelor: Se sanctioneaza cu amenda 500 de lei
si descalificarea din sesiunea respectiva, putand merge pana la descalificarea
din etapa in functie de gravitate.

Calcarea liniei albe la iesirea de la boxe: Se penalizeaza cu 5 secunde.

23.2 Start/restart

Reguli generale pentru start/restart

Nerespectarea pozitiei la start: este sanctionata cu +10 secunde adaugate la
timpul final.
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o Nerespectarea distantei fata de pluton la restart: concurentii sunt obligati sa
mentina o distanta de maximum 5 metri fata de masina din fata, atat la
restartul lansat cat si la restartul in sir indian. Daca aceasta distanta nu este
respectata si concurentul blocheaza in spatele sau alte masini va fi penalizat cu
un 10 secunde.

e Abaterile care conduc la reluarea startului vor fi sanctionate cu 10 secunde
pentru masina vinovata.

o Nerespectarea vitezei liderului dupa iesirea Safety-Car-ului: Viteza liderului
trebuie sa fie intre 70 si 90 km/h. Abaterile mai mari de 2 km/h de la acest
interval vor fi sanctionate cu 5 secunde penalizare.

e Realimentarea pe grila este strict interzisa. Orice Incalcare a acestei reguli
duce la descalificarea pilotului.

23.3 Steag galben
Reguli generale pentru steagul galben

¢ Franare reactiva: franarea reactiva la aparitia steagului galben este
sanctionata cu 5 secunde penalizare, iar daca un alt concurent a fost pus in
pericol, penalizarea poate ajunge pana la 20 de secunde;

e Depasire sub steag galben:

o Penalizare 10 secunde;

o Concurentul care a depasit poate ceda pozitia fara a primi penalizarea
pana la postul urmator, cu conditia ca depasirea sa nu fi avut loc intre
posturile care delimiteaza zona incidentului care a generat steagul
galben;

o Daca depasirea pe steag galben a avut loc in zona incidentului,
concurentul care a efectuat depasirea va fi penalizat cu 15 secunde;

o Daca un concurent depaseste mai multe masini, penalizarea va fi
multiplicata pentru fiecare masina depasita;

e Reducerea vitezei:

o Concurentii au obligatia sa reduca viteza in zona de actiune a steagului
galben

o Pentru a verifica respectarea acestei reguli, cronometrorul va
monitoriza timpii pe tur sau sector in perioada de actiune a steagului
galben
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o Concurentii trebuie sa inregistreze un timp pe tur cu minim 2 secunde
mai mare fata de cel mai bun timp al lor in cursa pentru fiecare incident
semnalizat intre doua posturi.

23.4 Steag rosu
Reguli generale pentru steagul rosu

e Rulareain regim de cursa pe steag rosu atrage cu sine descalificarea
concurentului din sesiunea in care a savarsit abaterea

e Efectuarea unui tur suplimentar pe steag rosu atrage cu sine descalificarea
concurentului din sesiunea in care a savarsit abaterea.

23.5 Safety Car
Reguli generale

e 1ncazul in care cursa a fost neutralizatd cu Safety Car, concurentii nu au
dreptul de a depasi pana trec linia de start/finish sau linia de Safety Car, daca
aceasta a fost precizata in regulamentul particular si briefing

Depasire inainte de linia permisa

e Este tratata ca depasire sub steag galben
e Daca depasirea are loc in zona incidentului care a determinat Safety-Car-ul,
penalizarea va fi crescuta la 15 secunde.

Depasire sub Safety Car

e Este sanctionata cu 10 secunde penalizare.

23.6 Antrenamente, Calificari. Curse
Depasirea limitelor pistei

Tn regulamentul particular al fiecdrei curse se vor indica virajele in care este
interzisa depasirea limitelor pistei.

Definitie: Limitele pistei sunt considerate depasite in urmatoarele situatii:

- Toate cele 4 roti trec linia alba de la marginea asfaltului;
- Concurentul pune o roata in afara vibratorului, pe iarba.
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Sanctiuni:

e Antrenamente/Calificari: Anularea timpului respectiv;
e Cursa:
o Primele 3 incalcari: avertisment
o Penalizari progresive: 5, 10, 15 secunde adaugate la timpul final

Schimbarea directiei de deplasare (weaving)

e Blocarea unui concurent: 5 secunde.
e Blocarea din care rezulta coliziune: 10 secunde, cu posibilitatea descalificarii

Crearea unui accident

e Contact minor fara pierdere de pozitie: Avertisment sau penalizare 5
secunde, in functie de gravitatea incidentului

e Contact din care rezulta pierdere de pozitie pentru celalalt concurent:
Penalizare 10 secunde.

e Contact care determina abandonul altui concurent: Penalizare 20 de secunde

sau descalificare, in functie de gravitatea incidentului, la discretia Directorului
de Cursa.

Intentia de a lovi un concurent

e Concurentul care efectueaza manevre periculoase sau intentioneaza sa
loveasca un alt participant prin actiuni precum:
o Virarea brusca spre un alt vehicul;
o Manevre de intimidare care forteaza alt concurent sa franeze sau sa iasa
de pe traseul ideal;
o Accelerarea brusca intr-o zona cu un risc evident de coliziune
va fi sanctionat cu 10 secunde pentru primul incident sau descalificare pentru
incidente repetate;
e Daca intentia este evidenta de a pune in pericol siguranta participantilor,
sanctiunea poate include suspendarea de la urmatoarea etapa.

Accidente evitabile

e Daca un concurent nu ia masuri pentru a evita un accident in situatii in care
era clar posibil acest lucru:
o 5 secunde penalizare pentru contact minor fara consecinte majore;
o 10 secunde penalizare pentru contact din care rezulta pierdere de
pozitie;
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o 20 de secunde sau descalificare pentru contact care determina
abandonul altui concurent.
e Comisarii sportivi pot aplica sanctiuni suplimentare in functie de gravitatea
situatiei si de impactul asupra cursei.

Comportament nesigur

e Este strict interzis ca un concurent care are o problema tehnica la masina si
ramane pe circuit sa intervina pentru remediere;
e Obligatii ale pilotului:

o Ramane in masina pana cand un comisar ajunge la el;

o Daca decide sa coboare, o poate face doar in siguranta, indreptandu-se
catre cel mai apropiat post de comisar sau in afara circuitului, fara sa
traverseze pista,

e Sanctiune: excluderea din etapa pentru nerespectarea acestei prevederi.

Blocarea unui alt concurent in calificari
e Penalizare: Declasare 3 pozitii pe grila de start.
Comportament nesportiv

¢ Injurii sau semne obscene fata de alt concurent, staff sau orice alt participant
la eveniment:
o Sanctiune: 30 de secunde.
o Sesizarea Comisiei de Disciplina.

Nerespectarea indicatiilor oficialilor

o Nerespectarea indicatiilor Directorului de Cursa sau a Comisarilor de traseu:
o Sanctiuni la latitudinea Directorului de Cursa, in functie de gravitatea
abaterii.

Steag albastru

e Concurentul are obligatia de a ceda pozitia masinii mai rapide aflate in spate.

e Daca nu cedeaza pozitia in maximum 3 viraje, sanctiunea este penalizare 10
secunde.

e Poate fi 0 exceptie cazul in care masina semnalizata cu steag albastru se afla
ea insasi in lupta pentru pozitie.

30



23.7 Administrative

e Nerespectarea programului de efectuare a verificarilor tehnice
o Orice abatere de la acest program duce automat la excluderea din
etapa.
e Incilcarea regulamentului
o Orice incalcare de regulament de catre un membru al echipei (inclusiv
fotografi, invitati, etc) atrage cu sine:
* Penalizare administrativa: amenda;
» Penalizare sportiva: sanctiuni aplicate direct echipajului.
e Comportament nesportiv fata de oficialii cursei sau membri ai altor echipaje:
o Orice pilot sau membru al unui echipaj care are un comportament
nesportiv, agresiv verbal sau fizic fata de oficialii cursei sau fata de alti
participanti (inclusiv memobri ai altor echipaje) va fi sanctionat dupa cum

urmeaza:
* Prima abatere: Avertisment oficial si amenda administrativa 500
de lei.

= Abateri repetate: Excludere din etapa curenta si sesizarea
Comisiei de Discipling;

= Cazuri grave: Suspendare din campionat, la latitudinea
Directorului de Cursa si a Comisarilor sportivi.

23.8 Penalizari suplimentare

Toate sanctiunile acordate pe parcursul unui sezon vor atrage puncte de penalizare
care vor fi scazute din totalul punctelor din campionat, atat la clasa, cat si la echipe:

e Penalizare in functie de gravitatea incidentelor ce tin de siguranta
cursei:
o 1 punct pentru penalizari de pana la 30 de secunde;
o 2 puncte pentru penalizari intre 31-60 de secunde;
o 3 puncte pentru penalizari peste 61 de secunde;
o Penalizarile cresc progresiv pentru abateri repetate.
e Viteza excesiva pe linia boxelor:
o 0.1 puncte pentru fiecare km/h peste limita rotunjit in sus (ex:
18km/h peste limita — 2 puncte)
e Provocarea unui accident:
o 1 punct: contact minor fara pierdere de pozitie;
o 2 puncte: contact cu pierdere de pozitie pentru un alt participant;
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o 3 puncte: accident care determina abandonul altor concurenti
sau blocarea pistei;

o Pentru incidente grave si repetate, comisarii sportivi pot aplica
penalizari suplimentare, inclusiv descalificarea din etapa.

Penalizari in sesiunile de calificari:

Prima abatere: Anularea celor mai buni doi timpi din sesiune.
A doua abatere stagionala: Retrogradare cu 3 pozitii pe grila.
A treia abatere stagionala: Retrogradare pe ultima pozitie a grilei.

Exemple pentru aplicarea penalizarilor:

Blocarea repetata a altor participanti: 10 secunde, iar pentru abateri
ulterioare, cresterea penalizarii cu 1 punct pentru fiecare incident;
Neadaptarea vitezei pe linia boxelor: Penalizare de 0.1 puncte pentru fiecare
km/h peste limitd, rotunjit in sus;

Accident cauzat de neatentie: 3 puncte pentru coliziuni care afecteaza cursa
altui participant, cu posibilitatea de sanctiuni mai severe in functie de context.

Penalizarile pot fi ajustate la latitudinea comisarilor sportivi, avand in vedere
gravitatea si contextul incidentului, pentru a mentine echitatea si siguranta pe
circuit.

24. Proceduri si definitii

24.1 Briefing

Directorul de cursa si organizatorul vor organiza un briefing obligatoriu pentru
piloti Tnainte de inceperea sesiunii de antrenamente libere facultative,
respectiv sesiunii de antrenamente libere obligatorii;

Directorul de concurs si organizatorul stabilesc un briefing obligatoriu inainte
de prima sesiune de calificari pentru toti pilotii admisi in calificari. Ora si locul
exact vor fi comunicate in regulamentul particular.

Toti pilotii trebuie sa participe pe parcursul intregului briefing si sa semneze
prezenta la briefing. Tn cazul unei absente nemotivate a unui pilot, se va
acorda echipajului o amenda de 1000 de lei.

La finalul briefing-ului se va intocmi un Proces Verbal (Anexa 1) de participare,
in care au obligatia sa semneze toti membrii echipajului. Daca un membru nu
semneaza, echipajul respectiv nu primeste accesul pe pista.
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24.2 Comunicari
Metodele oficiale de comunicare sunt urmatoarele:

e Afisarea in zona special amenajata de la circuit;
e Monitoarele din boxe;

e Canalul de WhatsApp oficial al etapei Sprint Cup;
e Canalul oficial de Discord;

Toate informatiile necesare despre cursa (buletine, decizii, grile de start, modificari
ale programului, chemarea unui membru al echipajului la Directorul de Cursa, etc.)
vor fi facute prin intermediul canalului oficial de WhatsApp al etapei sau pe canalul
de Discord.

Daca un Pilot nu se prezinta in decurs de 15 minute din momentul convocarii la
Directorul de Cursa, decizia va fi publicata pe canalul oficial de WhatsApp si pe
canalul de Discord si isi va produce efectele imediat dupa publicare.

Canalul oficial de Discord

Fiecare echipaj va avea propriul canal dedicat pentru a facilita comunicarile interne.
Pentru a facilita comunicarea, vor exista urmatoarele canale:

e Canal oficial pentru piloti: destinat comunicarilor specifice;

e Canale dedicate pentru fiecare clasa (Logan, S1, S2, S3, S4, alte monomarci);

e Canal pentru discutii generale: destinat schimbului de informatii intre
participanti;

e Canal pentru comunicarile oficiale: organizatorii vor publica informatii
esentiale privind competitia;

e Canale pentru feedback si suport tehnic: echipele pot adresa intrebari
organizatorilor.

Pentru primele doua etape din sezonul 2026 utilizarea canalului de Discord va fi
optionala. incepand cu a treia cursd, canalul de Discord va deveni canalul oficial de
comunicare, iar toate echipajele vor avea obligatia sa il foloseasca activ.

Pilotii trebuie sa fie membri activi pe aceste canale de comunicare.
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24.3 Grila de start

La sfarsitul sesiunilor de calificari, cel mai rapid timp stabilit de fiecare masina va fi
publicat oficial.

3 curse de aproximativ 25 de minute

e Pentru Cursa 1:

o @Grila de start va fi determinata de ordinea celor mai buni timpi stabiliti
de piloti in sesiunea de calificari;

o Daca doi sau mai multi piloti au setat acelasi timp, departajarea se va
face in ordinea cronologica a stabilirii acestuia.

e Pentru Cursa 2:

o @Grila de start va fi determinata de ordinea obtinuta in urma Cursei 1,

dupa aplicarea eventualelor penalizari.
e Pentru Cursa 3:

o Ordinea de start va fi determinata, prin tragere la sorti si reverse grid,
care va determina cati dintre cei care au obtinut primele 10 locuri in
urma Cursei 2, dupa aplicarea eventualelor penalizari, vor avea locuri
inversate. De exemplu, daca este tras la sorti numarul 7, cel care a
obtinut locul 7 in Cursa 2 va pleca din pole position, locul 2 in grila fiind
detinut de cel care a obtinut locul 6, locul 3 in grila fiind detinut de cel
care a obtinut locul 5, etc.

o Numarul tras la sorti va fi valabil pentru toate clasele.

o Aceasta sesiune va beneficia de start lansat.

Grila de start este organizata pe doua coloane paralele, egal distantate. Locul exact al
pole position este specificat pe pista.

Publicarea grilei finale

Grila finala de start a curselor va fi publicata cu cel tarziu 30 de minute Thainte de

cursa, dupa definitivarea rezultatelor din calificari sau cursele care determina pozitia
pe grila a urmatoarei curse.

e 1n cazul in care o masind nu isi poate lua locul pe grila de start, acest loc va fi
|lasat liber.

e Celelalte masiniisi vor pastra locul pe grila.
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24.4 Procedura de start
Tur de formare

La 30 de secunde dupa desfasurarea semnalului 30 de secunde” va fi fluturat
steagul verde in partea din fata a coloanei formate in pit lane, dupa care masinile
incep un tur de formare a grilei avand in fata Safety Car-ul. Toate masinile sunt
obligate sa mentina ordinea lor de plecare, stabilita de catre Comisarul de pit in pit
lane. Tn timpul turului de formare simularea startului este interzisd, pedeapsa fiind
un Drive-through, iar formatia trebuie mentinuta cat mai strans posibil.

Depasirea in timpul turului de formare este permisa doar daca:

e O masina nu reuseste sa porneasca de pe loc;
e Masinile din spate nu pot evita depasirea fara a intarzia nejustificat restul
plutonului.

Tn orice caz, pilotii pot dep&si doar pentru a stabili ordinea initiala a plutonului.

Fiecare pilot care nu poate incepe turul de formare asteapta sa plece toate masinile
si ulterior poate sa isi deschida portiera. Dupa ce toate celelalte masini au inceput
turul de formare, le este permis mecanicilor sai sa impinga masina pentru a porni
motorul doar sub controlul comisarilor de cursa.

Recuperarea pozitiei:

e Masina poate porni apoi in turul de formare;

e Daca a prins plutonul pana la jumatatea circuitului (un reper precis va fi
comunicat la briefing), masina poate depasi pentru a reintra in pluton pe
pozitia calificata;

e Daca masina prinde plutonul dupa jumatatea circuitului, nu va mai putea
depasi nicio masina in miscare, aceasta pozitionandu-se pe ultima pozitie a
grilei, respectiv in spatele ultimei masini.

Daca dupa mai multe incercari motorul refuza sa porneasca, masina trebuie impinsa
in pit lane pe calea cea mai scurta (specificata la briefing), unde mecanicii pot incerca
sa reporneasca motorul.

Procedura de start de pe linia boxelor

Echipajul care nu isi poate ocupa pozitia in grila de start va lua startul de pe linia
boxelor, procedura fiind urmatoarea:
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e Masinile care iau startul de pe linia boxelor vor pleca dupa ce intreg plutonul
a trecut de iesirea boxelor, In momentul deschiderii liniei boxelor fie prin
semafor fie prin comisarul de pit;

e n cazul mai multor masini aflate in aceast3 situatie, acestea vor pleca in
ordinea timpilor care le indica pozitia pe grila de start initiala.

Oficialii cursei sunt responsabili pentru gestionarea procedurii, iar echipajele trebuie
sa fie pregatite in timp util pentru a lua startul conform indicatiilor primite.

Pozitia pe grila de start in timpul turului de formare

Fiecare masina care nu este capabila sa isi mentina pozitia pe grila de start in timpul
turului de formare va lua startul de la sfarsitul grilei. Cand sunt mai multe masini in
aceasta situatie, noua lor pozitie din spatele grilei va fi determinata in functie de
pozitia de start initiala, la Tnceputul turului de formare.

Tn timpul turului de formare:

e Toate masinile trebuie sa isi regleze viteza astfel incat sa nu depaseasca
distanta de 15 metri fata de masina din fata sa;

e QOrice masina care nu respecta ritmul sau distanta trebuie sa paraseasca
imediat formatia;

e Aceasta poate reintra pe pista doar dupa ce intregul pluton a trecut.

Comisarii si Directorul de Cursa vor monitoriza aceasta procedura. Fiecare incalcare a
acestor reguli va fi penalizata cu 10 secunde.

Viteza in timpul turului de formare

Tn timpul turului de formare, Safety Car-ul va mentine o viteza de aproximativ 80
km/h. La sfarsitul turului de formare, Safety Car-ul va iesi de pe circuit, iar masinile
vor continua pe cont propriu:

e Masina din pole position va conduce cu o viteza minima de 70 km/h si maxim
90 km/h;
e Un comisar de cursa va monitoriza viteza masinii din pole position cu radar.

Directorul de cursa va da semnalul de start prin stingerea luminilor rosii.
Restrictii in timpul procedurii de start

Tn timpul procedurii de pornire (semnalul de ”3 minute”) si pand la finalizarea
primului tur:

e Peretele din beton din dreptul startului trebuie sa ramana liber;
e Accesul este interzis pentru orice persoana, cu exceptia oficialilor.
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Circumstante exceptionale

Tn circumstante exceptionale, cursa poate porni in spatele Safety Car-ului. Aceste
circumstante sunt la latitudinea Directorului de Cursa.

Daca apar probleme Tnhainte sau cand masinile ajung la finalul turului de formare:

Luminile rosii vor ramane aprinse;

Steagurile galbene vor fi desfasurate;

Safety Car-ul va prelua conducerea plutonului pentru un nou tur de formare,
iar cronometrul cursei va incepe din acel moment.

24.5 Safety Car

(FIA International Sporting Code, Appendix H, Article 2.9)

Observator la bord:

o La bordul Safety Car-ului va fi un observator capabil sa recunoasca toate
masinile din cursa;

o Observatorul va fi in permanent contact radio cu conducerea cursei.

Pozitionarea Safety Car-ului:

o In momentul in care pit lane-ul este deschis pentru curs3, Safety Car-ul
trebuie sa fie la locul sau in fata grilei, pana la inclusiv semnalul de ”5
minute”

o Dupa semnalul de ”5 minute”, Safety Car-ul acopera un tur complet
inainte de revenire in fruntea coloanei pentru turul de formare.

Activarea Safety Car-ului:

o Safety Car-ul poate fi pus in functiune la decizia Directorului de Cursa;

o Este utilizat doar in situatiile in care pilotii sau oficialii sunt in pericol
fizic imediat, dar circumstantele nu necesita oprirea cursei.

Semnalizarea Safety Car-ului:

o La ordinul Directorului de Cursa, toate posturile de observare vor afisa
steaguri galbene imobile si semnalul SC.

o Semnalul este mentinut pana cand interventia Safety Car-ului s-a
incheiat.

Procedura in timpul interventiei:

o Safety Car-ul, cu luminile portocalii aprinse, porneste din locul specificat
in timpul briefing-ului;

o Safety Car-ul se alatura plutonului in fata liderului cursei;
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o Toate masinile din cursa trebuie sa se alinieze in spatele Safety Car-ului
pe un singur rand;

o Se mentine o distanta de cel mult 15 de metri fata de masina din fata;

o Depasirea este strict interzisa in timpul interventiei Safety Car-ului.

24.6 Alimentare

Alimentarea cu combustibil este permisa doar in locurile special amenajate de catre
organizator. Pentru fiecare etapa, locurile permise de alimentare vor fi mentionate in
regulamentul particular al etapei. in nicio situatie nu va fi permisa alimentarea pe pit
lane (nici pe banda de accelerare, nici pe banda de lucru).

Echipamente si procedura

e Alimentarea se va face doar cu pompa manuala dotata cu pistol cu sistem
automat de blocare;

e Pistolul trebuie sa aiba un debit maxim de 60 de litri pe minut.

Personalul desemnat

e Echipa responsabila de alimentare va fi formata din minim 2 persoane.
e Personalul va fi echipat obligatoriu cu:
o Combinezon omologat;
o Manusi omologate;
o Incéltdminte omologata;
o Cagula omologata;
o Ochelari de protectie (ex: ochelari de ski)
e Un mecanic va alimenta cu combustibil, iar al doilea mecanic va asista cu un
stingator pregatit pentru interventie in orice moment.

Obligatii pentru functionarea motorului

Indiferent ca masinile sunt dotate cu motor aspirat sau supraalimentat, alimentarea
se va face obligatoriu cu motorul oprit.

Interdictii in timpul alimentarii

Orice interventie mecanica la automobil in timpul alimentarii cu combustibil este
strict interzisa.
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24.7 Definitii

Safety Car: vehicul utilizat pentru neutralizarea cursei, condus de un pilot
oficial si echipat cu mijloace de semnalizare luminoase;

Start din grila: Procedura de start in care masinile sunt stationare, conduse
anterior intr-un tur de formare, si primesc semnalul de pornire prin
intermediul semaforului sau steagului de start;

Start lansat: Procedura de start in care masinile sunt in miscare, conduse intr-
un tur de formare, si primesc semnalul de pornire in linie, fara oprire;

Tur de formare: Tur efectuat inainte de inceperea cursei, in care masinile
trebuie sa respecte ordinea grilei de start si sa mentina o viteza constanta;
Pit Lane: Zona destinata pentru opriri tehnice si reparatii, formata din banda
de accelerare si banda de lucru.
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