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1. Dispozitii generale

1.1. Textele finale ale acestui Regulamentului Sportiv si ale Regulamentelor Particulare sunt in limba
romana si vor fi folosite in cazul in care apare orice disputa cu privire la interpretarea lor.
1.2. Prezentul regulament, valabil pentru sezonul competitional 2026 intra in vigoare de la data aprobarii in
Consiliul Federal. Doar Comisia de Autocros poate propune modificari ale acestui regulament care trebuie
obligatoriu aprobate de catre Consiliul Federal.
1.3. La desfasurarea competitiilor oficiale FRAS de Autocross, toate persoanele fizice si juridice
licentiate FRAS trebuie sa respecte urmatoarele documente:

e Codul Sportiv National FRAS si Anexele acestuia (CSN);

e Prezentul regulament (Regulamentul Sportiv);

e Regulamente particulare ale competitiei, elaborate pe baza Codului Sportiv National de catre

organizatorul competitiei si aprobate de FRAS.
n cazul unor eventuale discrepante intre CSN si acest Regulament Sportiv se acordd prioritate prevederilor
Regulamentului Sportiv. Orice prevedere contrara prezentului regulament care apare in regulamentele
particulare va face obiectul unei Derogari care trebuie aprobata de Comisia de Autocross.

1.4. Taxele deinscriere la competitie se vor aplica conform normelor financiare FRAS pe anul in curs.

2. Participanti admisi

Clasele in care pot participa
Grupa de varsta

Sportivi cu varsta de cel putin 18 ani |e¢ Clasa H1 — motoare aspirate cu

o . ] ] capacitate maxima de 1.600 cm?;
Sportivi cu varsta de cel putin 16 ani

care au obtinut titlul de campionla [* ClasaH2 - motoare aspirate cu
Juniori 2 capacitate maxima de 2.000 cm3;
e (Clasa H3 - motoare turbo, aspirate,

4x4, 4x2, fara limita de cilindree;

e ClasaBuggy (veziArt.7.1)

e (Clasa Master — sportivi cu experienta
minim 5 ani in campionat cu varsta
minima de 50 ani

e Clasa Femina

Juniori incepand cu varsta de 10 ani |Clasa Juniori 1 — Maxim 1400 cm? aspirat
impliniti pana la 14 ani obligatoriu cu instructor acreditat FRAS

Junioriincepand cu varsta del5 ani

N A , Clasa Juniori 2 — Maxim 1600 cm?
Impliniti pana la 18 ani

3. Locatia si data desfasurarii competitiilor
Locatiile si datele de desfasurare ale competitiilor vor fi inscrise in Calendarul Sportiv National, care este
publicat pe site-ul FRAS (www.fras.ro) in sectiunea ,Autocross”. Toate modificarile aduse calendarului

competitiilor oficiale de Autocross se efectueaza in conformitate cu procedurile prevazute in CSN.

4. Piste

4.1 Competitiile se desfasoara pe piste cu o latime de minim 10 metri ( se va emite un caiet de sarcini ) precum
si 0 bucla Joker care sa fie mai lunga cu minim 5 secunde decat cel mai bun timp realizat pe traseul fara joker .
Numarul de tururi intr-o cursa este de 6 (sase). Acesta poate fi modificat prin regulamentul particular sau prin
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decizia CCS in functie de lungimea reald a pistei principale (lungimea turului). Numarul manselor de clasament
este de 3 (trei).

4.2 Toate pistele pe care se desfasoarad etapele oficiale de competitie (inclusiv cele temporare) trebuie sa fie
echipate Tn mod obligatoriu cu un sistem automat de cronometrare (transpondere). Organizatorul este in drept
sa utilizeze orice alt sistem de cronometrare, dar trebuie sa furnizeze tuturor concurentilor senzori electronici

de cronometrare.



5. Organizatorii competitiilor
5.1. Organizatorul evenimentelor sportive, in cadrul carora se desfasoara competitiile prevazute de prezentul
Regulament, sunt cluburi sportive membre FRAS detinatoare a unei licente de organizator si unui permis de
organizare, semnatare a unui contract de organizare a unei etape de Autocross si care se ocupa de
organizarea, financiar si de alta natura pentru pregatirea si desfasurarea competitiilor (denumit in continuare
Organizator). Organizatorul este responsabil pentru desfasurarea competitiei, inclusiv pentru indeplinirea
prevederilor CSN si pentru asigurarea sigurantei participantilor, arbitrilor si a spectatorilor Tn timpul
evenimentului.
5.2. Responsabila pentru organizarea competitiilor oficiale de Autocross, este Comisia de Autocross, care,
actionand in numele FRAS, supervizeaza organizarea evenimentelor sportive relevante.
5.3. Orice publicitate pe teritoriul competitiilor: bannere; afise; viniete; puncte de vanzare etc. trebuie sa fie
convenita n prealabil cu FRAS si nu trebuie sa intre in conflict cu publicitatea/interesele partenerilor sau a
sponsorilor oficiali ai seriei de etape ale FRAS. Orice produse publicitare: afise, pliante, clipuri audio si video,
bilete, invitatii, autocolante etc., care sunt emise in cadrul campaniei publicitare a etapelor Campionatului si /
sau a Cupei trebuie sa fie acceptate in prealabil de FRAS. Pe produsele promotionale trebuie sa fie plasate
logo-urile companiilor partenere ale unei serii, daca este cazul. Este interzisa amplasarea logo-urilor
companiilor aflate in conflict cu publicitatea/interesele partenerilor oficiali ai competitiilor.
5.4. Acreditarea mijloacelor de informare Tn masa, a reprezentantilor acestora, a jurnalistilor, a fotografilor, a
cameramanilor (inclusiv a fotografilor si cameramanilor ai echipelor de cursd) pentru toate competitiile
oficiale si etapele acestora este efectuatda de Comisia pentru Autocross sau, in numele acestuia, de catre
organizatorii seriei de competitii. Fotografii si cameramanii neacreditati nu sunt autorizati in zona de
desfasurare a competitiilor.

5.5. Organizatorul este obligat sa detina o licenta de organizator valabila, sa elaboreze o harta a traseului si un
plan de securitate aprobate de comisia de securitate si sa aiba o licenta de circuit eliberata de FRAS (pentru
traseele permanente). Pentru traseele temporare este obligatoriu sa aiba un plan de securitate si o hartd a
traseului aprobate de comisia de securitate. Toate aceste documente trebuie sa fie furnizate de catre
Organizator la cererea Comisiei in momentul in care se aproba Regulamentul particular.

5.6. Fiecare organizator va emite regulamente particulare.
5.7. Organizatorul este obligat sa trimita prin e-mail proiectul de regulament catre FRAS cu cel putin 1 luna
inainte de data limita de depunere a cererilor de inscriere la etapa, in vederea aprobarii preliminare de catre
Comisia de Autocross si de citre Comisia Centrald de Arbitri. Tn continuare, organizatorul va prezenta
regulamentul aprobat catre autoritatile locale autoritatilor locale. Regulamentele particulare aprobate de
FRAS vor fi publicate pe www.FRAS.ro si publicate pe site-ul FRAS.
5.8. Pentru fiecare etapa a competitiilor oficiale de Autocross, FRAS va numi un Colegiu al Comisarilor Sportivi
in conformitate cu Statutul FRAS, CSN si cu procedurile CCA.
Pentru toate etapele de Campionat National se va nominaliza un Observator Federal, persoana oficiala care
reprezinta FRAS.
5.8.1. Tn timpul competitiei, directorul de concurs :
a) lucreaza in stransa colaborare cu organizatorul competitiei;
b) monitorizeaza respectarea programului si poate prezenta propuneri ciatre CCS pentru modificarea
acestuia, dupa necesitate;
¢) trimite rapoarte cdtre CCS cu privire la incalcarile constatate si la desfasurarea competitiei in
ansamblu;
d) in nume propriu, transmite mesaje participantilor inregistrati si catre CCS;
e) monitorizeaza respectarea procedurii de start;
f) pregateste si prezinta un briefing pentru sportivi si reprezentanti;
g) in limitele autoritatii sale, decide cu privire la impunerea de penalizari sportivilor si participantilor
inregistrati.
f) comunica cu seful comisiei tehnice pe tot parcursul concursului
5.8.2 Colegiul Comisarilor Sportivi emite urmatoarele decizii numai dupa consultarea directorului de concurs:
- oprirea sau suspendarea manselor;
- reluarea manselor suspendate;
- aplicarea steagului negru.
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5.9. Laincheierea competitiei, documentele etapei vor fi transmise catre FRAS, conform prevederilor CSN

6. Cerinte fata de participantii la competitii
6.1. Pot participa la competitii concurentii care au trecut verificarile administrative si detin
licenta de pilot pentru campionat. Participarea titularilor de licente eliberate de alte ASN este
reglementata de FRAS.
6.2. Cererile preliminare de inscriere la competitii ale sportivilor si echipelor se depun direct la
Organizator cu cel mult o sdptamana Tnaintea verificarilor administrative ale competitiei (etapei).
6.3. Organizatorul are dreptul de a admite un concurent sau o echipa care a depus mai
tarziu cererea de participare la etapa, aplicand penalitati. Aceste penalitati trebuie sa fie
specificate Tn regulamentul etapei.

6.4. Echipamentul pilotului trebuie sa fie conform cerintelor FRAS.

6.5. Dupa verificarile tehnice initiale CCS, va lua decizia finala referitoare la admiterea la start
automobilelor de concurs, in functie de raportului comisiei tehnice referitor la conformitatea
acestora cu toate cerintele de siguranta.

7. Automobile
7.1. La competitiile oficiale de Autocross in Romania pot participa urmatoarele categorii de automobile:
ClasaH1 - motoare aspirate cu capacitate maxima de 1.600 cm?3;

Clasa H2 - motoare aspirate cu capacitate maxima de 2.000 cm?3;
Clasa H3 - motoare turbo, aspirate, 4x4, 4x2, fara limita de cilindree
Clasa Juniori 1 — Maxim 1400 aspirat

Clasa Juniori 2 — Maxim 1600 cm?

Masini Buggy:

Clasa Juniori - motoare cu capacitate de maxim 1.400 cm?;

Clasa Kart Cross - motoare de origine moto cu capacitate maxima 600 cm?;

Clasa Buggy 1600 - motoare de origine auto cu capacitate maxima de 1.600 cm?;
Clasa Super Buggy - motoare de origine auto cu capacitate intre 1.600 si 4.000 cm?.

La aceasta clasa sunt admise si masinile buggy cu turbo si/sau tractiune integrala.

Numerele de start

Numerele de concurs vor fi intre 600 si 699, in ordinea numarului total de puncte acumulate in anul precedent
de catre fiecare concurent.
Vehiculele din toate clasele trebuie sa fie echipate cu stingatoare de incendiu manuale cu manometru,
etichetate si sigilate , cu o capacitate de stocare a agentului de stingere de cel putin 2,0 kg. Stingatorul trebuie
sa fie usor detasabil si amplasat intr-o zona usor accesibila. Locatia stingatorului de incendiu trebuie indicata
prin litera ,E” intr-un cerc rosu si o sageata indreptata dinspre cerc in directia stingatorului de incendiu. Se
recomanda un sistem de stingere a incendiilor in conformitate cu pct. 7.3. din Art. 253 din Anexa ,J” a CSI al
FIA, dar sistemul de stingere a incendiilor nu inlocuieste un extinctor manual cu eliberare rapida.
La automobilele ,buggy”, pe ambele parti ale compartimentului pilotului, precum si la alte automobile pe
partea pilotului, este obligatorie instalarea unei protectii laterale (sub forma de plasa sau grild), care sa
impiedice iesirea mainilor pilotului in exterior, in conformitate cu punctul 4.5. din Art. 279 din Anexa ,,J” a CSI
al FIA.
Cifrele din numarul de start al automobilului trebuie sa fie scrise cu un font din familia de caractere ,Sans
Serif” (de exemplu, Arial, Helvetica etc.), sianume: 123456 7 8 9 0. Numerele se plaseaza pe fiecare parte a
automobilului, in urmatoarele locuri:

a) in partea de mijloc (mai aproape de partea de jos) a usilor din fata ale automobilelor cu caroserie;

b) in partea centrala (mai aproape de axul spate al rotilor) a automobilelor ,, buggy”;
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Dimensiunile numarului de start si ale dreptunghiului alb in care este situat numarul de start:
a) Pentru autoturismele cu caroserie, inaltimea minima a cifrelor este de 280 mm, latimea oricarui
element al cifrei este de 40 mm, dimensiunile minime ale dreptunghiului (Iatime/indltime) sunt de
500x380 mm;
b) Pentru masinile ,buggy”, indltimea minima a cifrelor este de 230 mm, latimea oricarui element al
cifrei de 40 mm, dimensiunile dreptunghiului de 450x330 mm;
Pe partile laterale ale automobilelor din toate clasele (grupele), se va plasa in mod obligatoriu reproducerea
drapelului national al Romaniei , numele si prenumele conducatorului auto - cu o Tnaltime a caracterelor de



60...80 mm si amplasate pe ambele parti ale automobilului in partea superioara a aripilor frontale ale
automobilelor cu caroserie sau in centru sub grila laterala a ,,buggy-ului”.

Toti concurentii participanti in sunt obligati sa afiseze publicitatea obligatorie FRAS, dupa cum urmeaza:

e Tn spatele automobilului, in cazul automobilelor cu caroserie inchisd, n partea de sus a lunetei, textul
»Www.fras.ro” de dimensiuni 10x90 cm, conform modelului pus la dispozitie de FRAS,

e Sub panourile laterale care contin numarul de concurs si publicitatea obligatorie a organizatorului, un
dreptunghi de dimensiune 67 cm latime si 8 cm inaltime cu denumirea Campionatului si sigla FRAS.

7.2. Sistemul de inregistrare video in automobile

7.2.1. Camerele video trebuie sa fie amplasate si fixate pe vehicul inainte de start si verificate de catre
comisarii tehnici.

Locatia recomandata este arcul principal de siguranta. Unghiul vizual al camerei trebuie sa permita
inregistrarea actiunilor sportivului (manevrarea volanului), precum si campul vizual prin parbriz (grila frontala).
O placuta cu numele sportivului si numarul de start trebuie sa fie fixata in unghiul vizual al camerei. Aceste
date trebuie sa fie clar vizibile. Obiectivul camerei video trebuie sa fie plasat la nivelul ochilor sportivului aflat
pe scaunul sdu si fixat cu centurile de siguranta. Unghiul vizual al camerei trebuie s3 fie de cel putin 120° in
plan orizontal.

7.2.2. Camerele video trebuie sa fie pornite in zona pre-grila imediat Thainte de deplasarea catre linia de start.

7.2.3. Dupa incheierea mansei, camera (sau cardul de memorie al acesteia) poate fi scoasa din masind numai
cu permisiunea directorului de concurs. Tn cazul in care este necesard investigarea incidentelor din cadrul
cursei, participantii sunt obligati sa furnizeze arbitrilor informatii despre camera, la cererea directorului de
concurs sau a CCS. Participantul are responsabilitatea sa pastreze camera in siguranta in timpul cursei. Pentru
investigarea prompta a incidentelor de cursa, este obligatoriu ca in fiecare masina a participantului sa fie cel
putin doua carduri de memorie.

7.2.4. Cardurile de memorie ale camerelor video utilizate Tn competitie trebuie sa fie curatate de orice
material foto/video strdin. In cazul predérii unui card de memorie cu materiale care nu au legdtura cu aceast
etapa a competitiei, participantul va fi penalizat cu 0,5 din taxa de inscriere.

7.2.5. In cazul lipsei materialelor video de la ultima mansa la care a participat sportivul, participantul va fi
penalizat cu 0,5 din taxa de inscriere. In plus, CCS poate aplica orice altd penalizare in conformitate cu
Regulamentele aplicabile.

7.3. Combustibil permis
7.3.1. Combustibilul sa fie cel din comert cu exceptia MOL 102

7.4. Greutatea si handicapul de greutate
7.4.1. Masa/greutatea automobilelor nu conditioneaza participarea.

7.4.2. Masini acceptate la start / Verificari tehnice

A. Verificarile tehnice initiale vor avea loc in dimineata cursei la cortul fiecarui concurent

B. toate masinile prezente la start trebuie sa prezinte in cadrul verificarilor tehnice pasaportul tehnic
electronic emis de FRAS ( avizat de citre comisia tehnicd ). in cazul in care un sportiv nu are pasaport tehnic
electronic emis , acelui sportiv i se va refuza startul.

C. Masinile care se prezinta la verificarile tehnice trebuie sa fie echipate cu numerele de concurs, geam lateral
(cu exceptia Buggy), usa, parbriz si cu publicitatea organizatorului.

D. Geamurile laterale si cel din spate pot fi numai din sticla securizata, acoperite cu folie de protectie
transparentd, sau policarbonat compact

E. Baterieizolata

F. Protectie usi ( este interzis ca usile sa fie fara protectie )

G. Contact general functional

H. Roll bar omologat FIA si/sau FRAS

. Pilotul sa fie echipat complet ( combinezon, lenjerie ignifuga , casca etc )

J. Aparatori noroi

7.4.3. Regulament tehnic
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A. Structura de protectie Roll bar trebuie sa fie realizata conform normelor de sigurantda ce include

urmatoarele elemente de obligatorii : plafon bare rigide in configuratie X sau V pentru protectia suplimentara

a habitaclului .

C. Usi : bare laterale de protectie

D. Spatele echipajului : structura de ranforsare dispusa in configuratie X pentru protectia suplimentara in

cazul unui impact din spate sau accident cu rasturnare .

E. Protectia pentru Roll bar este obligatorie, aceste protectii trebuie sa fie din material omologat .

F. Rezervor de combustibil : este interzisa utilizarea rezervoarelor artizanale , se accepta rezervor cu

omologare sau de producator .

G. Scaunele si centurile de siguranta cu prindere in 4 puncte omologate FIA . Se accepta si cu omologare

expirata .

H. Modificarea sistemului de alimentare trebuie sa respecte normele de siguranta , conductele de combustibil

trebuie sa fie sertizate corespunzator , daca pompa de combustibil sau regulatorul de presiune sunt montate

in habitaclu , acestea trebuie sa fie izolate de habitaclu printr-un panou ignifug etans si sa se prezinte in

conditie vizuala buna ( fara rugina , taieturi, rupturi, etc)

I. Protectie habitaclu : Folia de protectie pentru geamuri este obligatorie ( folia trebuie sa fie transparenta )

pentru a preveni imprastierea cioburilor Tn caz de impact .

J. Bateria : este interzisa montarea bateriilor cu acid Tn habitaclu , in cazul bateriilor cu gel montate in

habitaclu acestea trebuie sa fie intr-o cutie de protectie cu capac.

K. Protectie interioard usi : daca fata interioara a usilor a fost eliminata este obligatoriu ca aceasta sa fie

fnlocuitd cu una din aluminiu / fibra de sticla / compozit

L. Obligatoriu stingator automat de 5 Kg , 7 Kg sau stingator manual de minim 2.0 Kg

M.Echipament obligatoriu pilot : Cascd , combinezon , lenjerie ignifugd , manusi , ghete omologate FIA ( pot

avea omologarea expiratd ) si sa se prezinte in conditie vizuala buna ( fara rugina , taieturi, rupturi, etc)

N. Obligatoriu contact general interior / exterior

0. Obligatoriu aparatori de noroi ( bavete ) fata / spate

P. Este obligatoriu utilizarea unui parbriz omologat, monobloc din sticla

Q.1n loc de parbriz orice masind poate fi prevazuts cu plasd iar pilotul trebuie sa poarte casca cu viziera . In cazul
unui parbriz fisurat Comisarul Tehnic delegat va decide daca concurentul va continua cursa ( pilotul poate avea o
plasa care poate Tnlocui parbrizul cu obligativitatea de a purta si casca cu vizierd )

R. La fiecare etapa pilotul are obligatia ca masina de concurs atat tehnic cat si estetic . Daca nu corespunde atat
estetic cat si tehnic aceasta nu va putea lua startul .

8. Principii generale ale competitiilor si stabilirea rezultatelor
8.1 Clasament individual

8.1.1. Punctajul in clasamentul etapei sunt acordate daca 3 sau mai multe automobile au luat startul in etapa
de la disciplina sportiva.
8.1.2 in competitiile oficiale de Autocross se puncteazd toate etapele participate ( nu se aplica regula N -1 )
8.2. Rezultatele finale ale sportivilor in clasamentul individual pe etape sunt determinate de suma (punctelor
de penalizare) a celor trei manse ale competitiei. Toate cele trei manse sunt egale. In caz de egalitate de
puncte, sportivul cu cel mai bun timp de control are avantaj, in caz de egalitate si la acest indicator, are
avantaj sportivul cu cel mai bun loc la cea de-a 3-a (a treia) mansa.
8.3. Locurile finale ale sportivilor in clasamentul individual al unei etape se stabilesc in ordinea
descrescitoare a punctelor acordate. in caz de egalitate a punctelor in foaia de punctaj finald a doi sau mai
multi sportivi, prioritatea este determinatd de cel mai bun rezultat neinclus in clasament. in caz de egalitate a
acestor rezultate, prioritatea este determinata de rezultatele celei mai recente etape la care a participat cel
putin unul dintre acesti sportivi.



8.4. Clasamentul pe echipe
8.3.1. In cadrul campionatului se determind clasamentul pe echipe al FRAS (in continuare — clasamentul pe
echipe).
8.3.2. Pentru a participa la oricare dintre competitiile pe echipe, este necesara licenta de echipa, eliberata de
FRAS conform regulamentului de licentiere. Aceste documente vor fi prezentate la verificarile administrative
de catre reprezentantul echipei care detine o procura valabila din partea persoanei juridice (titularul licentei
solicitantului), stampilata si semnata in mod corespunzator.
8.3.3. O echipa este formata din minimum 3 sportivi si maximum 5 sportivi. Sportivii unei echipe pot fi inscrisi
in toate clasele, dar nu mai mult de doi sportivi la o clasa. Un club sportiv poate inscrie mai multe echipe.
Cererea de inscriere a echipei poate fi depusa la secretariatul competitiei pana cel tarziu la finalul verificarilor
administrative, cererile depuse ulterior nu vor fi acceptate. Pentru clasamentul pe echipe se vor cumula
punctele din clasamentul pe clase a celor mai bine 3 clasati din fiecare echipa.
8.3.4. La fiecare etapa a competitiei, reprezentantul echipei va completa un formular de inscriere in care va
indica sportivii care reprezinta echipa sa la etapa respectiva. Denumirea echipei trebuie sa corespunda cu
denumirea specificata in licenta de echipa. Se considera ca o echipa a participat la o etapa a competitiei daca
cel putin unul dintre sportivii inscrisi pentru acea echipa a luat startul.
8.3.5. Pe parcursul unui sezon, un sportiv poate reprezenta doar o singura echipd. Punctele pentru
clasamentul anual Tncep a fi atribuite unei echipe numai de la etapa la care reprezentantul acesteia prezinta
pentru prima data licenta echipei.
8.3.6. Clasamentul pe echipe la o etapa a competitiei se va fi premiat daca participa cel putin 3 echipe.
8.3.7. Locurile finale in clasamentul pe echipe sunt stabilite in ordinea descrescatoare a sumei punctelor
obtinute de echipe la toate etapele competitiei.
8.3.8. In caz de egalitate a rezultatelor finale a doud sau mai multe echipe, echipa ai cirei sportivi au ocupat
un numar total mai mare de locuri fruntase (primul, al doilea, al treilea etc.) in clasamentul individual la
etapele de concurs, va fi avantajata.

9. Varsta

e Pentru a participa la competitiile sportive adulti (peste 18 ani), sportivul trebuie sa fi atins limita de
varsta cel tarziu cu o zi Thainte de data startului competitiei. Un sportiv minor care in timpul

sezonului implineste 18 ani poate renunta la statutul de junior caz in care trebuie sa solicite o noua
licenta compatibila cu categoria si clasa respectiva la care va alege sa concureze.

o Dupa implinirea varstei de 16 ani Juniorul poate concura doar la clasa imediat urmatoare cu motorizarea
clasei respective doar daca are un titlu de campion la clasa Juniori .

10. Penalizari
Tn timpul unui campionat, sportivii care primesc o penalizdri sub forma de avertisment:
* dupa al 3-lea avertisment — li se deduc 5 puncte din clasamentul anual;
* dup4 al 5-lea avertisment — sunt exclusi din campionat. (In acest caz, punctele pilotului in
punctajul individual si pe echipe sunt anulate.)

11. Contestatii si apeluri
11.1. Fiecare contestatie competitia se va efectua in conformitate cu cerintele
CSN, achitandu-se, de asemenea, o taxa de 500 de lei.
11.2 Tn cazul in care contestatia implicd demontarea si dezasamblarea ulterioard a unitatilor/ansamblurilor
automobilului, persoana care depune contestatia va achita o taxa suplimentara de 3 000 de lei plus taxa de
contestatie de 500 de lei . Aceasta taxa revine la contestatar daca acesta are dreptate in ceea ce priveste
contestatia depusa . Daca se constata ca nu are drepte taxa revine celui contestat pentru a acoperi costurile
aferente demontarii motorului .
11.3. Inspectia tehnica ca urmare a unei contestatii poate fi amanata prin decizia CCS conform prevederilor



CSN.
11.4 Persoanele contra carora au fost depuse contestatii sau care se considera nedreptatite, au dreptul de a
face apel impotriva deciziilor luate de CCS conform prevederilor CSN.
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12. Dispozitii suplimentare

12.1. Ora de constituire a mansei (sosirea automobilelor in zona de pre-start) va fi
anuntata de catre directorul de concurs la briefingul (intalnirea) cu sportivii si reprezentantii.

13. Semnalizare. Semnificatie

13.1. Steagurile de semnalizare:
STEAGUL DE START — steagul Romaniei
STEAGUL DE FINIS — steag alb-negru in carouri;
STEAGUL ROSU — oprirea mansei; toti pilotii trebuie sa opreasca mansa sau antrenamentul si, cu maxima
prudenta, sa se indrepte pe pista spre locul de start. Steagul rosu este folosit si pentru a inchide pista nainte
de mans3;
STEAGUL NEGRU - este aratata placuta cu numarul de start a pilotului care trebuie sa iasa de pe pista in turul
urmator catre locul de aflare a parcului inchis;
STEAGUL ALB-NEGRU (divizat pe diagonala) —insotit de placuta cu numarul de start al pilotului il avertizeaza pe
acesta de comportament nesportiv;
STEAGUL NEGRU CU DISC PORTOCALIU — insotit de placuta cu numarul de start al pilotului indica faptul ca
masina acestuia este defecta si prezinta pericol pentru el si pentru ceilalti. Pilotul trebuie sa se opreasca in
turul urmator in zona de reparatii sau sa mearga in parcul concurentilor.
Decizia de a afisa cele trei steaguri negre mentionate mai sus este luata de comisarii sportivi. Decizia de a afisa
steagul rosu este luata de directorul de concurs.
STEAGUL GALBEN — semnal de pericol. Semnalizarea efectuata cu ajutorul unui steag galben indica un pericol
de orice natura dincolo de postul dat. Odata ce pilotii au trecut de steagul galben, fiecare trebuie sa-si pastreze
pozitia si nu pot efectua depasiri pana cand nu au trecut complet de zona cu pericolul in fata careia este agitat
steagul galben.
STEAGUL VERDE — pericolul a trecut, concurentul poate continua cursa fara restrictii (Tn absenta acestui steag,
concurentul care trece prin zona periculoasa continua cursa fara restrictii).
STEAGUL ALBASTRU — semnal de depasire, informeaza pilotul ca se apropie o masina care se deplaseaza cu o
viteza mai mare si care |-a depasit cu un tur. Pilotul masinii depasite trebuie sa ia toate masurile pentru a-l lasa
sa treaca in siguranta pe lider si, daca este necesar, sa reduca viteza. Steagul albastru nu este arborat pe
sectoarele de pista dupa steagul galben (in acest caz, depasirea este interzisa). Se prezinta in doua moduri:

a. fanion fix = atentie in spate, urmeaza sa fiti depasit, pastrati-va trasa !

b. fanion agitat = permiteti pilotului din spate sa va depaseasca !
STEAGUL GALBEN CU DOUA LINII NEGRE DIAGONALE — informeazd pilotii c3 liderul merge in ultimul tur si cd
acestia mai au de parcurs un tur.
STEAGUL ALB CU CERC ROSU — cronometrare. Informeaza pilotii despre inceperea cronometrarii si locatia liniei
de cronometrare.
13.2 Linia de sosire este plasata si reflectata de bornele de sosire, o canelura de 10x5 cm care este sapata in
sol intre bornele de sosire. Dacd marcajele la sol sunt distruse, linia de sosire este o linie dreapta imaginara
care leaga partea din fata a bornelor sau marcajelor de sosire.
13.3 PARCUL SERVICE — in timpul curselor si a antrenamentelor, aceasta este localizata intr-o zona special
desemnats, cu asigurarea unor masuri de intrare si iesire in siguranta. in Anexa se indic3 locatia si desemnarea
PARCULUI DE SERVICE.
13.4 Locatia parcului inchis, iesirea de pe pista, panoul oficial de informatii, locatia secretariatului si a postului
de control al competitiei, centrul medical si denumirile acestora trebuie sa fie indicate pe schema pistei.
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14. DESFASURAREA COMPETITIILOR
PROGRAMUL COMPETITIILOR

%.1.1 Competitia include: verificari administrative, verificari tehnice initiale, manse de antrenamente, manse
preliminare, manse cronometrate, manse concurs, manse finale, verificari tehnice finale

%.1.2 Verificarile administrative, verificarile tehnice se efectueaza conform programului in locatiile indicate
la avizierul oficial. Pentru prezentarea cu intarziere la verificarile administrative si/sau verificarile tehnice,
participantul este pasibil de penalizare in prima zi de competitie (sdmbata) — 5 Puncte, in a doua zi (duminica)
— 10 Puncte si nu va fi admis la mansele de control (calificare).
%.1.3 La verificarile administrative, pe langa licenta de pilot FRAS, participantul (reprezentantul acestuia)
trebuie sa prezinte pentru fiecare pilot:
e unformular de cerere de inscriere completat si semnat in original;
e Licenta FRAS, permisul de mecanic FRAS, licenta instructor FRAS in cazul Juniorilor, licenta de echipa
daca este cazul;
e undocument eliberat de organizator referitor la achitarea taxelor de inscriere prevazute de Regulament;
e incaz de detinere a unei licente anuale FRAS, se va prezenta doar licenta anuala.
e Pe baza Regulamentului, organizatorul are dreptul de a solicita documente suplimentare pentru etapa
de concurs respectiva.
%.1.4 Verificarile tehnice (VTI) sunt efectuate pentru a verifica conformitatea masinii cu cerintele de
siguranta, cerintele tehnice ale FRAS, prevederile Regulamentului pentru grupa de mansa in cauza.
%.1.5 1n cadrul competitiilor sunt efectuate una sau mai multe inspectii tehnice, inclusiv:

- un control inainte de start (se efectueaza in mod obligatoriu Thainte de inceperea tuturor manselor),

- un control extraordinar (se efectueaza in orice moment al competitiei, la indicatia directorului de
concurs in cazul unei decizii a CCS),

- un control final (poate fi prevazut in Regulament si poate fi efectuat, de asemenea, la solicitarea
directorului de concurs, in cazul unei decizii a CCS dupa trecerea liniei de sosire, in parcul inchis, in
cazul in care se depune o contestare sau fara depunerea unei contestari).

- la solicitarea directorului de concurs, fiecare participant este obligat, in orice moment al competitiei,
sa-si prezinte masina comisarului tehnic spre inspectie in cazul depunerii unei contestatii si al deciziei
corespunzatoare a CCS.

ANTRENAMENTUL OBLIGATORIU
%.1.6 Durata si programul antrenamentului obligatoriu pentru fiecare clasa sunt stabilite Tn regulamentul
particular al competitiei si nu vor dura mai putin de 15 minute. CCS poate modifica acest program printr-un
buletin afisat pe panoul oficial de afisaj cu cel putin 1 ora inainte de inceperea antrenamentului obligatoriu.
%.1.7 Fiecare masina trebuie sa parcurga cel putin 3 tururi in timpul unei sesiuni de antrenamente obligatorii.
Masina, care intarzie la sesiunea de antrenamente obligatorii dintr-un motiv intemeiat, va beneficia de inca o
oportunitate de a efectua antrenamentul (ora va fi stabilitd de CCS) cu conditia achitarii unei amenzi de 500
de lei.
%.1.8 1n cazul in care unui pilot i se permite s3 concureze in doud clase cu o singurd masind, acesta poate lua
parte la antrenamentele doar a unei singure clase.

MANSE DE CONTROL (CALIFICARE)

%.1.9 Concurentii care au indeplinit normativul stabilit la Articolul 14.1.7 sunt autorizati sa participe la o
cursa de control (calificare). Dacd unui pilot i se permite sa concureze in doua clase cu o singura masina,
acesta poate participa la mansele de control (calificare) ale unei singure clase.

%.1.10 Intrarea in mansele de control (calificare) se face in ordinea plecarii spre zona de start. Numarul
maxim de masini intr-o serie de manse de control se va stabili prin decizia CCS.

%.1.11 Mansele de control se desfasoara in 3 tururi, dintre care primul este un tur de accelerare, iar celelalte
2 sunt cronometrate. Precizia cronometrarii nu poate fi mai mica de 0,01 secunde. Se ia in considerare timpul
celui mai bun tur. Tn caz de egalitate a timpilor mai multor concurenti, se ia in considerare timpul de sosire in
mansa de control (in caz de egalitate in calificari, se ia in considerare al doilea cel mai bun tur). Mansa
propriu-zisa nu poate fi repetata in niciun caz. Concurentii care nu au parcurs tururile de control din oricare
motiv (sosire tarzie, defectiune, indeplinirea tarzie a normativului de la Articolul 14.1.7 etc.) nu sunt admisi sa
participe la mansele de control, dar participa la mansele urmatoare si obtin locuri la start dupa pilotii care au
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parcurs mansele de control.
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CURSA
%.1.12 Dacd in caz de conditii meteorologice dificile sau alte circumstante de forta majora, directorul
constata ca traseul nu mai este corespunzator pentru desfasurarea competitiei, continuarea, anularea sau
amanarea acesteia se decide de catre CCS impreuna cu organizatorul si cu reprezentantii sportivilor, sub
rezerva acordului scris a mai mult de 50% dintre participanti cu privire la decizia luata.
%.1.13 Din motive de sigurantda, CCS pot decide anularea sau amanarea competitiei fara acordul
participantilor.
%.1.14 1n caz de anulare sau amanare a competitiei pentru o perioadd mai mare de 24 de ore, taxele de
participare trebuie rambursate.
%.1.15 in cazul amanérii competitiei pentru o perioadd mai mare de 24 de ore, data noud a desfasurdrii
competitiei se stabileste in conformitate cu procedura obisnuita de obtinere a autorizatiei de desfasurare a
competitiei.
%.1.16 Notd. In continuare Fortd majord inseamnd circumstante cauzate de evenimente care nu pot fi
prevazute, prevenite sau eliminate. Faptul de forta majora (pentru participant, pilot, organizator sau oficial al
competitiei) este stabilit sau declarat de comisarii sportivi.
%.1.17 Tn cazul in care competitia este anulat:
- daca liderul din mansele finale a trecut: nu mai mult de 1 singura mansa: competitia va fi amanata sau
anulatd. Tn caz de anulare, nu se va stabili niciun clasament in aceastd competitie si nu se vor acorda puncte;
mai mult de 2 doud manse: competitia va fi consideratd incheiatd. Tn cazul in care traseul competitiei a fost
scurtat printr-o decizie a CCS, mansa a fost oprita de catre directorul de concurs si, ca urmare, liderul a parcurs
mai putin de 100% (dar mai mult de 30%) din distanta maxima, mansa va fi considerata incheiata.
%.1.18 Daca intr-o clasa (grupa) exista doar trei sau mai putine masini inscrise sau care au trecut controlul
tehnic Tnainte de start, participantii sunt invitati sa ia startul intr-o clasa (grupa) superioara exceptie facand
juniorii .
%.1.19 in fiecare mansd va lua startul numarul maxim de masini care este specificate in regulamentul
individual al fiecarei etape si se va efectua obligatoriu bucla joker care va fi parcursa de toti concurentii ,
exceptie ficand mansele cronometrate . in cazul in care un concurent nu parcurge bucla ”JOKER”, va fi clasat
pe ultima pozitie in respectiva mansa si va lua startul in mansa urmatoare de pe ultima pozitie a grilei de start
%.1.20 Daca numarul participantilor este mai mic sau egal cu numarul maxim permis pentru a lua startul intr-
0 mansa, se organizeaza numai trei manse finale ,A”, daca numarul participantilor este mai mare decat cel
permis de capacitatea pistei, se organizeaza manse preliminare: doua semifinale si o finala ,,B”, pentru fiecare
clasd (grupd) in parte. Numarul de tururi in seria de manse finale trebuie s3 fie acelasi. In cazul in care au loc
douad manse semifinale, patru (sau cinci sau sase) piloti din fiecare dintre acestea vor merge direct la prima
finala ,,A”, in care li se vor atribui locurile de start de la 1 la 8 (sau de la 1 la 10, sau de la 1 la 12). Pilotii, care
nu au reusit sa ia start in semifinale, iau startul in finala ,B” (desfasurata inaintea finalei ,A”), din care cei mai
buni doi piloti ajung in finala ,A”, iar pentru restul sunt stabilite urmatoarele locuri, daca indeplinesc cerintele
Regulamentului (distantd minim& 20 km). in cazul in care numarul de piloti este mai mare de 20 sau 24, se
desfasoara manse de sferturi de finala, semifinale, finale ,,B” si ,,A”.
Tnainte de mansele finale are loc 0 mansd de calificare, al cirei rezultat este luat in considerare n caz de
egalitate a punctelor obtinute in finale si influenteaza si alinierea la startul primei manse finale.
14.1.22. Locurile la startul primei manse finale ,,A” sunt determinate de rezultatele timpilor de control de
calificare. Locurile la startul celei de-a doua manse finale ,A” sunt determinate de rezultatele primei manse
finale ,A”, iar a celei de-a treia — de rezultatele celei de-a doua manse finale. in cazul in care un pilot nu se
prezintd in zona de start, locul sau la start ramane liber si i se permite sa participe la urmatoarele manse, insa
locul sau la startul urmatoarei manse este stabilit numai dupa pilotii care au luat parte la mansa precedenta.
Pilotul care are cel mai bun rezultat are dreptul de a alege pozitia de start in randul sau.
14.1.23 Castigatorul mansei, in cazul unui numar egal de tururi intregi parcurse, va fi pilotul care a trecut primul
linia de sosire Tn mansa, locul al doilea fi va reveni pilotului care a trecut al doilea linia de sosire, urmatoarele
locuri fiind atribuite in acelasi mod. Urmatoarele locuri vor fi atribuite pilotilor in functie de numarul de tururi
intregi parcurse (cu cat numarul de tururi este mai mic, cu atat locul este mai prost), in caz de egalitate a
tururilor — primul criteriu: in functie de pozitia concurentilor din turul neparcurs — al doilea: in functie de timpul
de parcurgere a acestui numar de tururi intregi parcurse. Pilotul care a luat startul, dar care nu a parcurs o tura
intreagad, nu obtine un loc in aceastd mansa. Punctajul pentru locul ocupat de pilot in fiecare mansa este stabilit
la 1...12 locuri, in conformitate cu Articolul 18,5 din prezentul Regulament, luand in considerare numarul de
piloti Tnregistrati pentru competitia din aceasta clasa si care au finalizat antrenamentul obligatoriu, dar nu si
numarul de piloti care au luat startul in aceasta mansa. Punctele obtinute Tn manse sunt puncte intermediare
si vor servi pentru a se stabili locul final Tn concurs. Acestea nu vor fi luate in considerare ulterior .
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14.1.2.4 Rezultatele manselor de control (cronometrate), componenta participantilor in primele manse
si ordinea starturilor sunt aprobate de CCS si sunt comunicate participantilor.

14.1.2.5.Daca semnalul de oprire a mansei (steag rosu) a fost aratat pentru un motiv care pune in pericol
concurentii, Tnainte ca automobilul care conduce sa fi parcurs toate tururile, se va reluarea mansa cu un nou
start urmand ca CCS sa decida cand va avea loc .

14.1.26. La restart concurentii vor fi asezati pe grila de start in pozitiile initiale si vor efectua toate tururile
mansei de calificare sau ale finalei complet inclusiv bucla Joker .

14.1.27. 1n cazul in care unul dintre automobilele de concurs se ristoarnd din vina concurentului si a dus la
restart acesta va fi exclus din mansa de concurs . In urmé&toarea mansa de concurs va putea participa doar
dupa o evaluare a automobilului de catre Comisarul Tehnic si doar daca acesta constata ca automobilul este
conform din punct de vedere tehnic.

14.1.28. Daca un automobil care a fost rasturnat de un alt concurent pune n pericol ceilalti concurenti, dupa
ce a fost repus pe roti si concurentul constata ca automobilul este in stare de functionare poate relua startul,
daca isi exprima aceastd optiune doar dupa o evaluare a automobilului de catre Comisarul Tehnic si doar
daca acesta constata ca automobilul este conform din punct de vedere tehnic. Va fi plasat pe pozitia initiala a
grilei la restart, iar concurentul care a provocat rasturnarea va fi penalizat la decizia CCS.

14.1.29. Restartul se va efectua dupa startul clasei imediat urmatoare .

14.1.30. Tn cazul in care semnalul de oprire a mansei (steag rosu) a fost ardtat dupd ce automobilul care
conduce a parcurs toate tururile, clasamentul concurentilor va fi facut conform pozitiei fiecarui automobil la
momentul ridicarii fanionului rosu, iar concurentul din vina caruia s-a oprit mansa va fi descalificat.

15. STARTUL

15.1 Startul este momentul in care incepe competitia si linia de start, cu o latime de cel putin 40 cm de la care
incepe competitia.

15.3 Pentru organizarea plasamentului participantilor, zona de start trebuie marcata. Alinierea masinilor la
start se stabileste dupa principiul 3-2-3-2-3-2 pentru start de pe loc. Distanta dintre liniile de plecare ale
randurilor este de 8 metri, distanta dintre masini pe rand este de cel putin 3 metri.

15.4 Locurile la start sunt stabilite pe baza rezultatelor manselor anterioare, a timpului de control (calificare).
15.4 La startul de pe loc, masinile participantilor trebuie sa fie stationate pana la momentul in care este data
comanda de start. ITn momentul in care se dd comanda de start, motoarele pot fi pornite sau nu, dupa cum se
specifica in Regulament. Totusi, daca un participant nu a ajuns in zona de start in momentul in care este data
comanda de start, acesta nu este autorizat sa participe in competitie.

15.5 Pentru startul de pe loc, se foloseste un steag de semnalizare sau semafor.

Dupa raportarea de catre personal referitor la pregatirea masinilor, numai Directorul de concurs ia decizia de
a incepe cursa si referitor la timpul de pregatire, dupa care se efectueaza urmatoarele actiuni:

- este afisat semnalul ,1 minut” — motoarele trebuie pornite, personalul participantului (mecanici care detin
licenta FRAS si sunt inregistrati in formularul de Tnscriere) parasesc zona de start;

- dupa 30 de secunde este afisat semnalul ,,30 de secunde”, care, dupa 25 de secunde, este indepartat si se
afiseaza semnalul ,5 secunde”, apoi dupa 3-5 secunde se da semnalul de start al cursei cu un steag de
semnalizare prin ridicare de la sol.

Se considera ca concurentii au luat startul in momentul in care este dat semnalul de start, care in niciun caz nu
se repeta.

15.8 Un participant la competitie care nu a luat parte la 0 mansa nu poate repeta mansa (fie ca acest lucru a
fost cauzat de un start fals sau din alte motive).

15.9 Daca un participant traverseaza linia de start sau incepe sa se deplaseze cu motorul pornit inainte de a fi
data comanda de start, se considera a fi comis un start fals.

Startul incepe atunci cand arbitrul anunta timpul de pregatire.

15.10 Tn caz de start fals, masinile care au ficut un start fals trec in ultimul rand.

15.11 n caz de start fals repetat intr-o mansd, participantul este exclus din clasamentul acestei manse.

15.12 Prin decizia CCS, un participant care comite un start fals poate fi penalizat cu + 30 de sec. la sosire (la
timpul de sosire se adauga 30 de secunde, iar locul se stabileste in functie de timpul de sosire al sportivilor).
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15.13 Pilotii care nu au reusit sa porneasca imediat si care nu au trecut linia de start pot solicita asistenta
externa din partea unui mecanic care detine licenta FRAS timp de 30 de secunde de la semnalul de start, numai
daca alti piloti au parasit deja zona de start. Pilotul a carui masina a suferit un accident in timpul mansei sau
care este avariata din cauza unei defectiuni tehnice, trebuie, daca este posibil, sa opreasca masina in cel mai
sigur loc si sa o paraseascd, iesind de pe pista. Revenirea pilotului la masina este permisa numai dupa
incheierea mansei.

16. REGULI GENERALE DE CONDUITA PE PISTA

16.1 Primii 30 de metri dupa start, masinile trebuie sa se deplaseze n linie dreapta. Este permisa ocolirea doar
a unui vehicul care s-a oprit sau a incetinit brusc. incilcarea acestei reguli atrage penalititi, conform deciziei
CCs.

16.2 In timpul cursei, pilotul se va deplasa numai pe suprafata pistei. Conducerea in afara rolelor care
marcheaza pista (in special pentru imbunatatirea rezultatului) este penalizatd prin excludere din aceasta
mansa. Pilotul care a parasit limitele marcate ale terasamentului pistei, si daca astfel a obtinut un avantaj,
trebuie sa se Intoarca pe pista in punctul de iesire de pe aceasta, fara a crea impedimente cu masinile care se
deplaseaza de-a lungul pistei.

16.3 Arbitrii trebuie sd marcheze cu steaguri galbene portiunea pistei pe care se afla vehiculul accidentat cu
pilotul si, dacd este necesar, sa ia masuri pentru evacuarea acestuia. Totodata, pe aceasta sectiune este
interzisa depasirea, iar pilotii care participa la mansa, daca este cazul, sunt obligati sa asigure siguranta
evacuarii, chiar oprindu-se complet.

16.3.1 Un steag galben afisat semnifica un pericol de orice naturda sau un obstacol care obliga pilotul sa
schimbe traiectoria obisnuita de trecere a sectiunii respective a pistei. Pilotii care trec de un steag galben nu au
voie sa depaseasca vehiculul din fata pana cand nu depasesc zona periculoasa.

16.3.2 Depasirea in zona marcata cu steag galben sau impingerea masinii care se afla in zona de incident este
penalizata de CCS prin excluderea din mansa.

16.3.3 Este interzisa acordarea de asistentd externd pilotilor pe pista (inclusiv pentru deplasarea masinii).
Acest lucru va duce la excluderea din mansa. Activitatile desfasurate de catre sau sub controlul oficialilor
competitiei pentru a depana un vehicul in stare de avarie sau pentru a-l evacua de pe pista pentru a asigura
siguranta cursei nu sunt considerate asistenta externa. Acordarea de asistenta este permisa in zonele special
amenajate destinate mecanicilor care detin licenta FRAS si sunt inscrisi Tn competitie.

16.3.4 Distanta — lungimea cursei. Distanta de cursa include 3 tururi de antrenament oficial si 3 (trei) manse
finale.

16.3.5 Deplasarea pe pista este permisa numai in sensul stabilit. Orice miscare In sens opus directiei stabilite
de deplasare este permisa numai sub supravegherea oficialilor competitiei. Persoana care incalcd aceasta
prevedere, este pedepsita prin decizia CCS si chiar poate fi exclusa din competitie. lesirea fortata de pe o panta
abrupta, deplasarea in marsarier din cauza unui obstacol insurmontabil sau deplasarea in sens opus pe o
distanta minima necesara pentru un viraj (in cazul unui viraj de 180° a vehiculului) nu se considera deplasare in
sens opus. Totodata, in cazul in care se produce o coliziune, pilotul care a efectuat manevrele este gasit
vinovat cu toate consecintele care decurg, cu conditia ca organizatorul sa respecte cerintele fata de traseu in
ceea ce priveste vizibilitatea si controlul prafului.

16.3.6 Pilotul trebuie sa-si conduca masina de-a lungul pistei astfel incat sa evite impingerea si impactul cu o
altd masina, ceea ce ar duce la o schimbare a directiei de miscare a masinii sale sau a masinii unui concurent.
In plus, este interzisd traversarea (depdsirea cu intarziere deliberatd in traversarea traseului vehiculului
depasit). La viraje, se interzice de a intra in contact cu o altd masina (in scopul de a-si mari forta centrifuga).
Este interzisa franarea brusca sau schimbarea directiei de deplasare, cu exceptia cazului in care acest lucru are
la bazd motive de siguranta (evitarea unui obstacol brusc) sau o modificare a configuratiei pistei. Daca in urma
contactului are loc o schimbare a directiei de deplasare a oricarui vehicul, partea vinovata este stabilita de
Comisarii sportivi . In cazul in care Comisarii sportivi considera cd nu exista nicio incélcare in atingerea unui alt
vehicul, atunci o contestare depusa de catre un participant la competitie poate fi un motiv pentru revizuirea
deciziei.

16.3.7 Sosirea la finis se efectueaza in deplasare, interzicAndu-se oprirea sau reducerea brusca a vitezei dupa
trecerea liniei de sosire, precum si plasarea masinii in afara unei zone special amenajate sau a parcului inchis si
pardsirea neautorizata a acestora.

16.3.8 Este interzis consumul de alcool in timpul desfasurarii etapei . Testarea cu alcooltest va fi obligatorie a
tuturor concurentilor si instructorilor ( poate fi facuta si aleatoriu ) . Testarea se va face la sedinta tehnica ,
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inclusiv prin sondaj Tn timpul competitiei . Cine va fi depistat cu alcoolemie va fi exclus din competitie si va
avea de achitat o amenda in cuantum de 2000 de lei catre FRAS .
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17. PARCUL INCHIS

17.1 La incheierea mansei finale intr-o anumita grupa (clasa), primele trei masini care au prezentat cel mai
bun rezultat in fiecare grupa (clasa), precum si masinile desemnate de cdtre Comisarii sportivi sau Directorul
de concurs, trebuie sa intre fara a se opri in parcul inchis.

17.2 Masinile care nu intra in parcul inchis sau care ajung cu intarziere n acesta sau incalca in alt mod regulile
de parc inchis, vor fi excluse din competitie.

17.3 Masinile trebuie sa se afle in parcul inchis in momentul afisarii rezultatelor pentru o anumita mansa a
unei clase (grupe) si 30 de minute dupd aceasta. in caz de start suplimentar, permisiunea de a parasi parcul
inchis de catre orice vehicul este acordata prin decizia CCS. Pregatirea acestor masini pentru start se realizeaza
sub supravegherea oficialilor. Dupa trecerea liniei de sosire, aceste masini trebuie sa se intoarca in parcul
inchis.

17.4 n caz de contestdri, regulile de parc inchis sunt valabile pan la luarea unei decizii de citre CCS.

17.5 Numai oficialii au voie sa fie prezenti in parcul inchis si, cu permisiunea lor si sub controlul lor,
persoanele desemnate sa efectueze inspectia vehiculelor.

17.6 Regulile de parcinchis sunt ridicate prin decizia CCS.

18. CLASAMENT. PROCEDURA DE ACORDARE A PUNCTELOR.

ATRIBUIREA LOCURILOR LA ETAPA
18.1. Dupa fiecare etapa a Campionatului se stabileste un clasament: clasamentul
pilotilor Tn mansa individuala in fiecare clasa (grupa) (cu conditia ca in clasa (grupa) sa fie admise
3 sau mai multe masini) si clasamentul pe echipe;
18.2 Daca numarul de participanti este mai mic sau egal cu cel maxim permis pentru startul intr-o mansa, vor
avea loc trei manse finale. Castigatorul competitiei (pe etapd) si locurile urmatoare sunt determinate de
numarul de puncte obtinute in cele trei manse finale.
18.3 Daca numarul de participanti este mai mare decat cel permis in conformitate cu pct. 14.1.20, se
desfasoara manse preliminare de calificare (semifinale).
La desfasurarea competitiilor cu manse de calificare, pilotii sunt inclusi in aceste manse in functie de timpul de
control:
1-a semifinala-1,3,5,7,9,11,13,15 etc.
a 2-a semifinala — 2,4,6,8,10,12,14 etc. (unde cifrele reprezinta locul conform timpului de control).
Pilotii din cele doua semifinale vor fi trecuti pe lista de start in urmatoarea ordine:
1-1/1; 2-2/1; 3-1/2; 4-2/2; 5-1/3; 6-2/3 etc. (unde prima cifra este numarul de start in semifinal3, iar a doua
reprezinta locul ocupat n aceasta.
Pentru participantii in semifinale, care nu s-au calificat in mansele finale, se poate desfasura o mansa de
consolare, iar primii 2 clasati in aceasta mansa vor fi inclusi in lista participantilor in mansa finala.
Sportivii care au obtinut dreptul de a participa in mansa finala, dar care nu au debutat in aceasta, ocupa
ultimele locuri printre cei aflati in finala.
18.4 Locurile individuale se determina in manse. Cel mai bun loc 1i revine primului participant care trece linia
de sosire. La determinarea locurilor individuale in competitiile cu o singurd etapa pe baza rezultatelor
participarii la mai multe manse, locul general al sportivului este determinat de numarul cel mai mic de puncte
de penalizare acordate sportivului in cele trei manse finale. in caz de egalitate de puncte dupd cronometrare,
in caz de egalitate a ambelor acestor indicatoare, se acorda avantaj sportivului cu cel mai bun loc in ultima a 3-
a (a treia) mansa.
Atunci cand se determina rezultatele finale pe baza punctajului total, nu este necesara terminarea tuturor
manselor.

18.5 Pilotilor li se acorda puncte pentru locurile obtinute in mansa, conform tabelului (pentru 12 piloti):
LOC 1234567 8 9 10 11 12
PUNCTE 02 46 81012 14 16 18 20 22

Pilotilor li se acorda puncte pentru locurile lor in etapa, conform tabelului:

LOC 1234567891011 12
PUNCTE 10865432100 0O
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Pilotul care a luat startul si nu a parcurs un tur intreg nu obtine un loc in aceasta mansa. (Numarul locurilor in
mansa este egal cu numarul de masini inscrise la clasa respectiva .

Exemplu :

La 8 masini inscrise sunt 8 locuri in mansa

Acordarea punctelor Th mansa:

Pilotilor li se acorda puncte pentru locurile obtinute in mansa, conform tabelului (pentru 8 piloti inscrisi si
validati):

LOC 1 2 3 4 5 6 7 8
PUNCTE O 2 4 6 8 10 12 14

Acordarea punctelor pentru pilotii care nu obtin un loc in mansa:

Pilotul care a luat startul si nu a parcurs un tur intreg obtine: 16 PUNCTE (+1 loc=+2p))

Pilotul care a parcurs un tur intreg si este exclus din mansa obtine: 18 PUNCTE (+2 loc=+4p)

Pilotul care nu a parcurs un tur intreg si este exclus din mansa obtine: 20 PUNCTE (+3 loc=+6p)
Pilotul care nu s-a prezentat la START obtine: 20 PUNCTE (+3 loc=+6p)

Pilotul care s-a prezentat la START dar nu a luat STARTUL (abandon la start): 18 PUNCTE (+2 loc=+4p)
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18.6.1 Punctele pentru echipa sunt atribuite membrilor echipei in acelasi mod ca si punctele individuale.
Rezultatul in fiecare competitie (etapad) intre echipe se stabileste conform regulilor de la subpct. 0, iar in caz de
egalitate, se iau in considerare regulile de la subpct. urmator.

Pe baza sumei punctelor obtinute de cei mai bine trei clasati piloti din echipa(cu conditia ca pilotul in
competitia pe echipe sa fie inscris doar intr-o singura clasa (grupa));

n caz de egalitate, pe baza rezultatelor celui de-al patrulea pilot respectiv celui de al cincilea pilot.

n functie de cele mai bune locuri ocupate de sportivii din cadrul echipei in competitia individuald a acestei
competitii (dupa numarul locului 1, iar in caz de egalitate a numarului locului 1, dupa numarul locurilor 2 etc.).
Pe baza sumei punctelor obtinute de pilotii principali ai echipei in fiecare mansa finald a competitiei (adica,
daca au fost trei manse finale, se ia in considerare suma punctelor tuturor celor trei manse la care au participat
pilotii principali ai echipei).

Conform celui mai bun timp din mansa de calificare. In caz de egalitate de timp, avantajul revine pilotului care
a terminat mai devreme mansa de control (chiar daca pilotii din clase diferite au aratat acelasi timp de control,
iar mansele din clase s-au desfasurat separat).

19. ATRIBUIREA LOCURILOR CONFORM REZULTATELOR CAMPIONATULUI

19.1 La finalul Campionatului Romaniei, in caz de egalitate de puncte in clasamentul individual sau pe echipe,
castigdtorul campionatului se determind in functie de numérul de locuri 1,2,3,4 etc. in cazul unei egalititi
ulterioare, se iau in considerare cele mai bune locuri in mansele de calificare pentru etape in ansamblu. in caz
de egalitate ulterioara, se ia Tn considerare rezultatul ultimei etape a Campionatului. Pentru a calcula punctele
totale in Campionat, se foloseste suma punctelor tuturor etapelor la care a participat pilotul .

19.2 n cazul in care numarul de etape sau competitii efectiv parcurse, incluse in clasamentul Campionatului,
este mai mic de patru, se considera ca Campionatul nu s-a incheiat, iar titlul de Campion (Castigator a
Campionatului) Tn clasamentul individual si pe echipe nu este acordat, si nici rezultatele nu pot fi folosite
pentru atribuirea de categorii si titluri.

20. MASURI DE SIGURANTA

20.1.1 La desfasurarea unei curse de Autocross, organizatorul competitiei, directorul competitiei, sunt
responsabili de asigurarea masurilor de sigurantd, acestia fiind obligati sa opreasca competitia daca exista
vreun pericol pentru viata si sanatatea persoanelor, precum si oficialii care, prin ordinul administratiei care a
aprobat si autorizat competitia, sunt responsabili de asigurarea ordinii publice, a sigurantei Tmpotriva
incendiilor si a masurilor medicale Th masura stabilita de atributiile lor.

20.2 Masurile de siguranta includ:

Mentinerea ordinii publice, a disciplinei pilotilor si a personalului.

Disponibilitatea licentei, a pistei, a numarului de vehicule, a ambulantei si a medicului-sef al competitiei, a
autospecialelor ,,pentru interventie de urgenta” si amplasarea corecta a acestora pe pista.

Asigurarea masurilor de securitate Tn caz de incendiu.

Disponibilitatea numarului necesar de evacuatoare si de alte echipamente necesare pentru evacuarea (pilotilor,
arbitrilor, mecanicilor, personalului) masinilor avariate, stropirea pistei si corectia suprafetei de cursa, dupa caz.
20.2 Tn cazul unei defectiuni a dispozitivului de transfer (senzorilor), sportivul (echipa) poarta responsabilitatea
financiara fata de FRAS pentru repararea sau achizitionarea unui nou senzor.

21. ASIGURARI

21.2.2. Organizatorul nu poarta raspundere pentru pierderile si daunele provocate pilotilor si bunurilor
acestora, precum si pentru pierderile provocate persoanelor terte si bunurilor acestora.

22. PPROCEDUA DE PREMIERE

22.1 Locatia si ordinea inmanarii premiilor vor fi anuntate in timpul intalnirii organizatorilor si a concurentilor
in prima zi a competitiei.
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22.2 n cazul unui apel impotriva unei reclamatii respinse, comisarii sportivi pot decide s3 intarzie ceremonia
de premiere si sa 0 amane pentru o altd data, dar nici comisarii sportivi si nici organizatorul nu au dreptul de a
dispune repetarea competitiei.

22.3 Absenta de la ceremonia de premiere in lipsa unor circumstante de forta majora va duce la pierderea
premiilor si va fi penalizata printr-o decizie a CCS sau a FRAS.

22.4 La ceremonia de premiere, toti pilotii premiati trebuie sa poarte salopeta de curse. Nerespectarea acestor
conditii poate duce la pierderea premiilor si va fi penalizata printr-o decizie a CCS sau a conducerii FRAS.

ANEXA 1
VERIFICAREA TEHNICA FINALA A VEHICULELOR CARE PARTICIPA LA COMPETITIILE OFICIALE

1. Serecomanda efectuarea de verificari tehnice finale pentru, cel putin, masinile:

- sportivilor clasati pe locurile 1 - 4 |a fiecare disciplina in timpul etapei;

- sportivilor clasati pe locurile de la 1 la 4 in Campionatul de Autocross la fiecare disciplina.

2. Este obligatorie efectuarea de verificari tehnice pentru masinile in legaturda cu care au fost depuse
contestari referitor la starea tehnica a materialului de concurs.

ANEXA 2 UTILIZAREA ANVELOPELOR iN COMPETITIILE DE AUTOCROSS iN 2025

(urmeazd sd fie publicatd separat)

ANEXA 3 UTILIZAREA COMBUSTIBILULUI IN COMPETITIILE DE AUTOCROSS iN 2025

(urmeazd sd fie publicatd separat)

ANEXA 4 PRIVIND ACORDAREA PUNCTELOR IN CADRUL COMPETITIILOR:
Acordarea de puncte sportivilor pentru curse

Locul 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Puncte 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Acordarea de puncte sportivilor pentru locul final in competitie

Locul 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Puncte 10 8 6 5 4 3 2 1 0

ANEXA 5, ANEXA SANCTIUNI

Pentruincalcarile definite mai jos, CCS va aplica urmatoarele penalizari:

Neconformitatea masinii cu cerintele Regulamentului: excludere din competitie.

Neconformitatea documentelor participantilor fata de cerintele FRAS: excludere din competitie.

Lipsa emblemei competitiei, a publicitatii obligatorii, a numarului de start lateral (pentru fiecare unitate):
1000 de lei penalizare.

Coliziune cu schimbarea traiectoriei de deplasare: conform deciziei CCS.

Asistarea neautorizata a pilotilor pe pista sau desfacerea centurilor de siguranta de catre piloti: excludere din
cursa.

Absenta numelui de familie, a numelui si/sau a reproducerii drapelului national in locul prevazut: 500 de lei
penalizare.

Depasire in zona semnalizata cu fanion galben, impingerea unei masini care stationeaza in zona incidentului:
excludere din cursa.

Nerespectarea cerintelor steagurilor de semnalizare: conform deciziei CCS.
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Repetarea antrenamentului obligatoriu intr-un alt moment: 500 de lei penalizare.

Neprezentarea la timp la controlul administrativ si/sau medical si/sau tehnic: in prima zi de competitie
(sdambata) — 500 de lei penalizare, in a doua zi (duminicd) — 1000 de lei penalizare.

Pierderea tobei de esapament: excludere din cursa.

Primul start fals Tn cursa: plasare in ultimul rand sau + 30 sec. timp suplimentar la sosire.

Start fals repetat in cursa: excludere din cursa

lesirea de pe pista pentru a obtine un avantaj (fara a reveni pe pista la punctul de iesire): excludere din cursa.
Nereusita de a conduce in linie dreapta in primii 30 de metri dupa start: excludere din cursa.

Conducerea in directia opusa: excludere din competitie.

ncalcarea modului de parc inchis: excludere din competitie.

Neconformitatea publicitatii cu cerintele Regulamentului: 500 de lei penalizare.

Absenta de la festivitatea de premiere fara conditii de fortda majora, verificate corespunzator de FRAS:
anularea rezultatelor.

Nerespectarea conditiilor de desfasurare a ceremoniei de premiere: anularea rezultatelor.

Trisare sau comportament nesportiv din partea participantului, a pilotului sau a personalului participantului:
anularea rezultatelor.

Alte incalcari: conform deciziei CCS.

Oricare dintre penalizarile de mai sus poate fi aplicatd numai dupa investigarea necesara (din punctul de
vedere al CCS) a tuturor circumstantelor (anchete, discutii cu arbitrii etc.) si, Tn cazul excluderii din cursa sau
din competitie, partea care urmeaza a fi penalizata trebuie sa fie prezenta la investigare pentru a prezenta
argumente Tn apararea sa.

Orice nu este inclus in aceste regulament va fi interpretat si judecat de catre CCS.

Intocmit de citre :
Secretar,

lonut — Cosmin Sandulescu
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