COMISIA NATIONALA DE =

OFF ROAD o ERAS

REGULAMENT SPORTIV
CADRU
pentru
EVENIMENT RESTRICTIONAT / CUPA - OFF
ROAD 2023

0. GLOSSAR

Competitie sportiva Off Road (CSOR) = concurs automobilistic de orientare in teren
accidentat, care consta in parcurgerea de catre echipaje a unor stagii de traseu cu
autovehicule ale caror caracteristici tehnice sunt definite conform prezentului regulament.
Clasamentul se stabileste pe baza timpilor realizati si a penalizarilor acumulate. Castiga
echipajul care a acumulat cel mai mic timp.

Eveniment Restrictionat/Cupa de Off Road (EvCNOR) = competitie sportiva
offroad desfasurata pe parcursul a una sau mai multe zile, organizata in baza prezentului
Regulament.

Echipaj = echipa formata din Pilot si Copilot impreuna cu autovehiculul, ambii
membrii ai echipajului detinatori de licente de sportivi eliberate de catre Federatia Romana
de Automobilism Sportiv (FRAS), valabile cel putin pentru Evenimentul restrictionat / cupa la
care se inscriu.

Roadbook (RB) = carnet de navigatie in care este descris traseul ce trebuie parcurs
de catre echipaj, printr-o insiruire logica de semne conventionale sau repere insotite de
distante partiale, distanta totala si este completat de observatii inscrise in conformitate cu
prezentul Regulament.

Waypoint de confirmare(WP) = Reprezinta un punct de confirmare definit prin
coordonate geografice, pe traseul de parcurs al unei secvente de traseu pus la dispozitia
echipajului de catre organizator in carnetul de navigatie (Roadbook).

Track master = Reprezinta o inregistrare a formei de baza de parcurs a unei
secvente de traseu facuta de organizator, pe care sunt mentionate punctele de start/sosire,
punctele de verificare CP si delimitate identic ca in Roadbook sectiunile de traseu pe care
sunt impuse limitari de viteza. Track-ul master se utilizeaza doar de catre arbitrii oficiali prin
comparatie cu track-ul de parcurgere inregistrat de catre echipaj pentru verificarea
respectarii parcurgerii complete si corecte a traseului precum si pentru verificarea
respectarii limitarilor de viteza impuse de organizator.

Track confirmare = Reprezinta o inregistrare a formei de baza de parcurs a unei
secvente de traseu facuta de organizator, pe care sunt mentionate punctele de start/sosire,
porti ,Selfie Point, limitari de viteza sau orice alte mentiuni necesare de avertizare sau
obligativitate.In cazul in care in cadrul EVCNOR navigarea se face pe RB elementele : porti
,Selfie Point, limitari de viteza sau orice alte mentiuni necesare de avertizare sau
obligativitate pot lipsi de pe track cu obligativitatea de a fi mentionate in RB.

Track de parcurgere = Reprezinta inregistrarea parcurgerii unei secvente de traseu
facuta de concurent pe un echipament propriu sau furnizat de catre organizator. Acesta va fi
folosit pentru validarea parcurgerii traseului de catre concurent.
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Clasa competitionala (Clasa) = Reprezinta o categorie de concurs in baza careia
sunt definite specificatiile tehnice ale autovehiculelor acceptate si este stabilit gradul de
dificultate al traseului sau al probei parcurse. Exista 6 (sase) clase in functie de care se
stabileste gradul de dificultate al traseelor de concurs: Extrem, Open, SSV (Side by Side
Vehicle), Challenge, Standard B, Standard A.

Stagiu de Traseu (ST) = Proba sportiva in cadrul unei etape de campionat national
de off road constand in parcurgerea contra timp a uneia sau mai multor secvente de traseu
si/sau probe speciale (zi de concurs).

Secventa de Traseu (SvT) = Proba sportiva in cadrul unui stagiu de traseu (ST)
delimitata prin START si SOSIRE, care nu cuprinde Proba Speciala (PS) si care se
parcurge de catre echipaj pe baza indicatiilor din RB.

Arie limitare de vitea = zona delimitata de catre organizator in interiorul careia nu
se poate depasi limita de viteza impusa.

Proba Speciala (PS) = Proba sportiva in cadrul unui stagiu de traseu (ST), constand
in parcurgerea contra timp a unei portiuni de traseu care este marcata de catre organizator
pe RB, prin WP sau prin alte mijloace fizice de marcare in teren, delimitata prin puncte
individuale de START si SOSIRE diferite fata de cele ale secventei de traseu, avand un grad
de dificultate mai ridicat fata de secventa de traseu.

Timp Maxim (TM) = Timpul maxim exprimat in ore si minute alocat si comunicat
de organizator pentru parcurgerea de catre un echipaj a stagiului de traseu, a uneia
dintre probele speciale sau a secventelor de traseu din cadrul unei etape de Campionat
National de Off Road.

Check Point (CP) = Punct de control fix stabilit in cadrul unei SvT sau a unei PS,
care va fi obligatoriu pozitionat intr-o pozitie numerotata din RB sau track ul de confirmare, in
care prezenta arbitrului de traseu este obligatorie.

Selfie point (SP) = punct de control fix validat printr-o fotografie, pozitionat de
organizator intr-o pozitie de roadbook cu mentionarea SP in rubrica observatii din RB
sau pe track ul de confirmare. In acest punct nu este obligatorie prezenta unui arbitru.

Dispozitiv de inregistrare GPS = Dispozitiv electronic care inregistreaza forma si
caracteristicile traseului parcurs pe baza localizarii GPS.

Poarta = zona de trecere marcata special in teren, marginita de jaloane sau de alte
elemente marcate clar, prin care un echipaj este obligat sa treaca in sensul de mers din
roadbook sau track ul de confirmare. Este interzis si se penalizeaza intrarea cu spatele sau
trecerea prin poarta in sensul opus directiei de mers conform Anexa D art 36

Poarta poate fi amplasata in cadrul oricarei probe sportive a unei EVCNOR. in cadrul
unei secvente de traseu poarta va fi mentionata clar si in RB la rubrica mentiuni sau track ul
de confimare . in cadrul altei probe sportive unde nu existd RB poarta va fi marcats fizic in
traseu si/sau indicata de arbitrul de traseu.

Ajutor oficial = orice ajutor fizic (mecanic, tehnic sau logistic) sau la nivel informativ
(prin comunicare verbala sau non verbala) primit de catre un echipaj pe parcursul unei probe
sportive, venit din partea:

- Organizatorului

- Arbitrilor de traseu sau a celor oficiali
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Ajutor extern = orice ajutor fizic (mecanic, tehnic sau logistic) primit de catre un
echipaj pe parcursul unei PS sau PSS, venit din partea:

- membrilor unui alt echipaj aflat in acel moment in afara PS sau PSS (care nu a luat
startul, care a trecut deja linia de sosire sau care a declarat abandon);

- spectatorilor;
- unei echipe de asistenta tehnica;

- oricarei alte persoane neimplicate in proba sportiva respectiva la momentul acordarii
ajutorului.

Asistenta Tehnica = orice ajutor fizic (mecanic, tehnic sau logistic) primit de catre
echipaj din partea unei echipei tehnice, formata din persoane diferite de membrii
echipajului.

Abandon = starea in care se afla un echipaj care nu mai poate continua proba
sportiva catre/pana la punctul de sosire fara ajutor din afara sau ai carui membrii nu
mai doresc continuarea traseului

Descalificare = Excluderea unui echipaj din cadrul unei etape a Campionatului
National de Off Road pentru unul din motivele mentionate in prezentul Regulament.
Echipajul aflat in aceasta situatie nu va fi inclus n clasamentul etapei.

Clasamentul Evenimentului Restrictionat / Cupei = Clasament intocmit in urma
rezultatelor obtinute de piloti si copiloti dupa desfasurarea competitiei respective.

Comisia sportiva (a unei EvCNOR) =Comisia alcatuita din Directorul de concurs
Sportiv,Directorii de clase, arbitrii, Observatorul oficial desemnat de Comisia Nationala
de Off Road CNOR , comisarul tehnic si alti arbitrii invitati dupa caz, care decide in
situatii specificate in prezentul Regulament.

Comisar tehnic = persoana desemnata de Comisia Nationald de Off Road (CNOR) la
cererea Organizatorului sau desemnata de Organizator si care are urmatoarele sarcini Si
indatoriri:

- solutioneaza impreuna cu comisia sportiva contestatiile de natura tehnica din

cadrul unei EVCNOR;

- verifica la Tnscrierea in competitie (prin procedura de inspectia tehnica)

fiecare echipaj in conformitate cu prevederile tehnice ale prezentului regulament
(Anexa A) si decide acceptarea sau respingerea echipajului in respectiva EVCNOR;

- observa si verifica pe parcursul desfasurarii unei EVCNOR respectarea tuturor
mentiunilor tehnice precizate in prezentul regulament (Anexa A si B) si are dreptul sa
decida oprirea unui echipaj Tn timpul concursului daca observa incalcari ale normelor de
siguranta asa cum sunt ele definite in prezentul regulament prin Anexa A, care pot pune
in pericol siguranta echipajului sau a altor echipaje sau spectatori;

- pe parcursul desfasurarii probelor competitiei are atributii de arbitru de traseu.

Observator CNOR = persoana fizica desemnata/delegata de CNOR la cererea
Organizatorului pentru a urmarii desfasurarea competitiei si pentru a monitoriza
respectarea regulamentelor, planului de securitate in cadrul unei EVCNOR..



OFF ROAD

- N
FEDERATIA ROMANA DE AUTOMOBILISM SPORTIV

Arbitru oficial = persoana fizica legitimata de FRAS, delegata pentru monitorizarea
competitiei si in vederea alcatuirii clasamentului unui Eveniment Restrictionat / cupa.

Arbitrii de traseu = persoane fizice desemnate de organizator pentru a urmari:

- desfasurarea competitiei in diferite puncte de pe traseu, cu indatoriri tehnice si
administrative (organizarea parcului tehnic, indicatii in timpul probelor sportive, observare
incalcare reguli de catre membrii echipajelor, inregistrare timpi intermediari in cadrul probelor
sportive, indrumare echipaje, monitorizare traseu de concurs, etc) si

- Indatoriri de asigurare a sigurantei si securitatii in traseu (in special pentru
spectatori).

Organizatorul se va asigura ca arbitrii de traseu vor purta insemne specifice, astfel
incat sa poata fi deosebiti de alte persoane intélnite in traseu de catre echipaje.

1. CONDITII DE PARTICIPARE

1.1 Conditii generale

Clasele competitionale ale fiecarui Eveniment restrictionat/ cupa, sunt stabilite de
Organizator si anuntate prin Regulamentul Particular al evenimentului.
Alegerea rolurilor de PILOT sau COPILOT in cadrul unui eveniment Restrictionat / cupe se
face de catre membrii echipajului la completarea inscrierii pe site cnor.ro

Pe parcursul desfasurarii unui Eveniment Restrictionat sub acelasi numar de concurs,
membrii echipajului trebuie sa indeplineasca numai rolurile asumate prin Fisa de inscriere
(pilot sau copilot).

Nerespectarea acestei prevederi conduce la penalizarea echipajului in cauza,
conform Anexei D (pct. 5) al prezentului Regulament.

Fiecare echipaj poate participa in cadrul unui Eveniment restrictionat / cupa numai cu
autovehiculul specificat in fisa de inscriere (inscris Tn competitie).

Nu este permisa inlocuirea autovehiculului in timpul unui Eveniment restrictionat /
cupa, in cazul Tnlocuirii echipajul va fi penalizat conform Anexei D (pct. 23).

Tn cadrul unui Eveniment restrictionat / cupa sunt autorizate s& participe numai
autovehicule care indeplinesc conditiile Anexei A a prezentului Regulament.

Nerespectarea conditiilor se penalizeaza conform Anexei D (pct. 1)

Starea tehnica a autovehiculelor participante si modul cum acestea corespund
prevederilor regulamentului va fi verificat si validat de catre Comisarul tehnic al fiecarui
Eveniment Restrictionat / cupa.

Membrii echipajului se obliga sa permita orice verificare solicitata de catre comisarul
tehnic.

Daca in urma Inspectiei tehnice rezulta respingerea autovehiculului aceasta duce automat la
neacceptarea echipajului in respectivul Eveniment restrictionat / cupa.
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La competitiile organizate sub prezentul Regulament se pot inscrie numai sportivii ce
sunt licentiati de catre FRAS cu licenta anuala pentru Off Road / Rally Raid sau cu licenta
“One Event” pentru Off Road obtinuta la inscriere.

Licentele One Event pentru EVCNOR se emit gratuit dar sportivii sunt obligati sa
plateasca asigurarea pentru eveniment si sa prezinte sau sa obtina la inscriere o adeverinta
medicala sportiva.

1.2 Normele de siguranta

Pentru autovehiculele inscrise in concurs la clasele, OPEN, SSV si EXTREM este
obligatorie montarea unei structuri de siguranta interioara de tip roll cage, conform Anexei
B, iar pentru cele de la clasele STANDARD A, STANDARD B si CHALLENGE este
obligatorie montarea unei structuri de siguranta interioara de tip roll bar, conform Anexei B.
Se recomanda si la clasele STANDARD A, STANDARD B si CHALLENGE montarea unei
structuri de siguranta interioara de tip roll cage.

*ATENTIE! Incepand cu anul competitional 2024 va fi obligatorie montarea
unei structuri ROLLCAGE la toate clasele competitionale.

Centurile de siguranta de tip ham (peste ambii umeri) sunt obligatorii pentru pilot si
copilot. Nu sunt admise centuri de siguranta deteriorate, cu catarame blocate sau
incomplete, cu sisteme de inchidere/deschidere defecte sau cu sisteme de prindere pe
caroserie / roll cage deteriorate sau incomplet fixate.

Prinderea centurilor de siguranta se va face minim in 3 puncte. Este obligatorie
utilizarea centurilor de siguranta de tip ham cu prindere in minim 3 puncte. Daca se
utilizeaza centuri de siguranta cu prindere in 3 puncte dotate cu retractor / blocator
mecanic, acesta trebuie sa fie complet functional. Centurile de siguranta trebuie sa fie fixate
peste corp conform cu specificatiile acestora (peste ambii umeri si peste bazin).

Este interzisa folosirea plaselor metalice sau a altor materiale plastice sudate sau prinse in
suruburi la geamuri, pentru autovehiculele Tnscrise Tn concurs la toate clasele.
Este interzisa utilizarea materialelor din plastic sau compozite care
formeaza muchii ascutite / cioburi ascutite in cazul spargerii (de ex:
plexiglass). Parbrizul si geamurile usilor, daca exista, trebuie sa fie clare,
transparente.

Toate autovehiculele care participa in competitie trebuie sa fie dotate cu Snorkel -
Sistem de protectie al filtrului de aer prin care se muta admisia de la nivelul compartimentului
motor la o Thaltime de minim jumatatea parbizului) . Pentru Clasa SSV se considera ca fiind
indeplinitd conditia de securitate datorita specificatiilor originale de constructie (admisia de
aer este deja ridicata la nivelul capului pasagerilor si are protectie tip sifon la tubulatura de
aer).

Pe parcursul desfasurarii probelor competitiei este obligatorie purtarea castilor de
protectie pentru pilot si copilot si a centurilor de siguranta. Casca trebuie sa fie purtata cu
sistemul de prindere inchis. Casca e obligatoriu sa fie destinata pentru auto/moto si este
obligatoriu ca forma acesteia sa acopere urechile in totalitate.

Pentru evitarea accidentelor este recomandat ca manipularea / atingerea liniei de
tragere in timpul utilizarii troliului sa se faca numai atunci cand autovehiculul este oprit si s-
au luat toate masurile pentru asigurarea imobilizarii acestuia.

In cazul in care se va utiliza troliu cu linie de tragere confectionata din fire din otel
este obligatorie utilizarea unui lest montat pe linia de tragere in timpul utilizarii troliului.
Lestul va avea greutatea de cel putin 1kg si dimensiunile minime de 300x200mm (pct 18 -
Anexa D).

Autovehiculul de concurs va fi dotat obligatoriu cu prelata de dimensiunea
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recomandata de 3000 mm x 6000mm, care va fi obligatoriu folosita in parcul tehnic/bivuac in
locul de stationare a masinii pe toata durata competitiei. In caz contrar se va aplica
penalizare cf Anexa D pct 1.

Autovenhiculul va fi dotat obligatoriu cu una dintre cele doua variante:

- cel putin doua extinctoare manual e cu pulbere de tip P2 de 2 kilograme, cu
manometru si sigiliu de verificare, care sa fie in termenul de valabilitate si sa respecte
legislatia din Romania. Se accepta numai extinctoare cu pulbere sau cu spuma mecanica.

sau
-sistem mecanic de stingere a incendiilor cu extinctor cu o capacitate minima
de 4,25Kg, certificat FIA pentru competitii auto. Sistemtul va avea minim 6 duze (2
pentru echipaj si 4 pentru compartimentul motor).

Este interzisa utilizarea in interior a panourilor rigide de protectie sau despartitoare
din materiale plastice (ex: plexiglass) care pot produce fragmente ascutite in cazul spargerii
lor (de ex: panouri de compartimentare, trape, panouri de usi s.a.).

Este interzis transportul de combustibil in orice fel de recipient auxiliar amplasat in
interiorul sau exteriorul autovehiculului in afara rezervorului de combustibil al a
autovehiculului (pct. 9- Anexa D).

Alte precizari ce tin de siguranta si securitatea echipajului sunt cuprinse in
Anexa A.

13 inscrierea in competitie

La inscrierea in competitie, membrii echipajului trebuie sa aiba varsta minima de
18 ani. Se accepta inscrierea in calitate de Copilot de la varsta de 16 ani impliniti numai
cu declaratie notariala pe propria raspundere a ambilor parinti. in declaratie trebuie sa
fie specificat in clar acceptul parintilor ca minorul poate sa participe la Competitii
Sportive Off Road.

Inscrierea in competitie se face in Secretariatul desemnat Evenimentului restrictionat /
cupei. Echipajul va prezenta urmatoarele documente la inscriere:

- Document care stabileste identitatea;
- Permis de conducere categoria B, valabil (pentru pilot);

Licentd anuala emisa de catre FRAS sau licenta “one event” (se poate obtine la
secretariatul concursului). Licenta "one event” se elibereaza numai dupa obtinerea dovezii
medicale de aptitudine si incheierea/prezentarea unei asigurari speciale pentru competitii
sportive (asigurarea se va face tot in secretariat, fiind obligatia Organizatorului sa trimita
datele personale ale sportivilor catre FRAS in timp util pentru emiterea acestei asigurari);

- Fisa tehnica a autovehiculului completata in urma inspectiei tehnice, vizata de

catre Comisarul Tehnic;

- Formularul de inscriere completat integral si corect ( cu declaratia pe

proprie raspundere semnata de ambii membri ai echipajului);

- Dovada platii taxelor stabilite de organizator (in avans sau la fata locului): taxa

sportiva sau taxa all inclusive.

Numarul de concurs al echipajului este unic si se stabileste astfel de fiecare
organizator in ordinea inscrierii in secretariat sau prin tragere la sorti.

Este obligatia Organizatorului sa puna la dispozitia concurentilor numerele de
concurs, in forma si dimensiunea dorita de acesta.
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Pe fiecare autovehicul acceptat in competitie trebuie sa existe pe ambele laterale
cate un numar de concurs.

Numarul de concurs trebuie sa fie amplasat in locuri usor vizibile si cel putin la startul
fiecarui stagiu de traseu (ST) trebuie sa fie curat (pe ambele laterale).

Neindeplinirea acestei conditii duce la penalizari conform Anexei D (pct. 1, 25).

Cel putin la startul fiecarui stagiu de traseu (ST) trebuie ca autocolantele cu numele
clasei de concurs sa existe si sa fie curate.

Concurentii vor pune la dispozitia organizatorilor, pentru materialul publicitar primit la
inscriere, minim 50% din urmatoarele suprafete ale masinii: laterale, capota motor, parasolar
parbriz, aripi din fata (daca exista).

Neaplicarea sau refuzul aplicarii materialelor publicitare pe autovehiculul de concurs
este posibila doar prin plata unei taxe suplimentare echivalenta cu taxa de participare a
echipajului.

Materialele publicitare distribuite de organizator vor fi aplicate vizibil,
obligatoriu pe suprafata exterioara a autoturismului. Daca materialele publicitare
puse la dispozitia echipajelor depasesc suprafata minima obligatorie impusa
acestea vor fi astfel pozitionate incat sa fie vizibile cu respectarea prioritatii dar sa
nu acopere eventualele materiale publicitare proprii ale echipajului.

2. STARTUL
Ordinea de start in cadrul unui EVCNOR se stabileste prin tragere la sorti sau ordinea
inscrierii in secretariat, ramanand la latitudinea Organizatorului.

In oricare proba speciala startul urmétorului echipaj se poate da numai dupa ce
echipajul precedent a ajuns la punctul de sosire sau a fost scos din traseu in urma
abandonului sau a expirarii timpului maxim.

Daca intr-o secventa de traseu sau proba speciala ordinea de start se stabileste in
ordinea sosirii echipajelor din sectiunea de traseu/proba speciala precedenta atunci
organizatorul este obligat s& mentioneze la briefing, in Regulamentul particular, intervalul
orar in care este deschis startul pentru proba respectiva.

Limita superioara a intervalului orar se calculeaza pornind de la ora de start a
ultimului echipaj care a luat startul in proba precedenta la care se adauga timpul maxim
alocat probei precedente + 10 minute.

Startul se da de catre un arbitru oficial sau de catre o persoana desemnata de
organizator la locul stabilit si anuntat de organizator, in ordinea si la ora anuntata.

Neprezentarea concurentilor la start la timpul afisat, duce la penalizéri conform cu
Anexa D (pct. 27, pct. 28, pct. 41, pct. 42).

Echipajele se vor prezenta la start obligatoriu cu autovehiculele spalate. In caz
contrar vor fi penalizate conform Anexei D (pct. 25). Pentru evenimentele desfasurate in
locatii Tn care nu exista conditii pentru spalarea autovehiculelor, echipajele pot lua startul cu
autovehiculele nespalate, cu exceptia primului stagiu de traseu.
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3. NAVIGAREA iN STAGIILE DE TRASEU

Navigarea in cadrul unui Eveniment restrictionat / cupa se va face urmarind Track-ul
de confirmare sau dupa Road Book confirmand pozitia pe track-ul de confirmare, modalitatea
ramanand la decizia Organizatorului.

Fiecarui echipaj i se va oferi inainte de start track-ul GPS de confirmare in forma
electronica si/sau Roadbook-ul pentru traseul de parcurs aferent clasei la care concureaza.

La finalul stagiului de traseu, secventei de traseu sau probei speciale, echipajul este
obligat sa predea arbitrului oficial sau arbitrului de traseu - care este prezent la punctul de
Sosire - Roadbook-ul, daca acesta exista si sa transmita pe e-mail track-ul GPS de
parcurgere inregistrat pe propriul dispozitiv la adresa comunicata de organizator si adresa
oficiala de arbitraj desemnata de Organizator.

Datorita stilului diferit de conducere al echipajelor sau a conditiilor particulare de
aderenta, a formei traseului, a preciziei aparatului de masurare a distantei utilizat, a puterii
semnalului GPS in cazul inregistrarilor distantelor prin pozitionare GPS pot aparea
neconcordante intre distantele mentionate in roadbook si distanta parcursa efectiv din
teren. Aceste diferente pot fi de + 50 de metri si in aceasta toleranta sunt considerate
acceptate si nu pot constitui obiectul unor reclamatii din partea participantilor.

Echipajele care parasesc traseul si nu revin in limita a 70m, vor fi penalizate
conform Anexei D (pct 30)

Distanta standard pentru calibrarea instrumentelor va fi obligatoriu de 1000 m, in
sistemul de pozitionare GPS (fara abateri). Instrumentele de masurare vor fi calibrate dupa
acest sistem de referinta de catre membrii echipajelor.

4. TRASEUL

4.1 Specificatii generale

Un stagiu de traseu poate contine mai multe secvente de traseu si una sau mai
multe probe speciale (optional, la latitudinea organizatorului), precum si una sau mai multe
arii de limitare viteza.

Secventa de traseu va avea intotdeauna timpul cronometrat luat in considerare la
calculul punctajelor in cuantum x1, iar probele speciale pot avea timpul cronometrat luat in
considerare la calculul punctajelor in cuantum de timp diferit (x1, sau x2) - la alegerea
organizatorului.

Valoarea cuantumului aleasa de organizator pentru proba speciala (PS) este
obligatoriu sa fie anuntata inaintea startului stagiului de traseu din care face parte PS.

Neparcurgerea completa sau partiald a unui stagiu de traseu (ST), a secventelor de
traseu (SvT) si a probelor speciale (PS) vor conduce la penalizari conform cu Anexa D (pct
32, pct. 44).

Traseul stabilit de organizator va fi adecvat fiecarei din cele clase de
concurs, iar lungimea acestuia si gradul de dificultate se va adapta in functie de
caracteristicile fiecarei zone de concurs si fiecarei clase. La alegerea organizatorului
unul sau mai multe din traseele si clasele de concurs pot fi comasate si transfomate
intr o singura clasa.
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Dupa startul unui stagiu de traseu organizatorul are dreptul de a modifica
traseul de concurs prin eliminarea unor secvente de traseu, a unor portiuni din
traseu sau a probelor speciale incluse in acel stagiu, numai in urmatoarele
situatii:

- Cresterea gradului de dificultate al traseului din cauza conditiilor meteo astfel
incat niciun concurent nu poate termina stagiul de traseu in timpul maxim comunicat de
organizator la inceputul stagiului de traseu;

- Din cauza limitarilor impuse de autoritati in timpul desfasurarii evenimentului;

- Din cauza unor situatii in care securitatea si siguranta echipajelor sau a
altor persoane poate fi afectata.

Modificarea traseului de concurs va fi efectuata in asa fel incat niciun echipaj sa nu
fie dezavantajat prin comparatie cu un altul.

Traseul parcurs in stagiile de traseu se inregistreaza electronic pe un dispozitiv GPS
propriu sau pus la dispozitie de catre Organizator

Cade in sarcina echipajului s& mentina dispozitivul pornit asigurandu-i acestuia o
sursa de energie corespunzatoare pe intreaga durata a stagiului de traseu, sa il monteze
intr-o zona a autovehiculului care sa permita dispozitivului receptionarea cat mai buna a
semnalului GPS fiind in acelasi timp protejat de actiuni mecanice si de patrunderea apei.

Dispozitivul GPS de inregistrare a traseului este solidar cu autovehiculul echipajului si
poate fi utilizat numai pentru inregistrarea pozitiilor autovehiculului. Orice alt mod de a
inregistra traseul parcurs care nu este in legatura directa cu autovehiculul echipajului este
interzis si se penalizeaza conform Anexei D (pct. 40).

Organizatorul este obligat sa anunte inainte de startul fiecarui stagiu de traseu (la
briefing) :

- Tipul de marcaj si culoarea marcajului secventelor de traseu si/sau a probelor
speciale corespunzator fiecarei clase competitionale.

- Timpul maxim

- Modificari facute ulterior printarii roadbookului in cazul in care navigarea se face pe
RB( anulari pozitii, etc)

- Portiuni de traseu cu sens in ambele directii.
- Limitari de viteza

- Numarul de SP, daca acestea exista
- Numarul de porti, daca aceastea exista precum si marcajul acestora

n cazul in care portiuni din traseul de parcurs vor trece pe drumuri deschise
circulatiei publice, parcurgerea acestora se va face cu respectarea prevederilor Codului
Rutier in vigoare, daca in Roadbook/ pe Track-ul de confirmare nu se precizeaza altfel la
rubrica de observatii/informatii sau prin WayPoint. Se recomanda organizatorilor evitarea



OFF ROAD

- N
FEDERATIA ROMANA DE AUTOMOBILISM SPORTIV

impunerii unor limitari de viteza diferite (mai mici) fata de cele care sunt in vigoare potrivit
semnalizarilor rutiere pe sectorul respectiv, in special pe drumurile cu trafic rutier intens.

Pe portiunile de traseu cu circulatie in ambele sensuri este obligatoriu impunerea
unei limitari de viteza de 20 km/h

Atunci cand un echipaj paraseste, din diferite motive (ratacire, necesitatea unor
reparatii etc.), traseul marcat de organizator, acesta este obligat sa revina in traseu prin
acelasi punct (cu o abatere toleratd de 70m fata de trackul de confirmare). In caz contrar,
parasirea de traseu determina anularea sectiunilor urmatoare si atrage dupa sine
penalizarea echipajului conform Anexei D (pct. 30).

Sunt excluse de la penalizare abaterile Tnregistrate intre punctele in care navigatia se
face prin pozitii de azimuth definite de coordonate geografice sau de distanta si unghiul
directiei, mentionate in Roadbook sau pe Track confirmare prin Way Point.

Analiza traseului parcurs de echipaj se va face si din punctul de vedere al
sensului de parcurgere, orice portiune de traseu parcursa in sens invers fata de
aceeasi portiune din track- ul master, daca nu este urmata de o alta parcursa in sens
corect, va fi supusa penalizarilor identic cu penalizarile aplicate pentru traseu
neparcurs.

Tn toate sectiunile de traseu organizatorul este obligat sa asigure o latime a traseului
de minim 2,50m masurata orizontal si perpendicular pe linia mediana a acestuia intre cele
mai apropiate repere fixe.

Marcajele de confirmare in traseu se vor face cu materiale biodegradabile (ex :
vopsea pe baza de cretd) sau cu alte materiale care sa nu afecteze mediul.

Obligatoriu track-ul master trebuie sa contind urmatoarele:
- Forma completa a traseului de parcurs intre punctul de start si punctul de sosire;

- Marcarea si denumirea punctelor: start, sosire, inceput si sfarsit de limitare de
viteza, intrare si iesire din azimuth sau intrare si iesire din coordonate de navigare precum
si marcarea coordonatelor de verificare, identic cu pozitiile din RB;

- Daca exista mai multe sectiuni cu limitare de viteza, atunci punctele se denumesc
pe sectiuni numerotate. Ex: Inceput limitare viteza 1 / sfarsit limitare viteza 1;

- Legatura dintre intrarea si iesirea din azimuth sau atunci cand se
utilizeaza coordonate de navigare intre doua puncte, se traseaza cu o linie
dreapta.

Pentru a valida trecerea prin SP concurentul trebuie sa predea in termen de 30
minute de la trecerea prin CP-ul FINISH o fotografie clara in care sa se regaseasca minim
urmatoarele elemente:

- Elementul cu care este marcat SP;

- Autovehiculul ce face parte din echipaj pe care sa poata fi identificat cel putin
un element distinctiv (numar concurs, culoare specifica, etc);

Daca fotografia nu contine ambele elemente SP-ul nu va fi validat.

In cazul in care fotografiile contin elemente obscene echipajul va fi descalificat.
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Cade in sarcina echipajului sa detina un dispozitiv capabil sa realizeze fotografia
clara si apoi sa o trimita/ arate organizatorului.

Organizatorul este obligat s& anunte numarul SP-urilor aflate in secventa de
traseu si modul in care acestea sunt marcate (copac marcat, banner, etc).

Numarul maxim de SP intr-un stagiu nu poate depasi 10.

4.2 Secventele de traseu (SvT)
Timpul realizat pe o secventa de traseu poate fi luat in calcul la stabilirea
clasamentului intotdeauna in cuantum x1.

Organizatorul are obligatia s& comunice si timpul maxim pentru parcurgerea
secventei de traseu la inceputul stagiului de traseu din care face parte secventa de traseu.

Daca stagiul de traseu corespunzator are numai o secventa de traseu atunci timpul
maxim al secventei de traseu este identic cu timpul maxim al stagiului de traseu.

Timpul de parcurgere cronometrat pe o secventa de traseu se exprima la nivel de
secunde. Se considera traseul parcurs numai pentru echipajele care reusesc sa il parcurga
integral, respectiv sa treaca linia de SOSIRE exclusiv prin mijloace motorii proprii, Tn
conditiile prezentului regulament, in timpul maxim comunicat de organizator.

4.3 Proba speciala (PS) si Superspeciala Trial
In cazul in care traseul este delimitat prin benzi, benzile se pot prinde (fixa) numai de
jaloane sau de copaci.

Nu este permisa prinderea unei benzi de un tufis.

Distanta dintre jaloane masurata orizontal si perpendicular pe linia mediana a
traseului nu poate fi mai mica de 5,0 m iar exteriorul curbelor nu poate avea o raza mai mica
de 6,0m. Organizatorul trebuie sa asigure marcaje si delimitari identice pentru fiecare
echipaj.

Pozitionarea benzilor intre jaloane sau alte elemente fixe (copaci) se va face la o
inaltime recomandata de 1,0 metru de la sol astfel incat niciun echipaj sa nu poata trece
partial sau total cu autovehiculul pe sub banda fara sa o rupa.

in cazul in care traseul este delimitat prin benzi si/sau jaloane se aplica
penalizarile corespunzatoare ruperii jaloanelor conform Anexei D (pct. 45).

In cazul ruperii benzii, concurentul este obligat s& o lege inapoi, in caz contrar va fi
penalizat ca pentru banda rupta conform Anexei D (pct. 45).

Timpul realizat pe o proba speciala este luat in calcul la stabilirea clasamentului in
cuantum x1 sau x2 in functie de alegerea organizatorului, comunicata Tnaintea startului
stagiului de traseu din care proba speciala face parte.

Organizatorul are obligatia sa comunice timpul maxim pentru proba speciala la
inceputul stagiului de traseu din care face parte proba speciala (la briefing).



COMISIA NATIONALA DE

OFF ROAD

Organizatorul are obligatia de a comunica intervalul orar in care este deschis startul
pentru PS.

Timpul maxim stabilit de organizator pentru parcurgerea Probei Speciale si
Superspeciala trial se modifica daca timpul primului echipaj care iese din PS (fara a suferi
defectiuni tehnice) este mai mare cu cel putin 15% fata de timpul maxim stabilit initial.

Timpul maxim va fi majorat cu acelasi procentaj cu care a fost depasit timpul stabilit
initial, rotunjit in plus la minut.

Timpul maxim initial nu poate fi mai mare de 15 minute daca PS are cuantum 1, 10
minute daca are cuantum 2.

Pentru proba Superspeciala Trial cuantumul este x3. Timpul maxim al acestei probe
nu poate depasi 10 minute.

Timpul de parcurgere cronometrat pe o proba speciala si superspeciala Trial se
exprima la nivel de secunde. Dupa expirarea timpului maxim cronometrarea timpului
echipajului se opreste si acesta va fi evacuat din traseu cat mai repede posibil de catre
organizator.

Traseul probei speciale si probei superspeciala Trial se considera parcurs numai
pentru echipajele care reusesc sa il parcurga integral, respectiv sa treaca linia de SOSIRE
exclusiv prin mijloace motorii proprii, in conditiile prezentului regulament, in timpul maxim
comunicat de organizator.

Dupa startul echipajului in proba speciala si superspeciala Trial, pana la punctul
de sosire este interzis ajutorul din partea altor participanti si ajutorul oficial. Penalizarea
se face conform Anexei D (pct. 46).

Ajutorul din partea altor participanti si ajutorul oficial este permis, numai dupa
declararea abandonului de catre echipaj sau de catre Oficialii Competitiei sau dupa
expirarea timpului maxim de parcurgere a probei speciale, in situatia in care echipajul
trebuie ajutat sa elibereze traseul de concurs.

4.4 Check point (CP)

In cadrul secventelor de traseu CP-urile sunt amplasate obligatoriu in pozitii de
Roadbook sau in puncte Way Point marcate pe Track-ul de confirmare. in cazul in care, pe
parcursul secventei de traseu, echipajul intalneste un check point (CP) marcat cu element
de identificare, este obligat sa opreasca autovehiculul.

Elementul de identificare poate avea orice forma aleasa de Organizator, acesta fiind
oblogat sa anunte si sa prezinte forma si culorile acestuia in cadrul Briefingului catre toti
concurentii.

Elementul de identificare se poate fixa vertical pe sol sau pe orice alt suport si se va
pozitiona astfel incat sa fie vizibil din directia de unde vin echipajele inspre respectivul CP.
Pot exista arbitrii de traseu fara element de identificare in acest caz echipajul nu trebuie sa
opreasca, rolul arbitrilor fiind de a nota ora si numarul echipajului care a parcurs traseul prin
acel punct.

Lipsa trecerii printr-un CP se penalizeaza conform Anexei D (pct. 6, pct. 38).
5. SOSIREA
Pentru fiecare echipaj, stagiul de traseu (secventa de traseu, proba speciald) este
considerat finalizat (parcurs) doar daca echipajul il parcurge integral si trece linia de sosire
prin mijloace tehnice proprii.

Echipajele ce nu trec linia de sosire prin mijloace proprii (autovehicul tractat,
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impins sub orice forma sau troliat ) vor fi penalizate conform Anexei D ( pact 6 si pct.
30).

Sosirea este consideratd CP cronometrat si marcat cu element de identificare si
in cazul ratarii se penalizeaza ca orice CP ratat.

Inregistrarea timpului de sosire revine in sarcina arbitrului de traseu, desemnat in
punctul Finish, care va nota in fisa de arbitraj numarul echipajului si ora la care a ajuns.
Unui echipaj ce nu a parcurs traseul integral nu i se poate acorda CP-ul de finish.

In punctul de sosire al secventei de traseu, echipajele sunt obligate sa trimita
fotografiile pentru validarea SP-urilor, daca au existat in cadrul traseului parcurs in termen
maxim de 30 minute de la ora de sosire, astfel inregistrandu-se ora de trimitere. Orice
fotografie trimisa mai tarziu de 30 minute fata de ora de finish a echipajului nu va mai fi luata
in considerare. Modalitatea de trimitere a fotografiilor va fi specificata de organizator in
regulamentul particular si/sau va fi comunicata concurentilor prin secretariatul competitiei.

Arbitrul de teren desemnat de organizator va analiza si valida fotografiile primite, va
completa o fisa de arbitraj si 0 va preda arbitrilor CNOR. Fiecare SP pentru care concurentii
nu au o fotografie clara, validata de arbitrul de teren, echipajul va fi penalizat conform
Anexei D (pct. 36).

n punctul de sosire al unui stagiu de traseu, echipajele sunt obligate s& trimitd pe e-
mail track-ul (track-urile) GPS de parcurgere inregistrat pe propriul dispozitiv la adresa de
arbitraj mentionata de Organizator si pe cea a arbitrului din finish pentru confirmarea de
primire a track-urilor

Daca echipajul are mai multe dispozitive de inregistrare a parcurgerii traseului va
trimite toate track-urile GPS inregistrate, track-urile trimise ulterior vor fi luate in considerare
doar in urma unei contestatii scrise.

Mailul cu trackul de parcurgere trimis catre arbitraj va contine obligatoriu ,clasa” si
,numarul de concurs” si va fi in format .GPX
Orice nerespectare a celor de mai sus duce la penalizari conform Anexei D (pct. 37).

6. LIMITARILE DE VITEZA
In vederea verificarii respectérii limit&rilor de viteza impuse de organizator prin
mentiuni in Roadbook, pe Track de confirmare prin Way Point sau in arii de limita de
viteza, arbitrul va folosi inregistrarile din traseu de pe dispozitivul GPS al echipajului, care
are obligatia inregistrarii parcurgerii traseului pe durata stagiilor de traseu, pentru
verificarea respectarii limitarilor de viteza.

Lungimea portiunii de traseu pe care se impune Limitare de Viteza nu poate fi mai
mica de 500m.In cazul in care sunt mai multe pozitii de RB cu Limitare de Viteza
consecutive, aceasta pot fi mai scurte daca insumate masoara mai mult de 500 m dar pe
track ul master va fi marcata ca o singura limitare de viteza care sa le cuprinda pe toate.

Organizatorul este obligat s& comunice concurentilor amplasamentul portiunii de
traseu, care prezinta limitare de viteza, prin mentiuni in Roadbook sau Waypoint in Track de
confirmare si la briefing.

Depasirea limitelor de viteza, in interiorul zonelor de limitare de viteza, se
penalizeaza conform Anexei D (pct. 33, pct. 34, pct. 35).

In cazul in care, din cauza erorilor de inregistrare ale dispozitivelor GPS, se
constata ca pe track-ul echipajului exista pe zona analizata segmente delimitate de doua
sau mai multe puncte, care afiseaza valori ale vitezelor in afara limitei normale posibil de
atins, aceste segmente nu se vor lua in calcul la stabilirea penalizarilor.



OFF ROAD

- N
FEDERATIA ROMANA DE AUTOMOBILISM SPORTIV

Toate limitarile de viteza sunt obligatorii pentru fiecare echipaj si pentru orice
nerespectare se vor aplica penalizari conform Anexei D (pct. 33, pct. 34, pct. 35).

7. ABANDONUL

Sunt doua feluri de abandon al echipajului. Abandon tehnic si abandon medical.

Abandon tehnic poate fi declarat de echipaj, in momentul in care constata imposibilitatea de a
continua traseul din cauza problemelor tehnice ale masinii.

Abandonul tehnic poate fi declarat si de catre Comisarul Tehnic sau Directorul sportiv in cazul in
care constata ca in timpul cursei masina a suferit avarii majore care afecteaza siguranta
concurentilor (ex centuri rupte, scaune rupte, rolicage avariat etc)

Abandonul medical poate fi declarat de catre echipaj sau de catre arbitrii de traseu, Observator
oficial sau directorii de clasa prezenti la fata locului. In cazul in care un membru al echipajului
este preluat de echipa medicala care constata imposibilitatea acestuia de a continua cursa,
oficialii cursei pot declara abandonul echipajului.

(@) Tn caz de abandon, membrii echipajului sau oficialii care au constatat starea de
abandon vor anunta imediat organizatorul prin orice mijloace despre aceasta situatie. lar
membrii echipajului vor opri inregistrarea track-ului GPS de parcurgere. Asupra deciziei de
abandon nu se mai poate reveni.

(b) Punctajul echipajului va fi calculat in baza traseului parcurs pana in acel punct
conform Anexei D (pct. 32).

( ¢) In cazul in care, un echipaj declard abandon, este obligatoriu ca acesta sa
mentioneze acest lucru in Roadbook la pozitia prin care a trecut ihainte de abandon sau exact
in pozitia in care a declarat abandonul precum si ora si minutul acestuia.

(d) Daca dupa declararea abandonului, echipajul decide sa revina prin forte proprii in
zona de sosire, bivuac, hotel, parc tehnic etc. si paraseste traseul de concurs, intreaga
responsabilitate privind parcurgerea drumurilor deschise circulatiei publice sau a altor zone, din
punctul de parasire a traseului de concurs si pana la oprire, revine in exclusivitate echipajului.

(e) Daca echipajul este in imposibilitatea de a anunta organizatorul privind starea de
abandon pe tot parcursul retragerii catre parcul tehnic, punctul de sosire, bivuac etc, este obligat,
ca imediat ce este posibil s& anunte organizatorul despre starea de abandon.

(f) Echipajul este obligat, ca in cel mai scurt timp de la anuntarea abandonului, sa trimita
pe e-mail track-ul GPS de parcurgere inregistrat pe propriul dispozitiv la adresa comunicata de
organizator si sa predea arbitrului federal sau organizatorului Roadbook-ul si dispozitivul de
cronometrare Sl- Card.

(g) Din punctul de unde echipajul a declarat abandon se vor calcula penalizarile de
distanta neparcursa si CP-uri ratate, conform Anexei D (pct. 32).

(h) Organizatorul este obligat sa recupereze la cerere sportivii a caror stare de abandon
a fost declarata insa nu si autovehiculele acestora.

Organizatorul are dreptul sa stabileasca timpul si modul de recuperare a autovehiculelor
si poate solicita plata serviciilor de recuperare facute in baza unor estimari rezonabil.
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8. CRONOMETRAREA S| CALCULAREA TIMPILOR

Cronometrarea timpilor se face individual pentru fiecare secventa de traseu sau
proba speciala si/sau cumulat pentru intreg stagiul de traseu in functie de alegerea
organizatorului si in concordanta cu formatul de organizare al EVCNOR.

Timpul realizat pentru un Eveniment Restrictionat / cupa rezulta din cumularea
timpilor cronometrati in stagiile de traseu ajustati cu valoarea cuantumului probelor speciale
la care se adauga timpii corespunzatori penalizarilor.

Pentru stagiile de traseu sau secventele de traseu, in cuantum de timp x1, timpul
reprezinta timpul cronometrat petrecut in traseu.

Pentru probele sportive la care cuantumul de timp este diferit de x1, timpul se
calculeaza inmultind valoarea timpului cronometrat petrecut in traseu cu valoarea
cuantumului probei. In cazul secventelor de traseu si al probelor speciale cronometrarea
timpului total se realizeaza cu statiile de cronometrare compuse Timpul notat de arbitri in
punctele Start si Sosire, inregistrandu-se si timpi intermediari in CP- urile din traseul
parcurs.

Tn cazuri foarte bine justificate, in special avand ca scop siguranta membrilor
echipajelor, organizatorul poate opri concursul intr-un punct pe traseu. Arbitrul de traseu
va consemna timpul fiecarui concurent la punctul de oprire.

Arbitrul de traseu va nota timpul inregistrat in fisa de arbitraj, realizat cu acelasi
dispozitiv pentru toate echipajele (ceas, smart phone, etc) la nivel de secunda.

Portiunea de traseu ramasa pana la punctul de sosire va fi neutralizata inainte de a fi
parcursa de primul echipaj ajuns la intrarea in ea, daca este posibil.

Daca acest lucru nu este posibil si pe portiunea neutralizata se afla deja unul sau mai
multe echipaje, la calculul punctajului se va lua in calcul portiunea de traseu parcursa de
catre toti concurentii pana la punctul in care organizatorul i-a oprit.

Portiunile parcurse mai departe doar de o parte dintre concurenti, inainte de oprirea
concursului, dincolo de punctul de oprire, vor fi considerate in afara concursului.

Acesti concurenti vor fi anuntati de catre organizator imediat, prin orice mijloace,
despre oprirea concursului. Pentru acestia timpul de trecere prin punctul de oprire a
concursului va fi preluat din inregistrarile dispozitivului GPS, corelandu- se timpul afisat de
dispozitivul GPS cu cel al dispozitivului utilizat de arbitru Tn punctul unde s-a oprit
concursul.

Oprirea concursului de catre organizator nu conduce la penalizari pentru traseu
neparcurs si/sau CP-uri ratate.
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Numai Tn cazuri foarte bine justificate - in special in situatii de siguranta si securitate
- organizatorul poate acorda stop timp echipajelor in cadrul desfasurarii unei probe
cronometrate a competitiei.

Organizatorul va avea in vedere ca la acordarea stop timp pentru unele echipaje
sa nu creeze o situatie de neechitate fata de alte echipaje.

Acordarea stop timp se va face numai de catre un arbitru de traseu, cu acordul
directorului de concurs sau al directorului de clasa, care va consemna in fisa de arbitraj
ora inceputului si sfarsitului de stop timp pentru fiecare echipaj care se afla in aceasta
situatie.

In cazul in care este necesara o neutralizare a unei portiuni de traseu din motive
obiective (ex : drum surpat / blocat, eroare de scriere in RB s.a.) decizia de neutralizare va
fi luata de comisia sportiva dupa finalizarea stagiului de traseu respectiv.

Neutralizarea unei portiuni de traseu se va aplica tuturor echipajelor clasei respective.
In luarea deciziei de neutralizare a unei portiuni de traseu, comisia sportiva va lua in calcul
urmatoarele:

- Numarul de echipaje care nu au parcurs portiunea respectiva sau care au
fost nevoite sa se abata de la trackul master

- Lungimea portiunii de traseu;

- Principiul echitabilitatii astfel incat sa nu existe situatii avantajoase pentru
unele echipaje in defavoarea altora.

9. CLASAMENTE

9.1 Clasamentul Evenimentului Restrictionat / Cupei

Clasamentele finale se vor stabili prin cumularea timpilor obtinuti de fiecare echipaj
dupa parcurgerea stagiilor de traseu. Dupa terminarea fiecarui stagiu de traseu, arbitrii
oficiali vor face public clasamentul cu cel putin 180 minute inainte de data si ora stabilita
pentru startul in urmatorul Stagiu de Traseu sau a organizarii festivitatii de premiere.
Clasamentul intermediar dupa primul stagiu de concurs va fi si ordinea de start in stagiul
urmator, daca este cazul.

In cazul penalizarilor aplicate echipajelor si care apar mentionate in afisajul
Clasamentelor intermediare ale EVCNOR, arbitrii au obligatia de a mentiona, pe scurt,
motivatia penalizarilor utilizadnd abrevierile mentionate in Anexa D. Exemplu:

- Distanta neparcursa (DN)
- Parasire traseu (PT)

- Depasire limita de viteza (VT)
- Varf viteza (VFT)

- CP ratat (CP)

- Centura de siguranta nefixata (CT)
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Vicierea intentionata a rezultatelor sau a clasamentului de catre organizatori, alte
persoane oficiale sau sportivi, se sanctioneaza cu amenda si/sau alte masuri disciplinare,
dupa caz, prin decizia membrilor Comisiei Nationale de Off Road.

Tn cazul in care in clasamentul final al Eveniment Restrictionat / cupe existd mai
multe echipaje ce se claseaza pe acelasi loc avand acelasi timp, urmatorul echipaj va
ocupa in clasament locul calculat dupa formula X+N unde X este locul pe care se afla
mai multe echipaje conform precizarilor de mai sus, iar N este numarul de echipaje care
impart acel loc.

Exemplu: Daca exista 3 echipaje pe locul 4, urmatorul echipaj se va clasa pe locul 7.

10. SESIZARI SI CONTESTATII

10.1 Sesizari

In situatiile in care concurentii intampina diverse probleme sau situatii pe parcursul unei probe,
acestia au posibilitatea de a le semnala, in scris, in punctul de finish in maxim 30 min de la
finalizarea probei.
Problemele care pot fi semnalate in vederea solutionarii de catre organizator, inaintea calculul
clasamentului, pot fi urmatoarele
- greseli majore in traseu care duc la devierea de la traseul stabilit, la mai mult de 70 de
metri in afara acestuia, fapt ce ar putea ce ar putea aduce penalizari nejuste pentru
echipaj
- orice eveniment neprevazut si heinfluentat de catre sportivi care intervine in parcurgerea
traseului indicat de organizator, lucru care ar putea aduce penalizari nejuste pentru
echipaj
Organizatorul are responsabilitatea de a analiza sesizarile primite si de a informa atat sportivii
cat si arbitrii cu privire la deciziile luate pe fiecare sesizare in parte, in termen de 1 ora de la
primirea sesizarii.

10.2 Contestatii

(a) Contestatii de natura sportiva sau cu referire la sesizari de natura tehnica sau de
organizare pot fi depuse astfel:

-dupa incheierea primului stagiu de traseu cu termenul limitd de depunere inainte cu 90
de minute de ora startului anuntata oficial in stagiul de traseu urmator;

-dupa terminarea ambelor stagii de traseu, 60 minute inainte de ora anuntata pentru
inceperea probei Superspeciala Trial.

Contestatiile pentru Proba Superspeciala (TRIAL) se pot depune ih maxim 15 minute de
la afisarea clasamentului sectiunii TRIAL.

(b) Se iau in considerare numai contestatiile individuale, facute de un sportiv care a
participat la etapa respectiva (al carui echipaj a fost acceptat in competitie si care a luat startul
cel putin intr-un stagiu de traseu) si pot fi depuse numai in forma scrisa si numai dupa plata taxei
aferente. Contestatiile se inmaneaza unuia dintre arbitrii oficiali.

(c) Taxa pentru fiecare contestatie este de 500 lei. Nu se admit contestatii colective
si/sau cumulative.

(d) Solutionarea contestatilor se face de catre Comisia Sportiva a competitiei.
Solutionarea pozitiva a contestatiei implica restituirea taxei de contestatie. Comisia sportiva va
raspunde in scris la toate contestatiile in termenul maxim de 60 de minute de la depunerea
contestatiei.
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(e) Sportivii, care nu sunt satisfacuti de deciziile comunicate de Comisia Sportiva a
competitiei Tn urma contestatiei, se pot adresa Comisiei Nationale de Off Road in termen de 3
zile lucratoare dupa ziua organizarii festivitatii de premiere a etapei respective si ulterior, dupa
primirea raspunsului oficial al acesteia in termen maxim de 3 zile lucratoare, comisiilor de resort
din cadrul FRAS (comisia de disciplina, comisia de competitii si comisia de apel) unde se vor
plati taxele aferente pentru contestatii ale anului in curs.

(f) Nu se vor accepta contestatiile facute de sportivi aflati in stare ebrietate.

11. FESTIVITATEA DE PREMIERE

La sfarsitul fiecarui EVCNOR se va organiza o festivitate de premiere in cadrul careia
se vor inméana diplome, cupe si premii in special primilor 3 clasati.

Membrii echipajelor clasate pe locurile |, Il si lll au obligatia de a participa la
conferinta de presa de la finalul competitiei sau la orice alta activitate cu presa sau
sponsorii.

Sportivii sunt obligati sa se prezinte pe podium, la interviuri sau in orice situatii oficiale in
echipament de echipa sau de club sau echipamentul pus la dispozitie de organizator (exclus
slapi, maiou sau pantaloni scurti etc)

In caz contrar comportamentul lor va fi supus spre analizd Comisiei Nationale de Off
Road care poate stabili o amenda pecuniara dar nu mai mare decat valoarea taxei de inscriere.

In caz contrar comportamentul lor fiind supus spre analizd Comisiei Nationale de Off
Road.

12. MONITORIZAREA COMPETITIEI

Toate competitiile care se desfasoara sub prezentul regulament, pot fi
monitorizate direct de catre Comisia Nationala de Off Road printr-un reprezentant
executiv desemnat ca Observator CNOR la cererea Organizatorului sau la decizia
Comisiei Nationale de Off Road

Acesta are urmatoarele atributii:

- va urmari respectarea indatoririlor ce revin organizatorului din Caietul de
Sarcini al etapei;

- va monitoriza desfasurarea competitiei in toate aspectele ei;

- va participa la deciziile care se iau in cadrul Comisiei Sportive a competitiei,
avand drept de vot;

- va semnala de urgenta Directorului de concurs Sportiv orice aspect al
competitiei care nu concorda cu Regulamentul Sportiv Cadru in vigoare, cu
Regulamentul Particular,

Planul de Securitate ori Caietul de Sarcini al organizatorului, cu normele
generale ale fair-playului sportiv sau protectiei mediului, in vederea remedierii pe loc
a acestora;

- poate dispune intreruperea competitiei pana la rezolvarea aspectelor
neconforme semnalate sau chiar anularea competitiei;

- Comisia Nationala de Off Road CNOR va prelua toate contestatiile care
privesc clasamentele si punctajele.
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13. OBSERVATII SPECIALE

Prevederile prezentului Regulament sunt obligatorii si nu se pot modifica printr-un
document ulterior (caiet de sarcini sau regulament particular). Precizarile cuprinse in
prezentul regulament unde se specifica expres "la alegerea organizatorului” pot fi si trebuie
stabilite clar prin Regulamentul particular.

Orice solicitare de clarificare a unor aspecte cuprinse in prezentul regulament se
adreseaza direct Comisiei Nationale de Off Road (CNOR).
14. ANEXE

Prezentul regulament este insotit de 4 anexe dupa cum urmeaza:

Anexa A - Regulament tehnic (RT) privind dotérile autovehiculelor pe clase si normele
de siguranta

Anexa B - Norme si recomandari pentru constructia de roll-cage
Anexa D - Sistemul de penalizari

Anexa E - Norme pentru standardizare Roadbook si marcaje in traseu



