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Capitolul | - Regulament Sportiv

1. Introducere

Romanian Endurance Series (RES) este un campionat de viteza pe circuit, ce respecta prevederile
Codului International Sportiv si anexele sale, precum si prescriptiile generale FIA pentru circuit.
Campionatul va fi fundamentat pe regulamentul de fata, ce are o componenta sportiva si una tehnica, in
conformitate cu Anexa J a FIA.

n actual sezon, campionatul va avea 3 divizii: Prototipuri, GT-uri si Turisme. Prototipurile vor concura
impreuna cu GT-urile ( In cazul in care Prototipurile si GT nu insumeaza un numar de minim 10 la start
acestea vor concura impreuna cu turismele) Turismele, iar clasa Logan Cup 1 va avea curse separate,
exceptie facand cursa de 500km care este comuna tuturor.

Prototipuri
Sunt eligibile urmatoarele clase: Radical SR1*, CN, CN2, CN3 si PX

e GT-uri
Sunt eligibile urmatoarele clase: A3+, A4, A6, TCR, GT4, Porsche 991 Cup, GTX, GT3

e RES Touring
n cursa RES Touring sunt eligibile urméatoarele clase: Logan Cup 1*, Logan Cup 3*, A1,
A2, A3 si BMW 325*

*cupa monomarca

Incepand cu sezonul 2023, urmitoarele clase vor putea evolua in RES, dar nu vor puncta in
clasamentele generale:

e Divizia GT: Orice clasa superioara fata de GT4.

RES este un campionat de curse cu o lungime de minim o ora si ofera o platforma atat pentru amatori
cat si pentru profesionisti. O mare varietate de masini potrivite acestor formate de cursa este acceptata
in acest campionat: turisme, GT-uri, prototipuri, silhouette-uri. Automobilele cu roti descoperite
(monoposturi) nu sunt acceptate.

Pilotii cu o mai mare experienta au obligatia de a-i respecta si proteja pe circuit pe ceilalti concurenti.
Procesul de licentiere este asigurat de Federatia Romana de Automobilism Sportiv. Sunt acceptate
licentele internationale FIA de la categoria D in sus si licentele nationale din Uniunea Europeana, cu
obligatia de a contacta Federatia Romana de Automobilism Sportiv pentru echivalarea gratuita a
acesteia in cadrul evenimentelor nationale.
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in vederea licentierii, va fi obigatorie obtinerea unei note de trecere la chestionarul conferit de
organizatorii RES avand ca tematica prevederile documentelor oficiale pe care este fundamentat
campionatul. in cazul neobtinerii notei trecere, proba poate fi repetats dupd 10 zile.

Pilotii care nu au mai participat in RES sunt obligati sa contacteze organizatorul in vederea unei testari
sau efectuarea unui curs de pilotaj agreat de organizator.

Varsta minima de participare in RES este de 13 ani, Pot primi o derogare sportivii care au participat in
trecut in competitii auto sau karting, acestia trebuie sa implineasca varsta de 13 ani in prima jumatate a
sezonului ( EX. Daca sezonul competitional RES are 6 etape acesta va trebuii sa implineasca varsta de 13
ani inainte de etapa a 3 a.). Pana la varsta de 15 ani, este permisa participarea doar la categoriile Logan
Cup si Al. Juniorii care au un sezon complet de participare in RES pot primi o derogare de a participala o
clasa superioara (A2 , A3) doar daca au implinit inainte de prima etapa a sezonului varsta de 14 ani.
Acestia vor puncta la Juniori lll.

Juniorii vor fi impartiti in doua categorii, conforme cu Legea Sportului 69/2000:
e Juniori ll — cu varsta cuprinsa intre 13 si 15 ani impliniti pana la jumatatea sezonului.
e Juniori lll — cu varsta cuprinsa intre 15 si 18 ani impliniti la data primei participari in sezon
e Vor exista 2 clasamente ale juniorilor dupa cum urmeaza:
e Juniori Il Logan Cup/ Juniori Ill Logan Cup
e Juniori Touring IlI/Juniori Touring Il
e Juniorill care folosesc anvelope slick vor puncta la Juniori Ill.
e Juniorii de la GT si Proto nu vor puncta in 2023
e Pentru clasele de junior se vor aduna punctele de la clase.

Pilotii care nu au implinit varsta de 18 ani nu pot participa la etapele RES desfasurate pe circuite stradale
decat daca acestia au o experienta de minim un an in RES.

La finele sezonului, fiecare clasa isi va decerna campionul, iar prima pozitie in ierarhia generald a
diviziilor GT si Prototipuri va primi titlul de Campion National Anduranta pentru anul in curs pentru
fiecare dintre clase. De asemenea, la finele sezonului, prima pozitie in ierarhia generald a campionatului
RES Touring va primi titlul de Campion National Anduranta Touring.

La sfarsitul fiecarui an, se va face si clasamentul pe Echipe. O echipa se poate constitui din minim doua si
maxim trei masini. Fiecare masina Tnscrisa in echipa va trebui sa concureze la o clasa diferita. Nu se pot
inscrie in echipa doua masini ce participa la aceeasi clasa.

2. General
Acest document descrie regulamentele sportive si tehnice pentru evenimentele Romanian Endurance
Series. Regulamente particulare aditionale vor fi publicate cu anticipatie de 10 zile pentru fiecare runda.

2.1 Autoritatea sportiva (ASN)
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Federatia Romana De Automobilism Sportiv

Adresa: strada Popa Savu, nr. 7, sector 1, Bucuresti, cod postal 011431
E-mail: office@fras.ro

Secretariat sportiv:
Cristian Notaru — secretar general
E-mail: cristian.notaru@fras.ro

Petre Zarioiu
E-mail: licente@fras.ro

Cezar Mircea Romaniuc
E-mail: cezar.romaniuc@fras.ro

Telefon: 0743 012 200

Secretariat:

Persoana de contact: Elena Badica
Telefon: 0752 222 207

E-mail: elena.badica@fras.ro

2.2 Organizator
ACS Willimsport

Str Salva nr 22 sector 1 Bucuresti

willimsport@gmail.com

2.3 Promotor
Willimsport SRL

Str. Salva nr. 22, Sector 1, BUCURESTI
Mobil: +40 744 311 237
Email: contact@res.ro

Site: www.res.ro

3. Asigurare
Organizatorul evenimentului va contracta o asigurare pentru terti, ce acopera toti concurentii,
personalul auxiliar si pilotii. Un pilot in raport cu altul Tn timpul concursului nu poate fi definit drept tert.

Prin semnarea cererii de inscriere, pilotul scuteste pe oficiali, arbitri si organizator sau reprezentantii
acestora si pe fiecare dintre ei in parte, de orice responsabilitate in legatura cu actiunile, taxele,
cheltuielile, revendicarile si reclamatiile referitoare la raniri mortale sau altele, provenite sau rezultate
prin inscrierea sau participarea acestora la competitie.
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4. Conditii

4.1 Conditii generale

Organizatorul isi rezerva dreptul de a amana sau anula evenimentele, precum si de a modifica planul
orar. Aceasta decizie este dreptul exclusiv al organizatorului, iar concurentii nu au dreptul de a solicita
daune sau compensatii ca si consecinta.

4.2 Conditii specifice
Etapele vor fi reglementate conform urmatoarelor:

e Codul International Sportiv al FIA si anexele sale;

e Prezentul regulament sportiv si tehnic;

e Regulamentul particular al etapei;

e Decizii si buletine oficiale ale FRAS, organizatorului, directiei de cursa.

e Alte regulamente nationale de circuit nu se aplica in cadrul RES

e Planul de Securitate este detinut de catre fiecare circuit unde se desfasoara evenimentul.

4.3 Conditiile circuitelor
Orice dauna materiald indusa premiselor circuitelor de catre un concurent, pilot sau membru al unei
echipe va fi imputata acestuia. Exemplu: daune aduse glisierelor de protectie, gardurilor, boxelor etc.

5. Organizare si dispozitiv de oficiali

5.1 Comitetul de organizare
Comitetul de organizare este numit de catre FRAS si publicat in regulamentul particular;

5.2 Oficiali
Urmatorii oficiali vor fi numiti de catre FRAS:

e Director de cursa

e Comisari sportivi

e Secretarul evenimentului

e Comisar tehnic — delegat FRAS
e Observator FRAS

e Cronometror

6. Calendarul sezonului

Calendarul va cuprinde 5 etape in sezonul 2023, pentru toate cele trei divizii. Toate rezultatele vor fi
luate Tn considerare pentru clasamentul final.

7. Echipaje si rolul de Team Manager

Un club poate inscrie oricate echipaje in RES. Fiecare echipaj trebuie sa-si numeasca un team manager,
care are urmatoarele responsabilitati:
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e sa fie prezent pe tot parcursul evenimentului;

e sd urmeze pasii necesari pentru verificarile administrative si tehnice ale echipajului sau;

e sdialacunostinta si sa contrasemneze orice document oficial care-i este adresat;

e sdia parte la briefing;

e sd verifice pe toata durata evenimentului conformitatea echipamentului pilotilor sai.
Un echipaj RES poate fi format din 1 sau 2 piloti si va purta o denumire fixa de-a lungul intregului sezon.
Al treilea pilot poate fi addugat la RES500.

Aceasta poate fi numele echipei + nr. echipajului sau o denumire comerciald, continand numele unui
singur partener. In documentele federale si adresate citre Ministerul Tineretului si Sportului, fiecare
echipaj trebuie sa fie inscris pe un club sportiv.

Numerele de concurs vor fi formate din una pana la trei cifre, prioritatea acordandu-se in functie de
clasamentul sezonului precedent.

8. Inscrierea si confirmarea fnscrierilor

nscrierile se deschid de la data publicirii prezentului regulament si se inchid, pentru fiecare etapd, cu o
ora Tnaintea sesiunii de calificari. Taxa de participare se va majora cu 20% in cazul neachitdrii cu
minimum 15 zile calendaristice inaintea fiecarei etape. inscrierea poate fi refuzats de citre organizator.

Prototipuri si GT-uri

CLASA | A3+ | A4 A6 TCR | GT4 | Radical | CN3 | CN2 | Porsche | GTX | GT3 | CN
SR1 cup
COST | 380 | 400 | 600 | 600 | 600 500 600 600 600 700 | 700 | 700
RES Touring
CLASA Logan 1 Logan 3 Al A2 BMW 325 A3
COST 190 190 320 340 300 350

Preturile sunt exprimate in Euro.

Lista Tnscrisilor va fi publicata inaintea evenimentului. Un pilot poate fi inscris pe una sau doua masini.

Taxa de inscriere a unei echipe este de 100 Euro/sezon. O echipa se va putea inscrie in clasamentul pe
echipe pana la inchiderea inscrierilor aferente etapei a doua.
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9. Marketing si publicitate obligatorie a organizatorului

9.1 Drepturi de proprietate intelectuala

Organizatorul este detinatorul drepturilor de autor pentru toate imaginile si videourile prezentate la
evenimente, in spatiul online si pe orice alt canal de comunicare de comercializare a articolelor cu siglele
oficiale RES.

Drepturile patrimoniale de autor asupra oricarei imagini sau video creat de catre participanti la
evenimentele organizate de RES apartin participantului. Dreptul de autor asupra operelor colective
apartine in totalitate organizatorului RES, fiind create din initiativa, sub responsabilitatea si sub numele
organizatorului.

Participantii consimt ca portretul lor sa poata fi utilizat in imaginile si/sau video-urile care au legatura cu
evenimentele organizate in cadrul RES, inclusiv in anunturi publicitare, indiferent de canalul prin care se
va transmite (la eveniment, online, prin televiziune etc). Organizatorul isi rezerva dreptul de a transmite
catre partenerii sai orice drept patrimonial asupra operelor mentionate mai sus.

Promovarea oricarui brand in timpul evenimentului fara acordul scris al organizatorului este strict
interzisa.

9.2 Publicitatea obligatorie in RES include:

e numerele de concurs, afisate pe portiera fata a automobilelor, pe parbriz si luneta

e parasolarul;

e zona numadrului de inmatriculare fata/spate sau echivalent;

e zone rezervate pe aripi fata/spate;

e orice alt spatiu anuntat in regulamentul particular;

e afisarea patch-ului RES pe combinezon.

e Doud autocolante de 7cm latime /minim 50 cm lungime cu logo-ul campionatului, siglele FRAS

si MTS.

Accesul masinilor de concurs pe circuit fara a respecta normele de publicitate obligatorie a
organizatorului va fi interzis.

Tn situatia in care un echipaj doreste schimbarea parasolarului, o poate face cu acordul organizatorului,
fiind obligat sa achite o taxa de 400 Euro/sezon sau 100 Euro/cursa.

10. Conduita la circuit

e alocarea boxelor si a spatiilor Tn paddock este realizata de organizator si trebuie strict respectata;

e in paddock exista spatii pentru fiecare echipa, incluse in taxa de participare;

e cadile de acces trebuie sa ramana libere pe tot parcursul evenimentului;

e toti membrii echipelor sunt obligati sa respecte regulamentul de ordine interioara al circuitelor
si sunt raspunzatori de comportamentul tuturor persoanelor asociate (familie, prieteni,
parteneri, sponsori, invitati etc.);

e este interzisd amplasarea oricdror materiale promotionale sau logistice (corturi, steaguri,

butoaie, masini de prezentare) pe pit lane;
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e orice dauna va fi facturata echipei care a provocat-o.

11. Linia boxelor
Linia boxelor este compusa din doua benzi:

e banda de langa boxe (banda de lucru), in care accesul masinilor de concurs este permis doar in
dreptul boxei aferente echipajului;
e banda de accelerare, unde se respecta viteza impusa.

Pe linia boxelor este permis un efectiv de maximum 2 mecanici autorizati, team managerul si asistentul
de pilot per echipaj.

Team managerul nu poate efectua operatiuni de ordin mecanic. Personalul trebuie sa stea in boxa pe
parcursul sesiunilor, atunci cand masina ruleaza pe circuit.

Rolul aditional de asistent de pilot poate efectua urmatoarele operatiuni:

e legare/dezlegare centuri pilot;
e ajutor oferit pentru hidratarea pilotului;
e schimbare camere onboard/baterii camere.

Dincolo de banda de accelerare, pe zidul boxelor, este permis accesul doar pentru oficiali, piloti, team
manageri si mecanici ai echipajelor inscrise.

Deplasarea personalului pe pitlane se face cat mai aproape de zidul cladirii boxelor, iar traversarea liniei
boxelor se face in maxima siguranta doar atunci cand nu se apropie nicio masina pe linia boxelor.

Stationarea pe banda de accelerare este interzisa tuturor persoanelor.

Fiecare schimb de piloti, schimb de anvelope, realimentare si penalizare in timp trebuie gestionata de
catre echipa. Alimentarea in cursa va avea loc in zone special amenajate si delimitate.

Schimbul de piloti se efectueaza pe banda de lucru, la fel si schimbul de anvelope si reparatiile minore.
Doar reparatiile de durata se efectueaza in boxa, unde masina trebuie impinsa de catre mecanici, nu
prin puterea proprie.

lesirea din boxa prin puterea proprie a masinii este interzisa. Masina trebuie Tmpinsa de catre mecanici.

Manevrarea n pit lane in sens invers se va face doar impins de catre mecanici sau oficiali. Manevrarea in
sens invers prin forta motorului va fi sanctionata cu avertisment in sesiunile de antrenament, cu pozitii
pe grila in sesiunile de calificare si cu drive-through in cursa.

12. Anvelope
Pe toata durata weekendului de cursd anvelopele trebuie sa fie marca Hankook (slick, ploaie sau
semislick) si trebuiesc achizitionate de la organizator (la antrenamente, calificari si curse).

Daca un concurent foloseste alte anvelope decat cele impuse, acesta va fi exclus din concurs.
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Este interzisd sculptarea sau tratarea chimicd a anvelopelor slick. Incdlzitoarele electrice sau alte metode
sau mijloace de incalzire sunt, de asemenea, interzise.

13. Interpretarea regulamentului

Directorul de cursa este singura persoana autorizata sa ofere informatii statutare despre eveniment, in
acord cu regulamentele. Deliberarea cu privire la incidente impune ca directorul de cursa sa se consulte
cu comisarii sportivi pentru a agrea interpretarea si/sau criteriile. Aceste decizii sunt inapelabile.

14. Comportamentul pe pista

Pilotii trebuie sa respecte normele descrise in Anexa L (Capitolul 1V) a Codului Sportiv International.
Acest document contine reguli referitoare la depasiri, ce includ responsabilitatea sporita a celui ce
piloteaza masina mai rapida. Pilotul masinii mai lente nu are voie sa efectueze manevre de blocare
deliberatd a adversarului sau schimbari subite de directie. Practic, i se impune sa-si pastreze trasa.

Orice pilot are obligatia de a se auto-raporta la directorul de cursa intr-un interval de maximum 120 de
minute de la un contact pe pista.

15. Semnalizarea cu steaguri

Pilotii sunt obligati sa cunoasca semnificatia steagurilor, sa respecte semnalele si instructiunile oficialilor.
Un steag nu 1i exonereaza pe concurenti de obligatia de a evita orice situatie pe care o percep ca fiind
periculoasa pe circuit. Daca situatia permite, neutralizarea cursei se va efectua prin Code 60, nu prin
introducerea masinii de siguranta. Acesta este indicat prin steaguri de culoare mov cu nr. 60 in mijloc si
impune limitarea viteze tuturor concurentilor la 60km/h pana la arborarea steagurilor verzi in posturile
de comisari.

Codul 60 intra in vigoare in dreptul primului post de comisari cu steagul mov pe care il intalneste pilotul.
In dreptul postului, pilotul este obligat sa reduca viteza, decelerand in mod previzibil fara a apasa pedala
de frana.

n perioada codului 60 linia boxelor este deschis3, iar orice penalizare in timp ce se efectueaza in acest
interval are o durata dubla.

Orice masind ce depaseste limita de 60km/h va fi penalizata cu dublul avantajului creat pe circuit.

Neutralizarile prin Code 60 aparute in fereastra pit stop-ului obligatoriu vor fi mentinute cel putin pana
la efectuarea pit stop-ului de catre toate masinile aflate Tn cursa.

16. Antrenamente si calificari

Vor fi acceptate pe circuit doar masinile care au fost aprobate la verificarea tehnica. Un pilot are
posibilitatea de a pilota maximum doua masini inscrise in concurs.
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Orice pilot debutant trebuie sa completeze cel putin 2 tururi cronometrate in orice sesiune preliminara
cursei. Exceptiile de ordin tehnic vor fi analizate de catre directorul de cursa.

Team managerul are obligatia de a anunta fnainte, sau direct in fisa de inscriere, ordinea pilotilor in
mansele de calificare. Pilotul care participa in prima sesiune de calificari va lua startul in prima cursa, iar
pilotul care participa in mansa a doua de calificari va lua startul in a 2-a cursa.

n cazul Tn care nu se pot departaja la miime de secundd echipajele, ordinea este datd de momentul in
care s-a stabilit timpul. Dacd o masina nu mai ajunge pe grila, locul acesteia va fi lasat liber in formatie.

in antrenamente, arborarea steagului rosu nu atrage dupa sine oprirea cronometrului sesiunii.
Tn calificdri, steagul rosu indic oprirea cronometrului sesiunii.

n curse, arborarea steagului rosu nu atrage dupd sine oprirea cronometrului sesiunii. Tn cazul unui steag
rosu, toate masinile au obligatia de a intra pe linia boxelor, oprindu-se in sir indian pe banda de
accelerare.

17. Startul
Procedura specifica de start pentru toate cursele va fi explicata in timpul briefingului.

Tnceputul cursei care se apropie va fi anuntat prin semnalele ,5 minute”, ,,3 minute”, ,1 minut” si,, 30 de
secunde”, desfasurate inainte de inceperea turului de formare. Fiecare dintre ele vor fi insotite de un
semnal sonor.

e Semnal ,5 minute”: Este permis sa lucreze la masina pana cand semnalul ,,5 minute” este
desfasurat.

e n situatia in care mecanicii nu au terminat lucrarile pand la semnalul ,,5 minute”, aceasta va fi
considerata infractiune si va fi sanctionata cu o penalizare ,Stop and Go” de 1 minut.

e Semnal ,3 minute”: incepe numaratoarea inversa pana la semnalul de pornire.

e Semnal , 1 minut”: Motoarele vor fi pornite, daca este necesar folosind o baterie externa. Toti
mecanicii trebuie sa pardseasca grila de start. Abaterea de la aceasta regula va fi penalizata cu 5
secunde addugate la timpul final de cursa.

e Semnal ,30 secunde”: se inchide poarta dintre circuit si pit lane

Realimentarea pe grila nu este permisa. Orice infractiune impotriva acestei reguli va duce la
descalificarea masinii.

18. Sosirea in cursa

fn momentul in care expira timpul alocat cursei in minute, masurat de la start (prima trecere a liderului
peste linia de start, dupa turul de formare), la prima trecere a liderului prin fata boxelor acesta va intra
in ultimul tur de cursa. Dupa arborarea drapelului in carouri ce marcheaza finalul intrecerii, ceilalti
competitori vor completa turul in care se afla. Un automobil este clasat (va puncta) daca a completat
60% din tururile liderului de la clasa sa. La finele turului de onoare, toate masinile se opresc in parcul
inchis, unde accesul oricarei alte persoane este interzis, iar pilotii trebuie sa se indeparteze in cel mai
scurt timp.
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19. Oficializarea rezultatelor

Dupa intrarea masinilor in parcul inchis, se pot depune eventuale contestatii de catre team manageri,
intr-un interval de 15 de minute. in acelasi interval de timp, oficialii pot solicita probe video si audieri
pentru a solutiona eventualele incidente.

Ulterior, se publica rezultatele provizorii la panoul de afisaj si pe canalul oficial de comunicare online
(Whatsapp). Contestatiile sunt gestionate de catre directia de cursa (comisarii sportivi ai etapei), care
analizeaza probele prezentate si audiaza partile implicate, dupa care oficializeaza rezultatele.

20. Premiere

n cadrul RES se premiaza cu trofee/cupe cele trei divizii (Prototipuri, GT, RES Touring), precum si clasele
reprezentate la fiecare etapa. De asemenea, se va premia ierarhia echipajelor formate doar din juniori
de la aceeasi categorie (junior Il sau junior Ill) si ierarhia feminind (doar daca sunt cel putin 3
reprezentante la start). Pe podiumul de premiere vor fi prezenti doar pilotii, purtdand combinezonul
inchis.

n caz de egalitate la puncte in cadrul etapei, departajarea se va face dupa urmatoarele criterii:
- numarul de victorii de mans3;

- media rezultatelor in calificari (doar intre echipajele care au efectuat tururi de calificare in acelasi
numar de sesiuni de calificare);

- media celor mai rapide tururi in cursa.
n caz de egalitate la puncte in cadrul sezonului, departajarea se va face dupa urmétoarele criterii:

e numarul de etape la care concurentii respectivi au fost prezenti;
e numarul de victorii, apoi locuri 2, 3 etc.
e numarul de pole position-uri;
e numarul de fastest lap-uri;
e media timpilor din calificari pe fiecare circuit.
RES 500 se va puncta de 3 ori mai mult decat o cursa de 1h.

Pentru fiecare inscriere la o etapa RES se acorda 5p suplimentare.

La finalul sezonului RES vor fi clasate numai echipajele care au fost inscrise in cel putin jumatate dintre
etapele din sezon.

Tabel punctare etapa 1h

Numarul de intrari in clase

7+ 6 5 4 3 2 1

Pozitie

1 12 11 10 9 8 7 5
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2 10 9 8 7 6 5
3 9 8 7 6 5

4 8 7 6 5

5 7 6 5

6 6 5

7 5

8 4

9 3

10 2

11 1

Tabel Puncte Open Proto, GT si RES Touring
. 25 puncte
. 18 puncte
. 15 puncte
.12 puncte
. 10 puncte
. 8 puncte

. 6 puncte

. 4 puncte

. 2 puncte
10.1 punct

O O NGOV, WNBR

Clasamentul echipelor

Cluburile participante pot inscrie si echipe. Acestea trebuie sa aiba un nume diferit fata de echipaje.
Echipa trebuie sa fie formata din 2 sau 3 echipaje din clase diferite, acestea vor contabiliza punctele
aferente clasei la care participa.

La finalul etapei se vor aduna punctele echipajelor.

La finalul sezonului RES primele 3 echipe vor fi premiate cu trofee si cupe.

21. Conferinte si declaratii de presa

Fiecare pilot si team manager are datoria de a fi disponibil pe intreg weekend-ul competitional inclusiv
intr-un interval de 30 de minute dupa incheierea festivitatii de premiere pentru solicitari de presa,
venite din partea organizatorului sau a jurnalistilor acreditati.

22. Ceremonia de final de sezon
Echipajele care vor fi premiate trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:
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sa fi participat la cel putin 3 etape in cadrul sezonului;

cel putin un pilot trebuie sa ramana stabil pentru adunarea punctelor;

un pilot trebuie sa concureze la cel putin doua etape pentru a fi premiat la gald Tmpreuna cu
echipa pe care a reprezentat-o;

titlul de campion la o clasa va fi dat doar la clasele unde sunt minim 3 participanti;

acolo unde sunt mai putin de 3 se va premia castigatorul de clasa fara sa devind campion
national.

23. Penalizari
Directorul de cursa poate decide acordarea urmatoarelor tipuri de penalizari:

anularea de timpi in antrenamente sau calificari;

secunde de penalizare;

drive-through;

penalizari stop&go;

tururi de penalizare (se scad din numarul de tururi realizat in cursa de masina);
declasare pe grila de start;

declasare in ierarhia finala a cursei;

avertismente;

orice alta penalizare la latitudinea sa.

Descalificarea unui concurent dintr-o sesiune poate fi decisa in urma consultarii directorului de cursa cu
comisarii sportivi. Nicio penalizare nu este nominald per pilot, ci acordata echipei (cf. numarului de
concurs). Orice penalizare trimisa catre team manager sau afisata pe monitoarele de cronometrare in
timpul manselor de concurs trebuie satisfacuta in decurs de 3 tururi. Nerespectarea acestui interval
atrage excluderea din mansa.

Orice penalizare cu drive through/stop and go dictata in ultimele 15 minute de cursa nu se va satisface
pe linia boxelor, ci timpul se va aduna la rezultatul final. Pentru drive through se vor adauga 50 sec.
Pentru drive through cu Stop&Go = Timpul de stat plus 50 sec.

Nerespectarea formatiei la startul lansat este sanctionata cu drive through

Depasire pe Code60: 60 de secunde Stop&Go;

Viteza excesiva pe Code 60: Daca concurentul continua deplasarea in regim de cursa,
penalizarea consta in tururi de penalizare pana la descalificare.

Viteza pe linia standurilor: 2s per km/h, addugat la timpul final;

Depdsirea vitezei pe Code60: 2s per km/h, addugat la timpul final,

Franarea reactiva la aparitia Codului 60 este sanctionata cu drive trough, pana la
penalizare de 30 de secunde Stop&Go, daca vreun alt concurent a fost pus in pericol.

Depasirea limitelor pistei: anularea timpului in FP/Q, in cursd un prim avertisment, apoi 10, 30,
60 secunde addugate la timpul final si descalificare la a cincea ofensa ;
Depasire sub steag galben: drive through;
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In cazul depasirii, un concurrent poate ceda pozitia pana la postul urmator, fara a primi
penalizare.

In cazul in care cursa a fost neutralizata cu cod 60 sau safety car, concurentii nu au dreptul de a
depasi pana nu trec linia de start finish, depasirea inante de aceasta limita va fi penalizata ca
depasire sub steag galben. Daca depasirea are loc in zona in care s-a produs incidentul,
concurentul va fi penalizat cu 60 de secunde Stop&Go.

Nerespectarea distantei fata de pluton la Start/Restart:

Concurentii sunt obligati sa tina o distanta de maxim 5 metri fata de masina din fata la startul pe
doua coloane si de maxim 10 lungimi de masina la restartul in sir indian. Daca aceasta distanta
nu este respectata, concurentul blocand in spatele lui alte masini, acesta va fi sanctionat cu
declasarea pe ultima pozitie a cursei urmatoare in cazul procedurii de start si cu Drive Through
in cazul procedurii de restart.

Schimbarea directiei de deplasare pentru blocarea unui concurent (Weaving) se sanctioneaza cu
Drive Through

Schimbarea directiei de deplasare pentru blocarea unui concurent (Weaving) din care rezulta o
coliziune, se sanctioneaza cu Stop&Go 30 de secunde putand merge pana la descalificare
Nerespectarea programului de efectuare a reviziei tehnice duce automat la excluderea din etapa
Comportament nesigur: Este strict intezis, ca un concurent care are o problema de ordin tehnic
la masina si a ramas pe circuit, sa intervina pentru remediere. In cazul in care o masina a ramas
pe circuit, pilotul trebuie ori sa ramana in masina pana un comisar vine la el, ori sa coboare din
masina in siguranta si sa mearga la cel mai apropiat post de comisar, sau in afara circuitului.
Nerespectarea aceste prevederi duce la excluderea din etapa.

Nerespectarea ferestrei obligatorii de oprire la boxe: 75s addugate la timpul final. In cazul cénd acesta nu
executd pitul obligatoriu va fi descalificat din cursd;
Blocarea unui alt concurent in calificari: declasare pe ultima pozitie a grilei.

Nicio penalizare nu se satisface sub Code 60, cele 3 tururi numarandu-se doar in regim normal de cursa.

Toate sanctiunile acordate pe parcursul unui sezon vor atrage dupa sine puncte de penalizare
pentru fiecare pilot licentiat, dupd cum urmeaza:

Avertisment —1p

Penalizare in secunde — 1p pana la 30 de secunde, 2p pentru 31-60 secunde, 3p pentru peste 61
de secunde in respectiva curs3;

Drive-Through — 1p

Viteza excesiva pe linia boxelor: 1p sub 15km/h exces, 2p peste 15km/h exces

Stop&Go —2p

Provocarea unui accident: intre 1p si 5p, in functie de gravitate.

Si alte sanctiuni pot atrage puncte de penalizare, la latitudinea comisarilor sportivi.

Punctele de penalizare se calculeaza individual (per pilot):

* Un pilot care acumuleaza 3p va suferi o retrogradare de 5 pozitii pe grila urmatoarei curse la
care participa;

* Un pilot care acumuleaza 4p va suferi o retrogradare de 10 pozitii pe grila urmatoarei curse la
care participa;
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* Un pilot care acumuleaza 5p va primi un Drive-Through la urmatoarea cursa la care participa,
ce trebuie satisfacut intr-unul dintre primele 5 tururi pe steag verde ale respectivei curse.
Dupa aplicarea acestor penalizari, respectivul numar de puncte se va deduce din totalul pilotului,
ceea ce ramane fiind reportat pentru urmatoarea cursa, inclusiv de la un sezon la urmatorul.
In cazul infractiunilor comise in sesiunile de calificari, acestea vor duce la:

e Anularea celor mai buni doi timpi ai concurentului in respectiva sesiune, la prima abatere;

e Retrogradare cu 10 pozitii pe grila, la a doua abatere stagional3;

e Retrogradare pe ultima pozitie a grilei, la a treia abatere stagionala si la urmatoarele.

A. Abatere sportiva:

e comportamentul nesportiv (schimbarea directiei de mers in mod intentionat de doua ori,
(daca masina schimba la dreapta sau la stanga directia de mers o singura data dupa care
revine in acea pozitie, aceasta procedura este legala Daca mai schimba inca o data
directia atunci va fi penalizat) penalizare Drive Through.

e injurii sau semne obscene fata de alt concurent, staff sau orice participant la eveniment,
blocarea unui concurent in mod nesportiv s.a.m.d.) vor fi sanctionate cu “Stop and Go” 1
minut.

e Laadoua abatere sportiva echipajul va fi eliminat din cursa.

B. Abatere in timpul turului de formare:

e Nerespectarea formatiei va fi sanctionata cu 20 de secunde adaugate la finalul timpului
de cursa.

e Nerespectarea interdictiei de depasire dupa jumatatea circuitului va fi sanctionata cu un
“Drive Through”.

e Abaterile de la regulament care duc la reluarea startului vor fi penalizate cu un Drive-
Through pentru masina vinovata.

e Nerespectarea vitezei liderului, dupa iesirea Safety Car-ului, respectiv viteza cuprinsa
intre minim 70/km si maxim 90/km, cu mai mult de 2 km/h, va fi sanctionata cu un
“Drive Through”

C. Depasirea unui concurent in momentul in care se afla pe circuit Safety Car-ul:

e Se sanctioneaza cu un “Stop and Go 1 minut”

D. Nerespectarea vitezei de 60Km/h, in timpul afisarii steagurilor Cod 60, respectiv mersul cu o
vitezd mai mica de 52 km/h

e se sanctioneaza cu un “Drive Through”
E. Nerespectarea steagurilor albastre:

e Concurentul va fi penalizat cu Drive Through daca dupa afisarea primului steag albastru
nu permite depasirea celui din spate pe lungimea urmatoarelor 4 posturi de comisari
care afiseaza steagul albastru.

F. Depasirea vitezei pe pit lane va fi sanctionata cu 2s per km/h si amenda de 200 lei

G. Depasirea timpului de intrare in fereastra oficiala de pit obligatoriu:




f - s N
PES 7/~ WILLI “HaNKooK : rRAS

ROMANIAN ENDURANCE SERIES / MOTORSPORT

Se sanctioneaza cu 75 secunde adaugate la timpul final.

Daca concurentul nu executa oprirea obligatorie va fi descalificat.

Nerespectarea semnalizarii oficialilor cursei:

Penalizari la latitudinea Directorului de cursa in functie de gravitatea situatiei.

Depasirea pe steag galben:

Va fi sanctionata cu un Drive Through.

Nerespectarea timpului de stat la pit:

Fiecare secunda va fi penalizata cu 5 sec la timpul total. Intrarea in urmatoarea secunda
se penalizeaza tot cu 5 secunde (exemplu: abatere cu 0.8s -> 5s penalizare, abatere cu
1.1s -> 10s).

Nerespectarea numarului de mecanici:

Pe linia boxelor este permis un efectiv de maximum 4 mecanici autorizati per echipaj.
Team managerul nu poate efectua operatiuni de ordin mecanic. Personalul trebuie sa
stea in boxa pe parcursul sesiunilor, atunci cdnd masina ruleaza pe circuit.

Tn situatia Tn care se va constata cd mai mult de 4 mecanici ai echipei sunt prezenti pe
pit-lane, sau mai mult de 4 mecanici intervin asupra vehiculului, echipa va fi penalizata
cu un drive through.

Linia boxelor este compusa din doua benzi:

banda de langa boxe (banda de lucru), in care accesul masinilor de concurs este permis
doar in dreptul boxei aferente echipajului;

banda de accelerare, unde se respecta viteza impusa.

Dincolo de banda de accelerare, pe zidul boxelor, este permis accesul doar pentru
oficiali, piloti, team manageri si mecanici ai echipajelor inscrise.

Fiecare schimb de piloti, schimb de anvelope, realimentare si penalizare in timp trebuie
gestionata de cdtre echipa. Alimentarea in cursa va avea loc in zone special amenajate si
delimitate.

Schimbul de piloti se efectueaza pe banda de lucru, la fel si schimbul de anvelope si
reparatiile minore. Doar reparatiile de durata se efectueaza in boxa, unde masina
trebuie impinsa de catre mecanici, nu deplasata prin puterea proprie.

Din momentul in care o echipa a fost instiintata ca a fost sanctionata cu un “Drive
Through” sau un “Stop and Go 1 minut” are la dispozitie maxim trei tururi sa satisfaca
penalizarea, in caz contrar penalizarea se va dubla. Daca nici dupa dublarea penalizarii
pilotul nu executa Drive Through, acesta va fi exclus din cursa.

Definitii :
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- Drive Through : Pilotul trebuie sa treaca pe linia boxelor cu viteza maxima admisa si sa reintre pe
circuit fara a se opri la boxe.

- Drive Through cu Stop & Go / Stop & Go: Pilotul trebuie sa intre la boxe, sa se opreasca pe loc
(roata sa nu mai fie in miscare ) in dreptul boxei lui pe banda de lucru dupa care sa reintre pe
circuit, sau daca echipa nu are boxa, in locul special desemnat in acest sens.

Drive Through cu penalizare de timp: Pilotul trebuie sa intre la boxe si sa se opreasca in dreptul boxei lui
pe banda de lucru si sa stea pe loc perioada de timp cu care a fost penalizat.

Capitolul Il — Clase

Motorizare Greutate Target time Target Time Target Time  Target time
. Motorpark Motorpark Transilvania

minims Motorpark
impusa P Reverse Scurt Motor Ring

(max cmc)

Conform

A3+ 3000 fisa -
tehnica
Conform

A4 3500 fisa -
tehnica
Conform fisa Conform

A6 e fisa 1:37 1:36 1:29

tehnica .y
tehnica
Conform fisa | Conform

TCR FIA BOP i
Conform fisa | Conform

GT4 FIA BOP )
Conform fisa | Conform

Porsche 991 Cup FIA BOP -
Conform fisa | Conform

GT3 FIA BOP i
Conform fisa Conform

GTX D fisa 1:37 1:36 1:29

tehnica .
tehnica
Conform fisa | Conform

SR1 tehnic3 BOP )

CN3 Conform fisa 540 -
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tehnica
Conform fisa
CN2 FIA 600 -
CN Conformfisd | g 1:32 1:31 1:25
FIA
. . | Conform
PX Conform fisd | fics 1:32 1:31 1:25
tehnica -
tehnica
* NA — motor aspirat natural
** T— motor turbo
RES Touring

Greutate Target Target Target time

Motorizare Target time Time Time Transilvania

minima

(max cmc) ; .
impusa

Motorpark Motorpark Motorpark  Motor Ring
Reverse Scurt

Logan Cup 3 1040

Logan Cup 1 1598 980 -
Al 2000 850 2:02.5 2:02 1:48 1:50
A2 2500 950 1:56.5 1:56 1:43 1:45
A3 3000 1:52 1:51 1:38 1:40

i R

Greutatea va fi masurata fara pilot si cu rezervorul de combustibil gol.

Capitolul Il - Aspecte de ordin tehnic

Organizatorul are dreptul de a decide respingerea oricarui automobil la etapele RES pe considerente
tehnice, fara a restitui taxa de Tnscriere.

Limitarea de sunet este fixata la 110db, masurabili la 0.5m de capatul evacuarii.
Este obligatorie respectarea normelor de securitate dupa cum urmeaza:

e scaunele, centurile, protectiile de pe rollbar trebuie sa fie omologate;
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Plasa de protectie la geamul pilotului

masina trebuie sa fie prevazuta cu contact general declansabil din interior si exterior, sistem
centralizat de stingere a incendiilor cu comanda interioara si exterioara si elemente de
remorcare omologate (nu carlig metalic);

echipamentul pilotului, inclusiv HANS, trebuie sd fie omologat , Casca integrala (Nu deschisa
open face)

structura de rezistenta a masinii (rollcage) trebuie sa corespunda normelor Anexei J FIA.

Masinile trebuie sa fie echipate cu:

stopuri, semnalizari si lumini de ceata functionale;

transponder functional, pus la dispozitie de cadtre organizator, in orice iesire pe pista;
camere video orientate pe sensul de mers care sa inregistreze toate sesiunile;
publicitatea obligatorie a organizatorului si numerele de concurs pe portierele fata.

Tabel capacitate maxima rezervoare per clasa

CLASA CAPACITATE

TCR TCR spec / rezervor FIA FT3 109 litri
GT4 GT4 spec / rezervor FIA FT3 109 litri
Porsche 991 Cup Porsche spec/rezervor FIA FT3 100 litri
GT3 GT3 spec / rezervor FIA FT3 109 litri
CN2 CN spec/rezervor FIA FT3 80 litri
CN CN spec/rezervor FIA FT3 80 litri
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1. TCR
ALFA ROMEO GIULIETTA TCR
AUDI RS3 LMS SEQ
AUDI RS3 LMS DSG
CUPRA TCR SEQ
CUPRA TCR DSG

HONDA CIVIC FK7 TCR SEQ (2018)
HONDA CIVIC FK2 TCR SEQ (2017)

HYUNDAI i30 N TCR
KIA CEE’D TCR
LADA VESTA TCR

Conform BOP:

OPEL ASTRA TCR

PEUGEOT 308 TCR
RENAULT MEGANE TCR

ERATIA ROMANA DE AUTOMOBILISM SPORTIV

\ WILLI “HaNnKoOK . FRAS

SEAT LEON TCR V2 SEQ (2016)
SEAT LEON TCR V2 DSG (2016)

SEAT LEON TCR V3 SEQ
SEAT LCR TCR V3 DSG

VOLKSWAGEN GOLF GTI TCR SEQ (2016)
VOLKSWAGEN GOLF GTI TCR SEQ
VOLKSWAGEN GOLF GTI TCR DSG

Brand &Type (_Sr_eutate Restrictor Inaltimi Remark
minima [kg]
ALFA ROMEO
GIULIETTA RF TCR 1215 70mm
AUDI RS3 LMS
SEQ 1260 70mm
AUDI RS3 LMS DSG 1240 70mm
CUPRA TCR SEQ 1240 70mm
CUPRA TCR
DSG 1230 70mm
CUPRA Leon
Competicion TCR 1305 80mm
HONDA CIVIC FK7 TCR
SEQ (2018) 1295 80mm
HONDA CIVIC FK2 TCR
SEQ (2017) 1255 70mm
HYUNDAI i30 N TCR 1295 90mm
HYUNDAI Veloster N
TCR 1295 90mm
KIA CEE'D TCR 1235 70mm
Lynk&Co 03 TCR 1290 80mm
OPEL ASTRA TCR 1230 70mm
PEUGEOT_ 308 TCR 1200 70mm
(Sprint)
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PEUGEOT 308 TCR 1240 20mm
(Endurance)
RENAULT MEGANE RS
TCR 1245 60mm
VOLKSWAGEN GOLF
GTI TCR SEQ 1230 70mm
VOLKSWAGEN GOLF
GTI TCR DSG 1230 70mm
SEAT LCR TCR V3 DSG 1230 70mm

Toate masinile au obligativitatea de a avea suport greutati, omologat de producator sau confectionat
conform schita anexa “Suport Greutati”

2. GT4

Orice model cu omologare curenta FIA GT4

Toate masinile au obligativitatea de a avea suport greutati, omologat de producator sau confectionat
conform schita anexa “Suport Greutati”

3. PORSCHE 991 GT3 CUP

PORSCHE CUP 991-1 3.8
PORSCHE CUP 991-11 4.0

Conform BOP:

Brand & Type Cylinder capacity | Minimum Weight Maxaﬁfﬂﬁlling Remarks
PORSCHE CUP 991-| 3800cc 1220 kg 100 L vocels 2013 - 2016
PORSCHE CUP 991-II 4000cc 1228 kg 100L L\";:Set'rfcf(frgléfg;:gsZ -
* Restrictor Blende must be according “Manthey TZN” drawing

Nota:

Sunt eligibile in clasa Porsche 991 GT3 CUP
e Suspensie reglabila
e ABS

e Sistem de control al tractiunii
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Inaltime minima admisa in clasa Porsche 991 GT3 CUP:
Inaltime punte fata fata 75 mm

Inaltime punte spate 95 mm

Dimensiuni pneuri:
Punte fata 280/660/18

Punte spate 320/710/18

Pachet aero EVO — doar daca este omologat Porsche pentru competitii oficiale Porsche CUP

Toate masinile au obligativitatea de a avea suport greutati, omologat de producator sau
confectionat conform schita anexa “Suport Greutati”

4. GT3

Orice model cu omologare curenta FIA GT3
Toate masinile au obligativitatea de a avea suport greutati, omologat de producator sau confectionat
conform schita anexa “Suport Greutati”.

5. GTX

LAMBORGHINI HURACAN ST

LAMBORGHINI HURACAN ST EVO

FERRARI 458 ITALIA Challenge

FERRARI 488 Challenge

FERRARI 458 ITALIA Challenge EVO

Orice model cu omologare expirata FIA GT4 sau GT3.

In clasa GTX pot participa si GT-uri care nu detin fisa omologare FIA, autoturisme dezvoltate de echipe.
Condtitii participare in clasa GTX, autoturisme neomologate:

e structura de rezistentd a masinii (rollcage) trebuie sa corespunda normelor Anexei J FIA;

e masina trebuie sa fie prevazuta cu contact general declansabil din interior si exterior;

e masina trebuie sa fie dotata cu stingator de incendiu declansabil din interior si exterior;

e elemente de remorcare (fata+spate) omologate (carligul metalic este interzis);

e scaunele, centurile, protectiile de pe rollbar si plasele de la geamuri trebuie sa fie omologate;
e stopuri, semnalizari, lumini de zi si lumini de ploaie functionale;

e camere video orientate pe sensul de mers care sa inregistreze toate sesiunile.
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Nota: Orice autoturism din clasa GTX, care va fi mai rapid decat primul GT3, va fi supus BOP-ului,
primind restrictii, performatele fiind limitate pana la timpul primului autoturism din clasa GT3.

Toate masinile au obligativitatea de a avea suport greutati, omologat de producator sau confectionat
conform schita anexa “Suport Greutati”.

6. Caracteristici tehnice Clasa CN

- CN conform fisa FIA — generatia 3

- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost)

- Motor aspirat admis, Honda maxim 2000 cmc conform fisa FIA #N5716.
- Motor turbo admis, Peugeot maxim 1600 cmc conform fisa FIA.

- Caroserie carbon admisa

- Greutate minima fara pilot si carburant 580 kg

- Capactate rezervor maxim 80 |

- Benzina admisa cu cifra octanica maxim 100

- Suntinterzisi orice fel de aditivi de benzina

- Turatia maxima nu poate depasi 8200 ture pentru motoarele Honda

- Diametrul clapetei de acceleratie nu poate depasi 64 mm, pentru motoarele Honda.

- Pentru masinile cu motoare turbo, singurul model admis, este PEUGEOT EP6FDTR, 1600 cmc cu
injectie directa, motor omologat FIA.

- Puterea maxima admisa este de 260 Cp, dar nu poate depasi puterea din fisa de omologare a
masini.

- Jante 13”
- Cauciucuri fata 180/550 R13 Hankook
- Cauciucuri spate 240/570 R13 Hankook

- Lumini obligatori fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.

Masini Admise in clasa CN
1) NORMA M20 FC

2) WOLF GB 08
3) LIGIERJS53

4) TATUUS PY 012
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5) JUNO CN 2012
6) OSELLA PA21P

7) Ligier JS 51 51 (2400Ccmc) Conform fisa de omologare JS 51 Exceptie fiind doar motorul de
2400cmc

8) Orice alt model de CN insotit de fisa FIA

Greutati si Restrictor clasa CN

. Chassis Car weight (kg) Restrictor
Gl Model Engine Minimum
Manufacturer inimu i
Name Weight Ballast Final
. GBO08 V Motor -
Wolf Racing Cars TORNADO  Turbo engine 580 60 640 kg 41mm
Wolf Racing Cars GBO8 V Motor - 580 20 600 kg 41mm
Turbo engine
Wolf Racing Cars GBO8 CN Honda engine 580 0 580 kg 64mm
Norma M20FC Honda engine 580 0 580 kg 64mm
Peugeot EP6 -
Norma M20FC FIA CN Turbo 580 0 580 kg 32mm

engine (+NVO)

Boost Pressure control:

Engine V Motor - Turbo V Motor - Turbo
engine engine
Chassis Model GB08 TORNADO GBO08
RPM Pboost limit (barA) Pboost limit (barA)
4000 1.4 1.6
4500 1.4 1.6
5000 1.4 1.6
5500 1.4 1.6
6000 1.4 1.6
6500 1.4 1.6
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BOP-ul poate fi stabilit in interiorul clasei CN, cu scopul de a uniformiza performantele masinilor din
aceasta clasa si poate fi revizuit inainte de fiecare sesiune.

BOP-ul va fi stabilit de organizator, si poate fi: greutate suplimentara, restrictor admisie, inaltimi,
camber etc.

Toti participantii vor trebui sa detina, in timpul verificarii tehnice, fisa de omologare a masinii
(FIA)
Benzina cu cifra octanica de 102 este interzisa.

Aditivi de benzina sunt interzisi, benzna admisa fiind doar benzina ce poate fi achizitionata din
benzinarie.

Timpul ideal, se va calcula si pe sectoare, in diferite tururi chiar in sesiuni diferite.

Nici o masina din clasa CN, in urma aplicarii BOP-ului, nu va fi incetinta mai mult de 1:35 (timp referinta
Motorpark).

Exemple (timpi sunt exprimati doar ca exemplu si se refera la timpi pe ciruitul MotorPark Romania):

a) Prima masina din clasa CN are un timp ideal de 1:38, iar restul masinilor din clasa CN, au un
timp ideal de 1.41. In aceasta situatie, chiar daca diferenta dintre cele 2 masini este mai
mare de 2 secunde, masina care merge 1:38 nu va fi supusa BOP-ului.

b) Prima masina din clasa CN are un timp ideal de 1:36, iar restul masinilor din clasa CN, au un
timp ideal de 1.40.

In aceasta situatie prima masina va fi supusa BOP-ului, dar BOP-ul va incetini masina doar
pana la 1:35

7. Caracteristici tehnice Clasa CN2

In clasa CN2 (denumire generica) sunt admise mai multe modele de masini, pe de o parte CN modele
generatia 2 (modele de la pct.1 la pct.5) pe de alta parte alte biposturi ce sunt admise (modele de la
pct.6 — pct.8)

Masini Admise in clasa CN2
1) NORMAM20F

2) LIGIER JS 49 cu kit aerodynamic EVO
3) LIGIERJS 51
4) JUNO CN 2009

5) Orice alt CN generatia 2




f - - N
RES /~—~\ WILLI “HarMOOK FRAS

ROMANIAN ENDURANCE SERIES . MOTORSPORT

6) Funyo SPO5 /660kg
7) RADICAL SR8 — generatia 3
8) RADICAL SR8 — generatia 2

9) RADICAL SR8 — generatia 1
I CN generatia 2 (masini de la pct.1 la pct.5) caracteristici tehnice generale:

- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost)

- Singurul motor admis, este Honda conform fisa FIA #N5716

- Greutate minima fara pilot si carburant 560 kg pentru masinile de la pct 1 pana la pct.5
- Capactate rezervor maxim 80 |

- Benzina cu cifra octanica admisa maxim 100

- Suntinterzisi orice fel de aditivi de benzina

- Turatia maxima nu poate depasi 8200 ture.

- Diametrul clapetei de acceleratie nu poate depasi 64 mm.

- Puterea maxima admisa este de 260 Cp, dar nu poate depasi puterea din fisa de omologare a
masini.

- Lumini obligatorii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform norma FIA.
Il.  Funyo SP5 (pct.6) caracteristici tehnice generale:

- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost).

- Motor Peugeot 1.600 cmc turbo, EP6FDTR (308 GTI) 270 cai putere la 6500 rpm.
- Greutate minima fara pilot si carburant 660 kg.

- Jante si cauciucuri conform fisa producator.

- Rezervor 701

- Lumini obligatori fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.
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Ill.  Radical SR8 — Generatia 3 (pct.7) caracteristici tehnice generale:

- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost).

- Motor Radical 2.700 cmc, 411 cai putere la 10500 ture.
- Greutate minima fara pilot si carburant 725 kg.

- Jante si cauciucuri conform fisa producator.

- Rezervor 761

- Lumini obligatorii fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.
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8. Caracteristici tehnice clasa CN3

In clasa CN3 (denumire generica) sunt admise mai multe modele de masini, pe de o parte CN modele
generatia 1 (modele de la pct.1 la pct.5) pe de alta parte alte biposturi ce sunt admise (modele de la
pct.6 — pct.8)

Masini Admise in clasa CN3

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

NORMA M 20 — an fabricatie maxim 2007
LIGIER JS 49 fara kit aerodynamic EVO
JUNO CN SSE
MERLIN MP23
Orice alta masina insotita de fisa FIA
RADICAL SR3
RADICAL SR4
RADICAL SR5
IV. CN generatia 1 (masini de la pct.1 la pct.5) caracteristici tehnice generale:
Masina va trebui sa aiba 2 locuri (bipost)
Singurul motor admis, este Honda conform fisa FIA #N5716
Greutate minima fara pilot si carburant 560 kg pentru masinile de la pct 1 pana la pct.5
Capactate rezervor maxim 80 |
Benzina cu cifra octanica admisa maxim 100
Sunt interzisi orice fel de aditivi de benzina
Turatia maxima nu poate depasi 8200 rpm.
Diametrul clapetei de acceleratie nu poate depasi 64 mm.

Puterea maxima admisa este de 260 Cp, dar nu poate depasi puterea din fisa de omologare a
masini.

Lumini obligatorii fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.

V. Radical SR3 (pct.6) toate generatiile caracteristici tehnice generale:
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- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost).

- Motor maxim maxim 1.500 cmc.

- Greutate minima fara pilot si carburant 540 kg.
- Jante si cauciucuri conform fisa producator.

- Rezervor conform fisa producator

- Lumini obligatori fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.

- Masinile trebuie sa respecte fisa producatorului.

VI. Radical SR4 — (pct.7) caracteristici tehnice generale:
- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost).
- Motor Radical maxim 1.500 cmc.
- Greutate minima fara pilot si carburant 540 kg.
- Jante si cauciucuri conform fisa producator.
- Rezervor conform fisa producator

- Lumini obligatori fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.

VII. Radical SR5 — (pct.7) caracteristici tehnice generale:
- Masina va trebui sa aibe 2 locuri (bipost).
- Motor Radical maxim 1.500 cmc.
- Greutate minima fara pilot si carburant 540 kg.
- Jante si cauciucuri conform fisa producator.
- Rezervor conform fisa producator

- Lumini obligatori fata doua pozitii, lumini spate, stop frana, si lumina rosie ploaie conform
norma FIA.
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9. Caracteristici tehnice clasa Radical SR1

10.

11.

In clasa SR1 sunt admise doar masini Radical SR1, indiferent de generatie.

Aceasta clasa monomarca va fi guvernata de regulile tehnice stabilite de importatorul marcii in
Romania — Radical Romania.

Caracteristici tehnice clasa BMW 325 Cup

Aceasta clasa monomarca va fi guvernata de regulile tehnice stabilite de organizatorul SC West
Competition SRL si ratificate de catre organizatorul Romanian Endurance Series.

Caracteristici tehnice clasa Dacia Logan Cup (Gen. 1)

Aceasta clasa monomarca va fi guvernata de regulile tehnice stabilite de catre organizatorul
Romanian Endurance Series.

Orice modificare care nu este scrisa in fisa de omologare sau in prezentul regulament este
interzisa.

Piesele si componentele trebuie sa fie cele de serie originale Dacia sau alte marci certificate RAR
de catre producator.

Nu sunt admise prelucrari mecanice sau chimice .

Nu sunt admise dublari sau modaltati de ramforsare a anumitor componente ( Ex Suport cutie
viteza sau suporti motor).

Sistemul de evacuare trebue sa respecte desenul si dimensiunea din fisa de omologare ,
Catalizatorul central si toba intermediara pot fi eliminate.

Chiuloasa motor poate fi planata pana la inaltimea minima de 112.3 mm.

Adimisia si evacuarea chiuloasei nu poate fi portata sau prelucrata si trebuie sa respecte
dimensiunile fisei de omologare.

Filtrul de aer trebuie sa fie cel original sau unul omologat RAR de catre producator . Filtrele de
aer tip sport sunt interzise.

Este interzisa folosirea altui agent de racire decat cel original G12 de culoare galben sau rosu.
Termostatul este obligatoriu.

Placutele de frana vor fi impuse de catre organizator.
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Taxele pentru contestarea unei piese din motor sau cutia de viteze: Desfacut chiuloasa 200 euro,
Desfacut pistoane arbore cotit 350 euro.

Delegatul ethnic are dreptul sa verfice orice componenta a masinii in orice moment al cursei ,
Concurentii care nu se supun deciziei vor fi descalificati.

Se poate monta un radiator mai mare decat cel din fisa de omologare cu ventilatorul adiacent,
cele pentru modele cu aer conditionat.

Poza cu dimensiuni
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Este permisa racirea franelor fata din bara fata catre frana prin furtun cu diametrul maxim de 60
mm

PROCEDURI

A. BRIEFING

- Directorul de concurs si organizatorul vor organiza un briefing obligatoriu pentru sefii echipelor
inainte de Tnceperea sesiunii de antrenamente libere.

- Directorul de concurs si organizatorul stabilesc un briefing obligatoriu Thainte de prima sesiune
de calificari, pentru toti pilotii admisi in calificari, breifing la care sunt prezenti si sefii de echipa.
Ora si locul exact vor fi comunicate in regulamentul particular. In ceea ce priveste calendarul, se
va mentiona daca briefing-ul este destinat pilotilor si/sau sefilor de echipa, sau daca exista un
briefing separat pentru piloti si un briefing separat pentru sefii de echipa.

- Toti pilotii si sefii de echipa trebuie sa participe pe parcursul intregului briefing si sa semneze
prezenta pe lista. In cazul unei absente invalide a unui sef de echip3 si / sau a unui pilot, se va
acorda o penalizare echipei, de 50 euro, pentru fiecare persoana absenta.

- Eventuala solicitare de derogare de a nu participa la briefing, pentru o persoana, trebuie
motivata si transmisa Tn scris organizatorului, cel putin cu o ora inainte de inceperea briefingului.
n plus, fiecare pilot si/sau sef de echipa care nu a participat la briefing trebuie s3 se prezinte, la
organizatorul cursei Tnainte ca masina sa poata intra pe pista.

- Tnsituatia in care nu s-a prezentat la briefing un pilot sau seful de echip3, pan& nu se va schimba
componenta echipei sau cel care nu s-a prezentat la briefing se prezinta in fata organizatorului,
masina nu are voie sa intre pe circuit.
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B. GRILA START

La sfarsitul sesiunilor de calificari, cel mai rapid timp stabilit de fiecare masina va fi publicat oficial.

2 curse de 60 minute:
Pentru cursa 1:

Grila de start va fi determinata in ordinea celor mai buni timpi stabiliti de masini Tn prima sesiune de
calificari de catre Pilotul 1
- Daca doua sau mai multe masini au setat acelasi timp, prima masina care a stabilit timpul, va lua
pole position. (departajarea se face in oridnea cronologica a stabilirii timpului de referintad)

Pentru cursa 2:

Grila de start va fi determinata in ordinea celor mai buni timpi stabiliti de masini Tn a doua sesiune de
calificari de catre Pilotul 2
- Daca doua sau mai multe masini au setat acelasi timp, prima masina care a stabilit timpul de
referinta, va pleca din pole position.

500 Km:

Grila de start va fi determinata in ordinea celor mai buni timpi stabiliti de masinile calificate. Daca doua
sau mai multe masini au setat n acelasi timp, prima masina care a setat timpul va lua prima pozitie.

Cea mai rapida masina va porni din pole position. Grila de start este organizata pe doua coloane paralele,
egal distantate. Locul exact al pole position-ului este specificat pe pista.

Grila finald de start a cursei va fi publicata cel tarziu cu o ora Tnainte de cursd, dupa definitivarea
rezultatelor din calificari. In cazul in care o masina nu isi poate lua locul pe grila de start, acest loc va fi sa
fie 1asat liber. Celelalte masini isi vor pastra pozitia pe grila.




f - - N
RES /~—~\ WILLI “HarMOOK FRAS

ROMANIAN ENDURANCE SERIES . MOTORSPORT

C. PROCEDURA DE START

Tur de formare

La 30 de secunde dupa desfasurarea semnalului ,30 de secunde” va fi fluturat steagul verde in partea
din fata a grilei de start, dupa care masinile incep un tur de formare, avand in fata Safety Car-ul. Toate
masinile sunt obligate s& mentind ordinea lor de plecare. In timpul turului de formare, simularea
startului este interzisa, pedeapsa fiind un ,Drive Through” iar formatia trebuie mentinuta cat mai strans
posibil.

Depasirea in timpul turului de formare este permisa numai daca o masina nu reuseste sa porneasca de
pe loc, iar masinile din spate nu pot evita depasirea acesteia fara a intarzia nejustificat restul plutonului.
In orice caz, pilotii pot depasi doar pentru a restabili ordinea initiala.

Fiecare pilot care nu poate incepe turul de formare asteapta sa plece toate masinile, iar ulterior va
trebui sa-si deschida portiera. Dupa ce toate celelalte masini au inceput turul de formare, le este permis
mecanicilor sai sa Tmpinga masina pe pista pentru a porni motorul, doar sub controlul comisarilor de
cursa.

Masina poate porni apoi in turul de formare. Tn situatia in care a prins plutonul pand la jumitatea
circuitului (un reper precis va fi comunicat la briefing), masina poate depasi, pentru a intra in pluton pe
pozitia pe care s-a calificat. n cazul in care masina prinde plutonul dup3 jumétatea circuitului, nu va mai
putea depdsi nicio masina Tn miscare, aceasta pozitionandu-se pe ultima pozitie a grilei, respectiv in
spatele ultimei masini.

Daca, dupa mai multe incercari, motorul refuza sa porneasca, masina trebuie impinsa in pitlane, pe calea
cea mai scurta (aceasta va fi mentionata in timpul briefingului de catre directorul de concurs), loc unde
mecanicii pot refncerca sa porneasca masina.

Fiecare masina care nu este capabila sa-si mentina pozitia pe grila de start in timpul turului de formare,
ia startul cursei la sfarsitul grilei. Cand mai multe masini sunt in aceasta situatie, noua lor pozitie din
spatele grilei va fi determinata in functie de pozitia lor initiala la start, la inceperea turului de formare.

n timpul turului de formare, toate masinile trebuie sa isi regleze viteza, astfel incit sd nu depdseasc
distanta de cinci metri fata de masina din fata. Fiecare masina care nu este in masura sa urmeze ritmul
sau sa respecte distanta , trebuie sa paraseasca imediat formatia. Aceasta va putea sa reintre pe pista
cand intregul pluton a trecut.

Comisarii si directorul de concurs vor monitoriza aceasta procedura. Fiecare infractiune impotriva
acestei reguli va fi amendata cu un ,,Drive Through ".

fn timpul turului de formare, Safety Car-ul va mentine o vitezd de aproximativ 80 km/h. La sfarsitul
turului de formare, Safety Car va iesi. Masinile vor continua pe cont propriu, masina din pole position
conducand cu o viteza minima de 70 km/h si maxim 90 km/h. Un comisar de cursa va monitoriza viteza
masinii din pole position cu radar.
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Directorul de concurs va da semnalul de start prin stingerea luminilor rosii.

in timpul procedurii de pornire (semnalul ,3 minute”) si pana la finalizarea primului tur, peretele de
beton din dreptul startului trebuie sa ramana liber, neavand acces nici o persoana, cu exceptia oficialilor.

Daca apare o problema nainte sau cand masinile ajung la sfarsitul turului de formare, ramane aprinsa
lumina rosie. Steagurile galbene vor fi desfasurate de comisarii de cursa. Masinile vor ramane in
formatie cu pole position in frunte si vor incepe un nou tur de formare. Safety Car-ul li se va aldtura,
avand dreptul de a depasi oricare concurent pentru a ajunge in fruntea plutonului, si le va conduce n
noul tur. Oricare si toti concurentii au obligatia de pastra o viteza redusa pe durata extra formation lap,
si vor permite depdsirea de catre safety car, daca acest lucru este necesar.

Circumstante exceptionale

Daca incepe sa ploua dupad lansarea semnalului ,,5 minute” sau in turul de formare, cu avizul
directorului de concurs, echipelor li se va oferi posibilitatea de a schimba anvelopele, procedura de start
fiind intarziatd. In acel moment, este lansat semnalul ,Start Delayed”. Procedura de pornire va fi
repornitd din punctul in care este implementat semnalul ,, 10 minute”.

n circumstante exceptionale, cursa poate fi pornita din spatele Safety Car-ului.
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D. SAFETY CAR (FIA International Sporting Code, Appendix H, article 2.9)

La bord va fi un observator care este capabil sa recunoasca toate masinile din cursa si care va fi in
contact radio permanent cu conducerea cursei.

Tn momentul in care pitlane-ul este deschis pentru cursa, Safety Car-ul trebuie s fie la locul sdu in fata
grilei pana la si inclusiv semnalul de 5 minute. Tn acel moment acoperd un tur complet inainte de a
parasi pista.

Safety Car-ul poate fi pus in functiune pentru a neutraliza cursa la decizia Directorului de concurs. Acesta
va fi utilizat numai daca pilotii sau oficialii sunt in pericol fizic imediat, dar circumstantele nu sunt de
natura sa necesite oprirea cursei.

Fiecare infractiune Tmpotriva reglementarilor privind masina de siguranta va fi amendata cu un ,Drive
Through”.

Procedura

Cand directorul de concurs da ordin sa fie folosit Safety Car-ul, toate posturile de observare vor afisa
steaguri galbene imobile si semnalul ,,SC”, care va fi mentinut pana cand interventia Safety Car-ul s-a
incheiat. Toate masinile Tsi vor reduce viteza si depasirile sunt strict interzise.

Safety Car-ul, cu luminile portocalii aprinse, porneste de la locul mentionat in timpul briefingului si se
alatura plutonului in fata liderului cursei.

Toate masinile din cursa trebuie sa se alinieze in spatele masinii de siguranta, pe un singur rand, la o
distanta de cel mult 5 m fata de masina din fata. Depasirea este strict interzisa.

E. ALIMENTARE

Alimentarea cu combustibil este permisa doar in locurile special amenajate de catre organizator. Pentru
fiecare etapa, locurile permise de alimentare vor fi mentionate in regulamentul particular al etapei. In
nicio situatie nu va fi permisa alimentarea pe pit-lane (nici pe banda de accelerare, nici pe cea de lucru)

Alimentarea se va efectua doar cu pompa manuala avand pistol cu sistem automat de blocare. Pistolul
trebuie sa aiba un debit maxim de 60 litri pe minut.

Personalul desemnat de catre echipa va fi format din minim 3 persoane. Acestia vor fi echipati cu:
Combinezon omologat, manusi omologate, incaltaminte omologata, cagula omologata si ochelari (ski)

Doi mecanici vor alimenta cu combustibil iar al treilea va asista cu un stingator pregatit sa intervina in
orice moment.

Masinile dotate cu motor aspirat sunt obligate sa opreasca motorul pe durata alimentarii cu combustibil.
Masinile dotate cu motare supraalimentate nu sunt obligate sa opreasca motorul.

Nu este permisa nici un fel de interventie mecanica la automobil Tn timpul alimentarii cu combustibil.
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Steag

Semnificatie

Verde

Sfarsitul pericolului. Poate fi, de asemenea, afisat la intrarea la boxe
pentru a indica faptul ca boxele sunt deschise si semnaleaza sfarsitul unei
sector cu steag galben.

Galben

Atentie locald sau precautie completa. Daca steagul este tinut drept,
pilotii trebuie sa circule cu atentie, datorita unui pericol. Daca steagul
este fluturat, este necesar ca pilotii sa incetineasca din cauza unui pericol
iminent pe pista. Pe tot parcursul actiunii steagului galben depasirile sunt
interzise.

Cod 60

Obliga toti pilotii sa circule cu maxim 60 de km/h pentru
minimizarea/inlaturarea pericolelor. Depasirile sunt interzise.

Steag cu dungi verticale
galbene si rosii

Schimbare de aderenta / resturi / ulei / pista alunecoasa.

Alb

Vehicul lent pe pista.

Descalificare. Pilotul trebuie sa intre la boxe.

Steag negru cu cerc
portocaliu

O problema mecanica periculoasa la o anumita masing, iar ea trebuie sa
revina la boxe pentru remedierea acestora, dupa care poate reintra in
cursa.
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Steag divizat in diagonala
- partea superioara stanga
negru / partea inferioara

dreapta alb

Comportamente nesportive cum ar fi: fortarea in mod intentionat a unei
alte masini in afara pistei, sau provocarea unei altercatiii cu un alt pilot.

Masina mai rapida care se apropie, avertizare locala

Albastru
Semnalizeaza incetarea sesiunii curente, din cauza unui pericol iminent.
Cand este afisat in ultimele 3 posturi de comisari semnalizeaza incetarea
sesiunii de antrenament. Pilotii sunt obligati sa circule cu atentie, cu
- viteza redusa si sa paraseasca pista la prima intalnire a iesirii catre pit-

lane/paddock

Steag alb-negru in carouri

Sesiune incheiata. Liderul cursei este castigator, iar pilotii trebuie sa
incetineasca pana la o viteza sigura dupa ce traverseaza linia de sosire.
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G. SANCTIUNI SI PENALIZARI

M. Abatere sportiva:

comportamentul nesportiv (schimbarea directiei de mers in mod intentionat de doua ori,
(daca masina schimba la dreapta sau la stanga directia de mers o singura data dupa care
revine in acea pozitie, aceasta procedura este legala Daca mai schimba inca o data
directia atunci va fi penalizat) penalizare Drive Through.

injurii sau semene obscene fata de alt concurent, staff sau orice participant la
eveniment, blocarea unui concurent in mod nesportiv s.a.m.d.) vor fi sanctionate cu
“Stop and Go” 1 minut.

La a doua abatere sportiva echipajul va fi eliminat din cursa.

N. Abatere in timpul turului de formare:

Nerespectarea formatiei va fi sanctionata cu 20 de secunde adaugate la finalul timpului
de cursa.

Nerespectarea interdictiei de depasire dupa jumatatea circuitului va fi sanctionata cu un
“Drive Through”.

Abaterile de la regulament care duc la reluarea startului vor fi penalizate cu un Drive-
Through pentru masina vinovata.

Nerespectarea vitezei liderului, dupa iesirea Safety Car-ului, respectiv viteza cuprinsa
intre minim 70/km si maxim 90/km, cu mai mult de 2 km/h, va fi sanctionata cu un
“Drive Through”

O. Depasirea unui concurent in momentul in care se afla pe circuit Safety Car-ul:

Se sanctioneaza cu un “Stop and Go 1 minut”

P. Nerespectarea vitezei de 60Km/h, in timpul afisarii steagurilor Cod 60, respectiv mersul cu o
vitezd mai mica de 52 km/h

se sanctioneaza cu un “Drive Through”

Q. Nerespectarea steagurilor albastre:

Concurentul va fi penalizat cu Drive Through daca dupa afisarea primului steag albastru
nu permite depasirea celui din spate pe lungimea urmatoarelor 4 posturi de comisari.

R. Depasirea vitezei pe pit lane va fi sanctionata cu 2s per km/h si amenda de 200 lei

S. Depasirea timpului de intrare in fereastra oficiala de pit obligatoriu:

Se sanctioneaza cu 75 secunde adaugate la timpul final.

Daca concurentul nu executa oprirea obligatorie va fi descalificat.

T. Nerespectarea semnalizarii oficialilor cursei:

Penalizari la latitudinea Directorului de cursa in functie de gravitatea situatiei.

U. Depadsirea pe steag galben:

Va fi sanctionata cu un Drive Through.
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V. Nerespectarea timpului de stat la pit:

Fiecare secunda va fi penalizata cu 5 sec la timpul total. Intrarea in urmatoarea secunda
se penalizeaza tot cu 5 secunde (exemplu: abatere cu 0.8s -> 5s penalizare, abatere cu
1.1s -> 10s).

W. Nerespectarea numarului de mecanici:

X.

Pe linia boxelor este permis un efectiv de maximum 4 mecanici autorizati per echipaj.
Team managerul nu poate efectua operatiuni de ordin mecanic. Personalul trebuie sa
stea in boxa pe parcursul sesiunilor, atunci cdnd masina ruleaza pe circuit.

Tn situatia Tn care se va constata cd mai mult de 4 mecanici ai echipei sunt prezenti pe
pit-lane, sau mai mult de 4 mecanici intervin asupra vehiculului, echipa va fi penalizata
cu un drive through.

Linia boxelor este compusa din doua benzi:

banda de langa boxe (banda de lucru), in care accesul masinilor de concurs este permis
doar in dreptul boxei aferente echipajului;

banda de accelerare, unde se respecta viteza impusa.

Dincolo de banda de accelerare, pe zidul boxelor, este permis accesul doar pentru
oficiali, piloti, team manageri si mecanici ai echipajelor inscrise.

Fiecare schimb de piloti, schimb de anvelope, realimentare si penalizare in timp trebuie
gestionata de catre echipa. Alimentarea in cursa va avea loc in zone special amenajate si
delimitate.

Schimbul de piloti se efectueaza pe banda de lucru, la fel si schimbul de anvelope si
reparatiile minore. Doar reparatiile de durata se efectueaza in boxa, unde masina
trebuie impinsa de catre mecanici, nu deplasata prin puterea proprie.

Din momentul in care o echipa a fost instiintata ca a fost sanctionata cu un “Drive
Through” sau un “Stop and Go 1 minut” are la dispozitie maxim trei tururi sa satisfaca
penalizarea, in caz contrar penalizarea se va dubla. Daca nici dupa dublarea penalizarii
pilotul nu executa Drive Through , acesta va fi exclus din cursa.

Definitii :

Drive Through : Pilotul trebuie sa treaca pe linia boxelor cu viteza maxima admisa si sa reintre pe
circuit fara a se opri la boxe.

Drive Through cu Stop & Go / Stop & Go: Pilotul trebuie sa intre la boxe, sa se opreasca pe loc
(roata sa nu mai fie in miscare ) in dreptul boxei lui pe banda de lucru dupa care sa reintre pe
circuit, sau daca echipa nu are boxa, in locul special desemnat in acest sens.

Drive Through cu penalizare de timp: Pilotul trebuie sa intre la boxe si sa se opreasca in dreptul
boxei lui pe banda de lucru si sa stea pe loc perioada de timp cu care a fost penalizat.
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I. AIM SCRUTINEERING (AIM EVO 5)

Clasele care sunt obligate sa aiba montat in masind AIM SCRUTINEERING:
Clasa GT4

Clasa Porsche 991 Cup

Clasa GT3

Clasa CN

Sistemul AIM SCRUTINEERING, este impus in vederea obtinerii de catre organizator a tuturor
informatiilor necesare, in vederea verificarii incalcarii regulamentului tehnic.

Fiecare participant va solicita organizatorului, lista de senzori impusi pentru clasa din care face parte.
La verificarea tehnica a masinii, fiecare participant va primi un card de memorie, card ce va fi sigilat pe
perioada competitiei. In orice moment (antrenamente libere, calificari, cursa), organizatorul are dreptul

sa verifice informatiile inregistrate pe card.

in situatia in care un participant sterge sau deterioreaza cardul, el va fi eliminat din competitie,
neputand puncta indiferent de pozitia pe care a terminat cursa.

Este interzisa stergerea sau scoaterea cardului din sistemul de date de catre orice persoana cu exceptia
persoanelor autorizate de organizator.

AIM EVO 5
e g e
] ]
—|
Hi | 1
h | ® @

5D CARD
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J. VERIFICARI TEHNICE

Verificarile tehnice pentru inscrierea in competitie se vor face in ziua de sambata a fiecarei etape,
incepand cu ora 8.30, in zona indicata de organizator, si in ordinea stabilita in Regulamentul Particular.

Se vor putea efectua verificdri tehnice suplimentare, in orice moment al competitiei. Aceste verificari vor
fi obligatorii pentru masinile care poarta urme vizibile de deteriorare ca urmare a unui accident, in urma
caruia au fost afectate sisteme de securitate.

Masinilor considerate neconforme nu li se va permite continuarea competitiei.
n orice moment al competitiei, comisarii tehnici pot:

e verifica conformitatea masinii si a echipamentului competitorului;
e solicita competitorului demontarea unor componente ale masinii, pentru a verifica
conformitatea acestora;
e instala Tn masini orice dispozitiv de verificare sau data-logging (vor putea fi facute verificari
inclusiv in timpul manselor);
Cantarirea masinilor se va putea face in orice punct al competitiei. in cazul in care se foloseste balast,
acesta trebuie declarat la verificarile tehnice initiale si trecut in fisa masinii.

Verificarile tehnice finale vor avea loc intr-o locatie si in conformitate cu orarul detaliat intocmit de
organizator, publicat in regulamentul particular al competitiei.

La cererea Comisarilor Sportivi, fie Tn urma unei contestatii, un automobil poate fi retinut dupa trecerea
liniei de sosire si supus unei verificari tehnice complete si amanuntite, care necesitd demontarea
acestuia. Verificarea completa, ce implica demontarea automobilelor poate fi efectuata la absoluta
latitudine a comisarilor sportivi, din oficiu sau ca urmare a unei contestatii.

in situatia depunerii unei contestatii de citre un concurent, acesta va trebui sa achite urméatoarele taxe:

e Taxa contestatie Tn suma de 400 Euro;

e Taxa verificare tehnica a unei piese interne din motor in suma de 1000 Euro;

e Garantie Tn suma de 500 Euro;

e Contestatiile pentru verificarea pieselor interne din motor nu se pot depune pentru clasele

internationale FIA ( TCR, GT4, GT3, Porsche Cup )

In_situatia in care, in urma verificirilor tehnice, se descopera ci masina supusd verificirilor a fost
neconforma, concurentul ce detine masina va achita o amenda ce se compune din Taxa Contestatie +
Taxa Verificare Tehnica + Garantie si va pierde toate punctele castigate la cursa la care a fost depusa
contestatia.

In situatia in care, in urma verificirilor tehnice, se constatd c3 masina a fost conform3, contestatarul
va pierde taxa de contestatie, taxa verificare tehnica si garantia depusa.

Suma depusa ca si garantie va fi virata proprietarului masinii, cu titlul de daune.
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In_situatia in care organizatorul, in urma analizei datelor tehnice ale masinii, date inregistrate de
sistemul data AIM EVO 5, va constata ca o masind este neconforma, echipa va pierde punctele
castigate la etapa la care a fost constatata neconformitatea si va achita organizatorului o amenda in
suma de 500 Euro.

In situatia in care cardul din sistemul data AIM EVO 5 va fi sters, echipa va pierde punctele castigate la
etapa la care a fost constatata stergerea datelor si va achita organizatorului o amenda in suma de 500

Euro.
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