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Glossar

Competitie sportiva Off Road (CSOR) = concurs automobilistic de orientare in teren
accidentat, care consta in parcurgerea de catre echipaje a unor stagii de traseu cu
autovehicule ale caror caracteristici tehnice sunt definite conform prezentului regulament.
Clasamentul se stabileste pe baza timpilor realizati si a penalizarilor acumulate. Castiga
echipajul care a acumulat cel mai mic timp.
Etapa de Trial in Campionatul National de Off Road (ETCNOR) = competitie sportiva
Off Road desfasurata pe parcursul a una sau doua zile, organizata in baza prezentului
Regulament.Proba sportiva constand in parcurgerea contra timp a unei portiuni de traseu
care este marcata de catre organizator prin mijloace fizice de marcare in teren (jaloane,
banda, porti s.a.), delimitata prin START si SOSIRE organizata in special in teren deschis
intr-o zona accesibila publicului larg.
Echipaj = echipa formata din Pilot si Copilot impreuna cu autovehiculul, ambii membrii ai
echipajului detinatori de licente de sportivi eliberate de catre Federatia Roméana de
Automobilism Sportiv (FRAS), valabile cel putin pentru Etapa TRIAL de Campionat
National de Off Road la care se inscriu.
Clasa competitionala (Clasa) = Reprezinta o categorie de concurs in baza careia sunt
definite specificatiile tehnice ale autovehiculelor acceptate si este stabilit gradul de dificultate
al traseului sau al probei parcurse. Exista 6) clase de concurs in functie de care se
stabileste gradul de dificultate al traseelor de concurs: Extrem, Open, Open SSV (Side by
Side Vehicle), Standard A, Standard B ,Challenge si Juniori.
Timp maxim (TM) - este timpul maxim de parcurgere al probei TRIAL este stabilit si
comunicat de organizator dupa parcurgerea probei demonstrative
Poarta = zona de trecere marcata special in teren, marginita de jaloane sau de alte
elemente marcate clar, prin care un echipaj este obligat sa treaca, in sensul de mers indicat
de organizator

In cadrul traseului din cadrul ETCNOR poate fi marcati fizic in traseu si/sau
indicata de arbitrul de traseu.
Ajutor din afara = orice ajutor fizic (mecanic, tehnic sau logistic) primit de catre un echipaj
pe parcursul unei probe sportive, venit din partea:
- membirilor unui alt echipaj aflat in acel moment in afara probei sportive respective (care
nu a luat startul, care a trecut deja linia de sosire sau care a declarat abandon);
- spectatorilor;
- unei echipe de asistenta tehnica;
- oricarei alte persoane neimplicate in proba sportiva respectiva la momentul
acordarii ajutorului.
Ajutor oficial = orice ajutor fizic (mecanic, tehnic sau logistic) sau la nivel informativ (prin
comunicare verbala sau nonverbala) primit de catre un echipaj pe parcursul unei probe
sportive, venit din partea:
- Organizatorului
- Arbitrilor de traseu sau a celor oficiali
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Abandon = starea in care se afla un echipaj care nu mai poate continua proba sportiva
catre/pana la punctul de sosire fara ajutor din afara sau ai carui membrii nu mai doresc
continuarea traseului.

Descalificare = Excluderea unui echipaj din cadrul unei ETCNOR pentru unul din motivele
mentionate in prezentul Regulament. Echipajul aflat in aceasta situatie nu va fi inclus n
clasamentul etapei.

Jalon = tarus sau copac, de care se leaga banda, menit sa ajute delimitarea traseului
Banda = banda de marcare

Comisia sportiva (a unei ETCNOR) = comisia alcatuita din Directorul Sportiv, Directorii de
clase, arbitrii oficiali delegati, Observatorul oficial desemnat de Comisia Nationala de Off
Road CNOR (fara drept de vot), comisarul tehnic si alti arbitrii invitati dupa caz, care decide
in situatii specificate Tn prezentul Regulament.

Comisar tehnic = persoana desemnata de Comisia Nationala de Off Road (CNOR) care are
urmatoarele sarcini si indatoriri:

- solutioneaza impreuna cu comisia sportiva contestatiile de natura tehnica din

cadrul unei ETCNOR,;

- verifica la Tnscrierea in competitie (prin procedura de inspectia tehnica) fiecare
echipaj in conformitate cu prevederile tehnice ale prezentului regulament (Anexa A) si
decide acceptarea sau respingerea echipajului in respectiva ETCNOR,;

- observa si verificad pe parcursul desfasurarii unei ETCNOR respectarea tuturor
mentiunilor tehnice precizate in prezentul regulament (Anexa A si B) si are dreptul sa
decida oprirea unui echipaj in timpul concursului daca observa incalcari ale normelor de
siguranta asa cum sunt ele definite in prezentul regulament prin Anexa A, care pot pune in
pericol siguranta echipajului sau a altor echipaje sau spectatori;

- pe parcursul desfasurarii probelor competitiei are atributii de arbitru de traseu.
Observator FRAS / CNOR = persoana fizica desemnata/delegata de CNOR pentru a
urmarii desfasurarea competitiei si pentru a monitoriza respectarea regulamentelor,
planului de securitate in cadrul unei ETCNOR. Observatorul are obligatia intocmirii unui
Raport al observatorului CNOR pentru fiecare ETCNOR.

Comisar CNOR = persoana fizica desemnata/delegatd de CNOR pentru a urmari desfasurarea
competitiei si pentru a monitoriza respectarea regulamentelor, planului de securitate in cadrul
unei ECNOR.

Comisar de inscrieri = persoana desemnata de Comisia Nationala de Off Road (CNOR)
care are urmatoarele sarcini si indatoriri:

- verifica informatiile trimise de participanti in vederea inscrierii;

- valideaza inscrierea participantilor la competitie;

Inspectia tehnica = verificarea tehnica vizuala realizata de comisarul tehnic, premergatoare
inscrierii Tn concurs a echipajului, in conformitate cu Anexa A a prezentului regulament care
se finalizeaza cu acceptarea sau respingerea echipajului in cadrul unei etape a
Campionatului National de Off Road (in cadrul sectiunilor TROPHY) din punct de vedere
tehnic si al normelor de siguranta.

Arbitru oficial = persoana fizica legitimata de FRAS, delegata pentru monitorizarea
competitiei si in vederea alcatuirii clasamentului unei etape a Campionatului National de
Off Road.

Arbitrii de traseu = persoane fizice desemnate de organizator pentru a urmari
desfasurarea competitiei in diferite puncte de pe traseu, cu indatoriri tehnice si
administrative (organizarea parcului tehnic, indicatii in timpul probelor sportive, observare
incalcare reguli de catre membrii echipajelor, indrumare echipaje, monitorizare traseu de
concurs, etc si indatoriri de asigurare a sigurantei si securitatii in traseu (in special pentru
spectatori. Organizatorul se va asigura ca arbitrii de traseu vor purta insemne specifice,
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Briefing = Sedinta tehnica de informare a concurentilor care va contine si recunoasterea
traseului si parcurgerea de catre organizator a traseului cu o masina adecvata clasei de
conurs.

Proba demonstrativa = parcurgerea traseului de catre organizator pentru fiecare clasa
competitionala pe traseul dedicat acesteia care va determina Timpul Maxim de parcurgere a probei de
catre sportivi. Proba demonstrativa se va realiza cu o0 masina avand dotarile conforme clasei
competionale ( sau dotarile unei clase inferioare fata de cea pentru care se face demonstrativa). Proba
demonstrativa va fi considerata valida daca va fi parcursa fara penalizari si fara folosirea troliului.

1. CONDITII DE PARTICIPARE

1.1  Conditii generale
(a) Etapele de campionat TRIAL care vor puncta in cadrul Campionatului National de Off
Road sunt prevazute in Calendarul oficial competitional aprobat de Comisia Nationala de
Off Road (CNOR) / Federatia Roméana de Automobilism Sportiv (FRAS) si vor avea
obligatoriu sapte clase competitionale JUNIORI, STANDARD A, STANDARD B,
CHALLENGE, OPEN, SSV si EXTREM.
(b) Alegerea rolurilor de PILOT sau COPILOT in cadrul unei ETCNOR se face de catre
membrii echipajului la completarea Fisei de inscriere. In cadrul ETCNOR sportivii pot avea
0 singura participare, indiferent de rolurile asumate si masina inscrisa in competitie.
Nerespectarea acestei prevederi conduce la penalizarea echipajului in cauza, conform
Anexei D Trial (pct. 13) al prezentului Regulament.
(c) Fiecare echipaj poate participa in cadrul unei ETCNOR numai cu autovehiculul

specificat in fisa de inscriere (inscris in competitie) si doar la o singura clasa.

Nu este permisa Tnlocuirea autovehiculului in timpul unei ETCNOR, Tn cazul Tnlocuirii
echipajul va fi penalizat conform Anexei D (pct. 14).

n cadrul unei ETCNOR sunt autorizate sa participe numai autovehicule care
indeplinesc conditiile stipulate in Anexa A al prezentului Regulament.

Nerespectarea conditiilor se penalizeaza conform Anexei D (pct. 15)

Starea tehnica a autovehiculelor participante si modul cum acestea corespund
prevederilor Anexei A si Anexei B (dupa caz) va fi verificat si validat de catre Comisarul
tehnic.Membrii echipajului se obliga sa permita orice verificare solicitata de catre comisarul

tehnic.Daca in urma Inspectiei tehnice rezultéd respingerea autovehiculului aceasta duce
automat la neacceptarea echipajului in respectiva ETCNOR.

(d) La competitiile organizate sub prezentul Regulament se pot inscrie numai
sportivii afiliati unui club sportiv ce sunt licentiati de catre FRAS cu licenta
anuala pentru Off Road , Off Road TRIAL sau cu licenta “One Event” pentru
Trophy (obtinuta la inscrierea in cadrul unei etape a Campionatului National de
Off Road). Pot participa si sportivii care obtin licenta One Event pentru Trial in
cadrul secretariatului, la inscrieri.

Un sportiv poate sa fie membru licentiat al unui singur club sportiv afiliat FRAS.
Pot participa si pot puncta in clasamentul Campionatului National Trial si sportivi
straini Tn acelasi regim ca si sportivii romani (licentiati FRAS sau de organisme
recunoscute de FRAS).

Licenta a unui sportiv se elibereaza o singura data pe an de la un singur club.
Transferul unui sportiv de la un club la altul se poate face numai cu acordul in
scris al ambelor cluburi si a achitarii taxei de transfer perceputa de FRAS. La
orice transfer, indiferent de perioada, se percepe taxa de transfer conform
normelor financiare FRAS in vigoare.
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Event”.

(e) Organizatorul nu poate limita accesul/participarea unui echipaj sau al unui membru al
unui echipaj la o ETCNOR (ex. limitare numar maxim concurenti, persoane declarate
arbitrar “non-grata“etc.) cu exceptia celor care se afla sub sanctiuni CNOR/FRAS.

(f) Echipajele inscrise Tn competitie vor fi penalizate conform prevederilor aflate in Anexa
D.

1.2  Precizari privind normele de siguranta

(a) Pentru autovehiculele inscrise in concurs este obligatorie montarea unei structuri de
siguranta interioara de tip roll cage, conform Anexei B,

(b) Centurile de siguranta sunt obligatorii pentru pilot si copilot. Nu sunt admise centuri de
siguranta deteriorate, cu catarame blocate sau incomplete, cu sisteme de
inchidere/deschidere defecte sau cu sisteme de prindere pe caroserie / roll cage
deteriorate sau incomplet fixate.

Prinderea centurilor de siguranta se va face minim in 3 puncte. Este obligatorie
utilizarea centurilor de siguranta de tip ham cu prindere in minim 3 puncte pe structura de
tip roll cage. Daca se utilizeaza centuri de siguranta cu prindere in 3 puncte dotate cu
retractor / blocator mecanic, acesta trebuie sa fie complet functional. Centurile de siguranta
trebuie sa fie fixate peste corp conform cu specificatiile acestora (cel putin peste bazin si
peste ambii umeri).

(c) Este interzisa folosirea plaselor metalice la geamuri pentru autovehiculele inscrise
in concurs la toate clasele. Se poate adauga plasa textila sau geam din Policarbonat, daca
se doreste.

(d) Daca se foloseste plasa textila la geamuri atunci este obligatorie dotarea pe
stalpul masinii sau intr-un loc foarte usor accesibil cu un device de taiat plasa sau
centurile.

(e) Pe parcursul desfasurarii probelor competitiei este obligatorie purtarea castilor de
protectie pentru pilot si copilot. Casca trebuie sa fie purtata cu sistemul de prindere inchis.
Casca e obligatoriu sa fie destinata pentru auto/moto si este obligatoriu ca forma acesteia
sa acopere urechile in totalitate.

() Autovehiculul va fi dotat obligatoriu cu una dintre cele doua variante:

- cel putin doua extinctoare manuale cu pulbere de tip P2 de 2 kilograme, cu
manometru si sigiliu de verificare, care sa fie in termenul de valabilitate si sa
respecte legislatia din Romania. Se accepta numai extinctoare cu pulbere sau cu
spuma mecanica. Pentru evitarea accidentarilor extinctorul trebuie sa fie fixat
ferm pentru a se evita desprinderea accidentala a acestuia.

sau

- sistem mecanic de stingere a incendiilor cu extinctor cu o capacitate minima de
4Kg, certificat FIA pentru competitii auto. Sistemtul va avea 6 duze (2 pentru echipaj
si 4 pentru compartimentul motor).
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(9) Este interzisa utilizarea in interior a panourilor rigide de protectie sau despartitoare
din materiale plastice (ex: plexiglass) care pot produce fragmente ascutite in cazul
spargerii lor (de ex: panouri de compartimentare, trape, panouri de usi s.a.).

(h) Este interzis transportul de combustibil in orice fel de recipient auxiliar amplasat

in interiorul sau exteriorul autovehiculului in afara rezervorului de combustibil al a
autovehiculului.

() Alte precizari ce tin de siguranta si securitatea echipajului sunt cuprinse in Anexa A.

1.3 inscrierea in competitie

(@) La inscrierea in competitie, membrii echipajului trebuie sa aiba varsta minima de
18 ani pentru toate clasele cu exceptie clasa Juniori
(b) Se accepta inscrierea in calitate de Copilot de la varsta de 16 ani impliniti numai
cu declaratie notariala pe propria raspundere a ambilor parinti. in declaratie trebuie sa fie
specificat in clar acceptul parintilor ca minorul poate sa participe la Competitii Sportive Off
Road.
(©) Concurentii clasei Juniori trebuie sa aiba varsta cuprinsa in intervalul 15-18 ani.
Participarea acestora in competitie se face doar cu acordul notarial al ambilor parinti,
acord care trebuie sa contina si numele Copilotului. Este obligatoriu ca varsta copilotului
sa fie peste 18 ani.
(c) Inscrierea finala in competitile ETCNOR se poate face doar daca echipajul a facut
inscrierea initiala (anuntul de participare) pe site-ul cnor.ro . Inscrierea unui sportiv pe site-
ul CNOR este valabila doar daca documentatia este complet incarcata pe site.

Echipajul va prezenta urmatoarele documente la inscriere:
- Document care stabileste identitatea;

- Permis de conducere categoria B, valabil (pentru pilot),cu exceptia concurentilor din clasa
Juniori

Licentd anuala emisa de catre FRAS sau licenta “one event” (se poate obtine la
secretariatul concursului). Licenta "One Event” se elibereaza numai dupa obtinerea dovezii
medicale de aptitudine si incheierea/prezentarea unei asigurari speciale pentru competitii
sportive;

- Fisa tehnica a autovehiculului completata in urma inspectiei tehnice, vizata de
catre Comisarul Tehnic;

- Formularul de inscriere completat integral si corect (cu declaratia pe proprie
raspundere semnata de ambii membri ai echipajului);

- Dovada platii taxelor stabilite de organizator (in avans sau la fata locului): taxa sportiva
sau taxa all inclusive.

(d) Numarul de concurs al echipajului este unic si se stabileste astfel:
- Pentru pilotii licentiati Off Road numerele de concurs sunt valabile cele
din Campionatul de Off Road
- Pentru pilotii licentiati doar la Campionatul de Trial numerele de concurs
sunt cuprinse intre 801 si 899.

Numarul de concurs va respecta cu strictete modelul si dimensiunile prezentate in
Anexa C.

Pe fiecare autovehicul acceptat in competitie trebuie sa existe pe ambele laterale
cate un numar de concurs.

Numarul de concurs trebuie sa fie amplasat in locuri usor vizibile si curate la start.
In cazul echipajelor pentru care numarul de concurs este stabilit la inscrierea in competitie
(la obtinerea licentei "one event” a pilotului) delegatul FRAS care acorda licenta "oneevent”
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este responsabil pentru punerea la dispozitia echipajului a autocolantelor (2 bucati) cu
numarul de concurs. in celelalte cazuri obligatia revine echipajului.

Pentru diferentierea echipajelor pe clasele de concurs sportivii vor aplica pe masina
de concurs doua autocolante cu numele clasei de concurs - EXTREM, OPEN, SSV,
CHALLENGE, STANDARD B, STANDARD A, JUNIORI, modelul, forma si dimensiunile
fiind conforme Anexei C.

Autocolantele Tn numar de 2 (doua) se aplica pe lateralele autovehiculului intr-un loc
vizibil. Se recomanda aplicarea acestora langa numarul de concurs (de preferat imediat sub
numarul de concurs daca spatiul permite).

(e) Este obligatoriu de afisat pe autovehicul (recomandat pe aripile din fata
daca acestea exista sau pe fiecare laterala a autovehiculului in partea frontala superioara)
prenumele si numele pilotului si copilotului, corespunzator cu locurile ocupate de acestia,
conform modelului descris in Anexa C.

() Concurentii vor pune la dispozitia organizatorilor, pentru materialul publicitar primit la
inscriere, minim 50% din urmatoarele suprafete ale masinii: laterale, capota motor, parasolar
parbriz, aripi din fata (daca exista).

Neaplicarea sau refuzul aplicarii materialelor publicitare pe autovehiculul de
concurs este posibila doar prin plata unei taxe suplimentare echivalenta cu taxa de
participare a echipajului.Taxa suplimentara va fi incasata de ACAOR.

Materialele publicitare distribuite de organizator vor fi aplicate vizibil, obligatoriu pe
suprafata exterioara a autoturismului. Pe suprafata de 50% alocata materialelor publicitare
distribuite de organizator au prioritate la afisare materialele sponsorilor generali ai
Campionatului si apoi sponsorii locali ai organizatorului. Daca materialele publicitare puse la
dispozitia echipajelor depasesc suprafata minima obligatorie impuséa acestea vor fi
astfel pozitionate incéat sa fie vizibile cu respectarea prioritatii dar sa nu acopere
eventualele materiale publicitare proprii ale echipajului.

2. STARTUL

(@ Ordinea de start in cadrul ETCNOR se stabileste in felul urmator:
1 - in ordinea clasamentului provizoriu din Clasamentul General de Campionat de Trial Off Road
2 - pentru cei care nu se afla in Clasamentul General de Campionat de Trial Off
Road, in ordinea inscrierii in concurs, in continuarea listei de la pct. a.1

(b)  Startul se da de catre un arbitru oficial la locul stabilit si anuntat de organizator,

in ordinea si la ora anuntata.

Organizatorul este obligat Thaintea startului fiecarei clase sa parcurga demonstrativ
cronometrat traseul de concurs cu un autovehicul care sa se incadreze in specificatiile
tehnice aferente clasei, in formula completa a echipajului. In urma parcurgerii
demonstrative a traseului organizatorul este obligat sa anunte timpul maxim de parcurgere
al traseului pentru fiecare clasa in parte care nu poate fi mai mic decat timpul inregistrat de
echipajul care a facut demonstratia.

(c) Neprezentarea concurentilor la start la timpul si ordinea de start afisate, duce

la penalizari conform cu Anexa D (pct. 1).

(d) La punctul de Start arbitrul oficial are obligatia de a se asigura ca echipajul este
pregatit, de a anunta echipajului startul in competitie si de a porni concomitent cronometrul.
(e) in punctul de start Organizatorul este obligat sa pozitioneze panoul de afisaj pentru
cronometrarea timpului parcurs si /sau semaforul de start astfel incat echipajul sa aiba
vizibilitate maxima
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(f) Organizatorul are obligatia s& comunice sportivilor timpul maxim dupa
parcurgerea demonstrativei pentru clasa respectiva, inainte de startul in concurs

(g) n cazul in care echipajul aflat la start pleaca din punctul de start inainte de momentul
startului — culoarea verde a semaforului - (asa cum este definit startul in TRIAL in capitolul
Cronometrarea si calcularea timpilor) echipajul va fi imediat oprit de catre organizator si
se va relua startul. Startul va fi reluat o singura data. In cazul unei noi abateri se aplica
penalizari conform Anexa D (pct. 10)

3. SOSIREA

(@) Pentru fiecare echipaij, traseul este considerat finalizat (parcurs) doar daca
echipajul il parcurge integral si trece linia de sosire prin mijloace tehnice proprii, in timpul
maxim comunicat de organizator.

(b) Echipajele ce nu trec linia de sosire prin mijloace tehnice proprii (cu

autovehicul tractat sau impins) vor fi penalizate conform Anexei D (pct. 2).

(c) Oprirea cronometrului de catre copilot fara atingerea cu autovehiculul a jalonului
din punctul de oprire (asa cum este definita oprirea in capitolul Cronometrarea si
calcularea timpilor) se penalizeaza conform Anexei D (pct. 11).

(d) Doar dupa atingerea Jalonului de finish cu masina copilotului ii este permis sa
desfaca centurile de siguranta si sa coboare din masina pentru oprirea cronometrului. In
caz contrar se va penaliza conform Anexa D (pct 9).

(e) Desfacerea centurii de siguranta de catre copilot inainte de oprirea autovehiculului
in punctul de sosire (asa cum este definit punctul de sosire in TRIAL in capitolul
Cronometrarea si calcularea timpilor) se penalizeaza conform Anexei D (pct. 9).

4. TRASEUL

(a) Traseul stabilit de organizator va fi adecvat fiecarei clase de concurs, cu grad de
dificultate diferit: JUNIORI, STANDARD A, STANDARD B, CHALLENGE, OPEN ,SSV si
EXTREM, iar lungimea acestuia si gradul de dificultate se va adapta in functie de
caracteristicile fiecarei zone de concurs si fiecarei clase.

Se poate utiliza aceeasi configuratie a traseului pentru mai multe clase, daca din
motive de organizare nu este posibil altfel dar cu minim 2 grade de dificultate diferite.

(b) in cazul in care traseul este delimitat prin benzi, benzile se pot prinde (fixa) numai
de jaloane sau de copaci.

(c) Nu este permisa prinderea unei benzi de un tufis.

(d) Distanta dintre jaloane sau latimea portii masurate orizontal si perpendicular pe

linia mediana a traseului nu poate fi mai mica de 5,0 m iar exteriorul curbelor nu poate
avea o raza mai mica de 6,0m.

(e) Organizatorul trebuie sa asigure marcaje si delimitari identice pentru fiecare echipaj, conform
Anexei E
() Pozitionarea benzilor intre jaloane sau alte elemente fixe (copaci) se va face la o

inaltime recomandata de 1,0 metru de la sol astfel incat niciun echipaj sa nu poata trece
partial sau total cu autovehiculul pe sub banda fara sa o rupa.

n cazul in care traseul este delimitat prin benzi si/sau jaloane se aplica penalizarile
conform Anexei D (pct. 3, pct 4).

(9) In cazul ruperii benzii, concurentul este obligat sa o lege Tnapoi, in caz contrar va
fi penalizat conform Anexei D (pct. 4).
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(h)  Tn cazul in care traseul este delimitat prin porti, parcurgerea acestora se va face
conform indicatiilor organizatorului. Ratarea unei porti va fi penalizata conform Anexa D pct
5

(1) Timpul maxim stabilit de organizator se modifica daca timpul primului echipaj
care termina traseul (fara a suferi defectiuni tehnice) este mai mare cu cel putin 15%
fata de timpul maxim stabilit initial.

Timpul maxim va fi majorat cu acelasi procentaj cu care a fost depasit timpul stabilit
initial, rotunjit in plus la minut.
Timpul maxim comunicat de organizator nu poate fi mare de 10 minute.

0] Dupa startul echipajului, pana la oprirea cronometrului din punctul de sosire este
interzis ajutorul din afara si ajutorul oficial. Penalizarea se face conform Anexei D (pct.
45).

Ajutorul din afara si ajutorul oficial este permis numai dupa declararea abandonului
de catre echipaj sau de catre oficiali din motive de siguranta ,sau dupa expirarea timpului
maxim de parcurgere traseului, in situatia in care echipajul trebuie ajutat sa elibereze
traseul de concurs.

(k) In cazul nerespectarii configuratiei traseului echipajul va fi penalizat conform
Anexei D (pct. 6).

5. CRONOMETRAREA S| CALCULAREA TIMPILOR

(a) Timpul total va fi cronometrat la nivel de sutimi de secunda cu un sistem de
cronometrare pus la dispozitie de catre Comisia Nationala de Off Road.

(b) Oprirea cronometrului se face doar de catre copilot prin apasarea unui buton
pozitionat langa poarta sau prin trecerea prin fotocelula, in functie de sistemul de
cronometrare pus la dispozitie.

(c ) Depasirea timpului maxim se penalizeaza conform Anexei D (pct. 3) si anuleaza
celelalte penalizari obtinute de echipaj pe parcursul parcurgerii traseului pana la expirarea
TM (benzi rupte, jaloane etc.).

9. CLASAMENTE

9.1 Clasamentul etapei TRIAL (CET)
(@) Clasamentele finale ale etapei (CET) se vor stabili conform timpilor obtinuti de
catre echipaje dupa calcularea penalizarilor.
(b) Vicierea intentionata a rezultatelor sau a clasamentului de catre organizatori, alte
persoane oficiale sau sportivi, se sanctioneaza cu amenda si/sau alte masuri
disciplinare, dupa caz, prin decizia membrilor Comisiei Nationale de Off Road.
(c) in cazul in care in clasamentul final al unei etape (CET) existd mai multe echipaje
ce se claseaza pe acelasi loc avand acelasi timp, membrii echipajelor respective primesc in
clasamentul general (CG) punctajul aferent locului respectiv. Urmatorul echipaj va ocupa in
clasamentul etapei (CET) locul calculat dupa formula X+N unde X este locul pe care se afla
mai multe echipaje conform precizarilor de mai sus, iar N este numarul de echipaje care
impart acel loc.

Exemplu: Daca exista 3 echipaje pe locul 4, urmatorul echipaj se va clasa pe locul
7 in cadrul CE obtinand punctajul pentru locul 7 in cadrul CG.
d) Concurentii din clasa Juniori vor puncta atat pentru Clasa Juniori cat pentru clasele
Standard A sau Standar B in functie de incadrarea tehnica a masinii de concurs.
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9.2 Clasamentul General (CG)

(@) Fiecare etapa inclusa in Calendarul competitional anual oficial al Etapelor de
TRIAL ale Campionatului National de Trial va conta in Clasamentul General al
Campionatului National de Trial (CGT).
(b) Clasamentele generale (CGT) se fac separat pentru piloti si copiloti prin
cumularea punctelor calculate in functie de locul ocupat de echipajele formate din acestia
in clasamentele etapelor (CET).
(¢) Incadrul Clasamentului general al Campionatului National de Trial (CGT) vor
puncta numai sportivii care detin licente sportive anuale.
(d) Membrii unui echipaj (pilot si copilot) primesc acelasi numar de puncte,
fiecare individual Tn clasamentul general (CGT) corespunzator locului ocupat de
echipaj in clasamentul etapei (CET).

Astfel:

locul 1 = 30 puncte,

locul 2 = 25 puncte,

locul 3 = 20 puncte,

locul 4 =18 puncte,

locul 5 = 16 puncte,

locul 6 = 14 puncte,

locul 7 =12 puncte,

locul 8 = 10 puncte,

locul 9 = 9 puncte,

locul 10 = 8 puncte,

locul 11 = 7 puncte,

locul 12 = 6 puncte,

locul 13 =5 puncte,

locul 14 = 4 puncte,

locul 15 = 3 puncte.

Pentru realizarea clasamentului general (CGT) se iau in considerare ca numar de puncte
cele mai bune N-3 rezultate daca N>=8, N-2 rezultate daca N=7 sau N-1 rezultate daca
N<=6 unde N este numarul total de etape desfasurate din anul competitional.

Sportivii licentiati, membrii ai clubului organizator de ECNOR care au facut parte activa din
echipa de organizare vor primi pentru etapa respectiva 11 puncte

Punctele primite de catre acesti sportivi nu vor fi luate in considerare in Clasamentul Anual
al Cluburilor.

(e) in caz de egalitate de puncte intre doi sau mai multi concurenti, departajarea se
face Tn functie de numarul locurilor superioare ocupate in clasamentele etapelor (CE), astfel:

- se verifica numarul de clasari pe locul 1 in (CE). Sportivul cu mai multe
clasari pe locul 1 este desemnat ca ocupant al locului superior in cadrul clasamentului
general;

- in cazul in care ambii sportivi in cauza au un numar egal de clasari pe locul
1 se trece la analiza clasarilor pe locul 2, dupa acelasi principiu, apoi la analiza clasarilor pe
locul 3, s.a.m.d.

- daca egalitatea persista si dupa numarul total de etape unde se puncteaza
se ia In considerare cea mai buna clasare din etapele la care nu au punctat;

- daca egalitatea persista in continuare, se aplica aceeasi procedura de
calcul pana la epuizarea numarului total de etape;
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- daca nici prin epuizarea tuturor etapelor nu se realizeaza departajarea
concurentilor, atunci ambii concurenti ocupa aceeasi pozitie in clasamentul general (CG),
iar pozitia urmatoare nu se acorda.

- Pentru clasa Juniori se poate alcatui un clasament general cu conditia
prezentei a minim 3 sportivi pentru jumatate+1 din humarul etapelor.

9.2  Consideratii generale

(@) Echipajele descalificate nu intra in clasamentul etapei.

(b) Sportivii straini care participa la competitiile organizate sub prezentul
regulament, acumuleaza puncte in cadrul Clasamentului etapei (CET) si a
Clasamentului general al Campionatului National de Off Road (CGT) la fel ca si sportivii
romani.

(c) La finalul anului competitional se realizeaza si Clasamentul General al Cluburilor
de Off Road prin cumularea punctelor obtinute in clasamentul general (CGT) ale tuturor
sportivilor afiliati fiecarui club Tn parte.

Clubul organizator isi asuma intreaga responsabilitate a asigurarii fair-play-ului
sportiv intre concurentii proprii si ceilalti sportivi, orice act contrar conducand la excluderea
competitiei din calendarul sportiv al anului urmator si alte sanctiuni, dupa caz, prin decizia
CNOR.

10. CONTESTATII

(@ Contestatii de natura sportiva sau cu referire la sesizari de natura tehnica sau
de organizare pot fi depuse astfel:
- dupa incheierea traseului cu termenul limita de depunere este 15

minute dupa afisarea rezultatelor;
(c) Taxa pentru fiecare contestatie este de 500 lei. Nu se admit contestatii
colective si/sau cumulative.
(d) Solutionarea contestatiilor se face de catre Comisia Sportiva a competitiei.
Solutionarea pozitiva a contestatiei implica restituirea taxei de contestatie. Comisia
sportiva va raspunde in scris la toate contestatiile in termenul maxim de 30 de minute de la
depunerea contestatiei.
(e) Sportivii, care nu sunt satisfacuti de deciziile comunicate de Comisia Sportiva a
competitiei in urma contestatiei, se pot adresa Comisiei Nationale de Off Road Tn termen
de 3 zile lucratoare dupa ziua organizarii festivitatii de premiere a etapei respective si
ulterior, dupa primirea raspunsului oficial al acesteia in termen maxim de 3 zile lucratoare,
comisiilor de resort din cadrul FRAS (comisia de disciplina, comisia de competitii si comisia
de apel) unde se vor plati taxele aferente pentru contestatii ale anului in curs.

() Nu se vor accepta contestatiile facute de sportivi aflati in stare ebrietate.

11. FESTIVITATEA DE PREMIERE

(@) La sfarsitul fiecarei etape se va organiza o festivitate de premiere in cadrul careia
se vor inméana diplome, cupe si premii in special primilor 3 clasati.

(b) Membrii echipajelor clasate pe locurile I, 1l si lll au obligatia de a participa la
conferinta de presa de la finalul competitiei sau la orice alta activitate cu presa sau
sponsorii.
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Sportivii sunt obligati sa se prezinte pe podium, la interviuri sau in orice situatii oficiale in echipament de
echipa sau de club sau echipamentul pus la dispozitie de organizator (exclus slapi, maiou sau pantaloni scurti etc)

In caz contrar comportamentul lor fiind supus spre analizd Comisiei Nationale de Off
Road care poate stabili 0 amenda pecuniara dar nu mai mare decat valoarea taxei de
inscriere.

(c) Ceremonia anuala de decernare a cupelor si titlurilor de campioni nationali, la
sfarsitul Campionatului National de Off Road, in Clasamentul General se va face in cadrul
Galei Campionilor, organizata de Federatia Roméana de Automobilism Sportiv FRAS,
dupa incheierea ultimei etape din Calendarul competitional.

12. MONITORIZAREA COMPETITIEI

(@) Toate competitiile care se desfasoara sub prezentul regulament, vor fi monitorizate
direct de catre Comisia Nationala de Off Road printr-un reprezentant executiv desemnat
ca Observator CNOR. Acesta are urmatoarele atributii:

- va urmari respectarea indatoririlor ce revin organizatorului din Caietul
de Sarcini al etapei;

- va monitoriza desfasurarea competitiei in toate aspectele ei;

- va participa la deciziile care se iau in cadrul Comisiei Sportive a
competitiei, neavand drept de vot;

- va semnala de urgenta Directorului de concurs Sportiv orice aspect al
competitiei care nu concorda cu Regulamentul Sportiv Cadru in vigoare, cu Regulamentul
Particular, Planul de Securitate ori Caietul de Sarcini al organizatorului, cu normele
generale ale fair-playului sportiv sau protectiei mediului, in vederea remedierii pe loc a
acestora;

- poate dispune intreruperea competitiei pana la rezolvarea
aspectelor neconforme semnalate sau chiar anularea competitiei;

(b) Comisia Nationala de Off Road CNOR va prelua toate contestatiile care
privesc clasamentele si punctajele.

13. OBSERVATII SPECIALE

(@) Prevederile prezentului Regulament sunt obligatorii si nu se pot modifica printr-un
document ulterior (caiet de sarcini sau regulament particular). Precizarile cuprinse in
prezentul regulament unde se specifica expres "la alegerea organizatorului” pot fi i
trebuie stabilite clar prin Regulamentul particular.

(b) Orice solicitare de clarificare a unor aspecte cuprinse in prezentul regulament

se adreseaza direct Comisiei Nationale de Off Road (CNOR), in scris pe adresa de mail
secretariat@cnor.

14. ANEXE

Prezentul regulament este insotit de 4 anexe dupa cum urmeaza:
Anexa A - Regulament tehnic (RT) privind dotarile autovehiculelor pe clase si normele de
siguranta
Anexa B - Norme si recomandari pentru constructia de roll-cage
Anexa C - Numerele de concurs si alte inscriptionari
Anexa D - Sistemul de penalizari
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