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CAP.1 CONDITII GENERALE

Scopul prezentului regulament sportiv este de a stabili cadrul regulamentar aplicabil pentru
organizarea si desfasurarea tuturor competitiilor de Rally Raid sub egida Federatiei Roméane de
Automobilism Sportiv (FRAS).

Toate evenimentele organizate si desfasurate sub egida Federatiei Roméane de Automobilism
Sportiv sunt guvernate de urmatoarele regulamente:

— Codul Sportiv International FIA si anexele sale

— Regulamentul Cadru al Campionatului National de Rally Raid

— Regulamentul Tehnic al Campionatului National de Rally Raid

— Regulamentul Particular al Competitiei

— Regulamentul Disciplinar FRAS

— Regulamentul de Organizare si Functionare a Comisiei Centrale de Arbitri

— Regulamentul de Organizare si Functionare al Comisiei Nationale de Rally Raid

(CoNRR).

1.1 APLICARE

Sportivii, tehnicienii, oficialii, precum si alte persoane implicate in orice fel in organizarea si
desfasurarea Campionatului National de Rally Raid, sunt obligati s& cunoasca si sa respecte
prevederile acestui regulament si ale anexelor sale in forma aprobata de FRAS.

Pe parcursul anului competitional 2024, CoNRR NU poate face modificari prezentului
Regulament.

In situatii exceptionale, in urma unor evenimente sau in urma aparitiei unor norme internationale
sau a unor decizii FRAS care tin de siguranta si securitatea participantilor la competitii, prezentul
regulament poate fi completat cu noi prevederi, cu avizul Comisiei de Regulamente, Comisiei de
Securitate, si cu aprobarea Consiliului Federal FRAS.

Orice incalcare a acestor reglementari va fi raportata comisarilor sportivi, care pot impune o
penalizare in conformitate cu prezentul Regulament Cadru. Orice situatie care nu este prevazuta
in acest regulament va fi studiata de catre comisarii sportivi, care au puterea de a lua decizie in
acest sens, conform Codului Sportiv International.

Acest regulament intra in vigoare dupa data la care este aprobat de Adunarea Generala FRAS.

1.2 INTERPRETARE

Toate reclamatiile asupra aplicarii prezentului Regulament sau toate cazurile neprevazute vor fi
judecate, in ordine succesiva, conform Statutul FRAS, de catre Colegiul Comisarilor Sportivi, dupa
caz Comisia de Disciplina si/sau Comisia de Competitii, Comisia de Apel.

1.3 CARACTERISTICILE COMPETITIILOR DE RALLY RAID din CNRR
O competitie de Rally Raid este o intrecere sportiva in teren variat care pune in valoare rezistenta
si capacitatea de orientare a sportivilor si, de asemenea, fiabilitatea materialului de concurs.
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Terenul uzual este format din trasee naturale, de obicei nemodificate de organizator, dupa cum
urmeaza:

- trasee montane, zone stancoase

- trasee in teren nisipos

- traversari de rauri, prin apa, prin albia secata sau zone cu noroi

- drumuri publice deschise circulatiei rutiere, drumuri modernizate sau nemodernizate

- zone cu vegetatie naturala, arbusti, iarba mare, padure

- trasee asfaltate, betonate, drumuri agricole, trasee off-road

- teren modificat ca urmare a fenomenelor meteo (ploaie, zéapada, noroi).
Traseul este divizat in zile de concurs, continand unul sau mai multe sectoare selective (probe
speciale) cu timpi cronometrati, fiind legate intre ele prin sectoare de legatura, ce vor fi si ele
parcurse intr-un timp impus.
Configuratia sectoarelor selective si planul orar intocmit de organizator trebuie sa permita tuturor
echipajelor aflate in concurs parcurgerea traseului pe timp de zi.
Nu se permite startul intr-o proba speciala pe timp de noapte.

1.4 COMPETITII / ETAPE DE CAMPIONAT / CUPE
In functie de tipul de organizare, competitiile de Rally Raid pot fi:

1.4.1 Competitii contand ca Etapa in CNRR:

FRAS, prin cluburile organizatoare afiliate, organizeaza Campionatul National de Rally Raid
(CNRR).

CNRR este proprietatea FRAS si cuprinde clasamente pentru echipaje si echipe.

Campionatul este constituit din concursuri de Rally Raid (denumite generic "etape de campionat”)
inscrise in calendarul CNRR.

Distanta totald a probelor speciale (asa cum vor fi definite la cap. 2.15) pentru o etapa de
campionat va fi cuprinsa intre 250-350 km.

O etapa de campionat se va desfasura pe durata a max. 2 zile, la sfarsit de saptamana, dupa
urmatorul program:

- ziua 1: nscrieri, verificari administrative si tehnice, eventual Prolog si / sau o proba speciala.

- Ziua 2: cursa, verificari finale, anuntarea rezultatelor, festivitatea de premiere.

Intre doua zile de concurs este necesar un timp de minim 8 ore pentru odihna concurentilor.
intre Etapele de Campionat National se stabileste un interval de minim 21 zile calendaristice.

Calificarea unui concurs ca etapa in C.N.R.R. sub egida FRAS

Pentru ca un concurs sa poata conta ca etapa in CNRR, clubul organizator / membrii clubului
trebuie sa aiba experienta si istoric sub egida FRAS, pentru Rally Raid, sa fi organizat in anul
anterior minim o cupa de Rally Raid, si sa obtina cel mai bun punctaj conform Raportului
Observatorului FRAS raportat la punctajele celorlalte competitii cu Permis Restrictionat (CUPE).

Daca un organizator inscrie o competitie in calendarul competitional si fara o justificare temeinica
concursul respectiv nu are loc, organizatorului i se ridica dreptul de a organiza concursuri care sa
conteze in Campionat Tn anul urmator. Acesta are dreptul de a organiza Cupa.
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Un organizator poate anula desfasurarea unei competitii propuse din categoria etapelor fara a
pierde dreptul de organizare pentru anul urmator daca se incadreaza in urmatoarele situatii:

- in cazul decretéarii starii de urgenta pentru perioada in care se desfasoara competitia

- nu poate desfasura competitia deoarece nu exista nici un concurent inscris (cu conditia
sa anunte decizia de anulare cu cel putin 10 de zile Thainte de data de start a competitiei).
Numarul minim de concurenti acceptati la startul competitiei pentru a fi considerata "Etapa de
campionat” este fixat la 10 concurenti categoria Profi (Auto + SSV), exceptand categoria RR2 si
Promo, indiferent daca puncteaza in CNRR sau nu.

La sfarsitul anului competitional, Comisia Nationald va decide, pe baza punctajelor din timpul
anului, stabilite in baza rezultatelor cuprinse in rapoartele observatorilor, daca unui organizator cu
rezultate slabe i se ridica sau nu dreptul de a mai organiza in anul viitor. Locul acestuia (daca este
cazul) va fi ocupat de un alt club care a organizat in anul precedent cupa, iar rezultatele sale au
indeplinit baremul necesar calificarii ca si etapa de campionat conform celor de mai sus.

Fiecare organizator eligibil conform prezentului regulament, precum si Caietului de sarcini al
organizatorului, va avea dreptul de a organiza anual o singura competitie ce conteaza ca si etapa
si un numar nelimitat de competitii restrictionate.

1.4.2 Cupe / Competitii cu Permis de Organizare Restrictionat
Competitiile Restrictionate (Cupe), care se desfasoara pe deplina raspundere a organizatorului,
vor respecta cu strictete prevederile prezentului regulament cu privire la siguranta si securitate.

1.5 CAIETUL DE SARCINI AL ORGANIZATORULUI DE EVENIMENTE DE RALLY RAID

Este documentul care prezinta cerintele minime care trebuie indeplinite de catre organizatori
pentru a organiza competitii de Rally Raid in cadrul FRAS, precum si un set de instructiuni si
obligatii minime pe care fiecare organizator trebuie sa le aplice in desfasurarea competitiilor.
Acest caiet de sarcini este parte integranta a prezentului regulament.

CAP.2 DEFINITII si DESCRIERI

2.1 ABREVIERI - DENUMIRI

ASN - Orice mentiune a ASN se refera la Federatia Roméana de Automobilism Sportiv

FIA - Orice mentiune a FIA se refera la Federatia Internationala de Automobilism

FRAS - Orice mentiune FRAS se refera la Federatia Roméana de Automobilism Sportiv

CNRR - Orice mentiune CNRR se refera la Campionatul National de Rally Raid

CoNRR - Orice mentiune CoNRR se refera la Comisia Nationald de Rally Raid, care
reglementeaza, coordoneaza si aproba desfasurarea competitiilor si Campionatului de Rally Raid.
Comisia supravegheaza buna desfasurare a competitiilor si are dreptul sa se autosesizeze cu
privire la fapte si evenimente petrecute in timpul unei curse, care contravin regulamentelor
sportive, si sa notifice Comisia de Competitii FRAS in vederea omologarii sau nu a rezultatelor,
sau dupa caz, Comisia de Disciplina FRAS.
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2.2 EVENIMENT RALLY RAID

Un eveniment Rally Raid este un eveniment sportiv, Etapa in CNRR sau Cupa (eveniment sportiv
cu Permis de Organizare Restrictionat).

Evenimentul Rally Raid incepe o daté cu deschiderea secretariatului si inceperea verificarilor
administrative.

Evenimentul se incheie la finalul festivitatii de premiere.

2.3 BULETIN (ADITIV)
Un document oficial scris destinat sa modifice, clarifice sau sa completeze Regulamentul
Particular al Evenimentului.

2.4 BRIEFING

O intalnire in care Organizatorul furnizeaza informatii suplimentare echipajelor participante la
competitie.

Briefing-urile trebuie conduse de Directorul de concurs sau de delegatul organizatorului .
Prezenta la Briefing a cel putin unui membru al fiecarui echipaj este obligatorie. Absenta acestora
nu va implica organizatorul sub nici un fel in cazul unor evenimente in care sunt implicati sportivii
in cauza.

Organizatorul are obligatia de a organiza Briefing-ul la ora si locul exacte anuntate prin
Regulamentul Particular.

Informatiile legate de securitate si de parcurs (modificari ale Road Book-ului) pentru ziua
urmatoare, datate si semnate de Directorul de concurs, trebuie afisate pe panoul de afisaj oficial,
sub responsabilitatea sa. Acestea raman pe panou pana dupa terminarea zilei urmatoare.
Aceste informari pot fi facute si on line, folosind mijloacele de comunicare electronice, dar
organizatorul trebuie sa ia toate masurile pentru a se asigura ca toti concurentii au fost instiintati
de aceasta metoda de comunicare.

Neprezentarea, intarzierea, perturbarea, consumul de alcool (care este strict interzis in incaperea
si pe perioada Briefing-ului) si orice atitudine nesportiva manifestata de catre unul sau mai multi
concurenti se considera abateri disciplinare si se penalizeazd (conform anexa 1-Penalizari),
putand merge pana la descalificarea concurentului / echipei si / sau suspendarea Briefing-ului.

2.5 ROAD BOOK/ TRASEU

Fiecare concurent va primi cu o seara inainte de fiecare etapa, la Briefing, un Caiet Itinerar (numit
Road Book), care descrie traseul oficial al concursului, contindnd pe pagina rubrici orizontale cu
informatii despre distante in kilometri, desene, note caracteristice care indica itinerarul si / sau
directiile de deplasare, ce trebuie urmate sub rezerva unei penalitati (putdnd merge pana la
excluderea din concurs).

Traseul va fi verificat cu aproximativ o saptamana tnainte de concurs de un reprezentant al
Comisiei CoNRR si trebuie validat / re-verificat cu max. 48 de ore inaintea primei zile de concurs,
de catre un echipaj Auto / SSV sau de un pilot de Motocicleta / Quad (echipaj sau pilot care NU
participa la acea etapa), cu o experienta semnificativa in realizarea sau verificarea traseelor de
Rally Raid, stabilit de catre Organizator, sub directa responsabilitate a directorului de concurs si
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cu asistenta celui care a conceput traseul oficial.

Echipajele de verificare / validare verificd daca parcursul competitiei este accesibil tuturor
autovehiculelor acceptate conform regulamentului cadru si particular al competitiei, precum si
corectitudinea informatiilor prezente in Caietul Iltinerar (Road Book).

Modificarile rezultate Tn urma acestei validari / verificari se aduc la cunostintad conform art. 2.4
Orice comunicare intre echipajele de verificare / validare si orice altd persoana exceptand
Directorul de Concurs si Directorul de Securitate este strict interzisa.

Traseul trebuie sa ramana secret pana la startul competitiei. Toate formele de recunoastere sau
deschidere a traseului pana la startul in competitie de catre concurenti sunt interzise.
Nerespectarea acestor prevederi duce la excluderea din competitie.

Organizatorul competitiei trebuie sa garanteze tuturor concurentilor inscrisi ca nicio informatie
privitoare la traseu nu a fost si nu va fi divulgata pana la terminarea competitiei, cu exceptia
comunicatelor date tuturor concurentilor.

Nerespectarea acestor garantii duce la sanctionarea organizatorului prin interzicerea dreptului de
a mai organiza competitii pentru o perioada de 3 ani.

La sfarsitul Road Book-ului se va tipari obligatoriu o legenda cu semnificatia semnelor
conventionale si abrevierilor folosite (conform Prescriptii Generale FIA - vezi anexa).

Pe ultima coperta se vor tipari obligatoriu pe fundal alb ,SOS” cu rosu si ,OK” cu verde, pentru a
putea fi folosite de echipaj la anuntarea celorlalti concurenti despre aparitia unor urgente medicale
(accident) sau de alta natura (OK).

Road Book-ul trebuie sa cuprinda, de asemenea, toate datele de contact necesare in cazuri de
urgenta.

2.6 CARNET DE BORD

Document destinat inscrierii in ordine cronologica a vizelor diferitelor controale prevazute pe
traseu.

La startul fiecarei zile de concurs concurentii vor primi un carnet de bord pe care vor figura timpii
impusi si timpii maximi autorizati pentru parcurgerea fiecarui Sector de Legatura respectiv fiecarei
Probe Speciale.

Carnetul de bord va fi depus la sosirea din fiecare zi de concurs la CO de intrare in bivuac.
Carnetul de bord va fi Tnlocuit printr-un nou carnet la startul zilei de concurs urmatoare.
Concurentii sunt responsabili pentru prezentarea acestui carnet, pentru a fi completat la punctele
de control orar sau de trecere (daca este prevazut CT cu viza).

Caietul de bord poate fi completat doar de catre oficialii cursei, exceptand sectiunea din acesta
marcata cu denumirea ,Pentru a fi utilizata de catre competitor”. Orice rectificare sau modificare
facuta pe carnetul de bord, ce nu a avut aprobarea scrisa a unui oficial, duce la excluderea din
concurs.

Pierderea sau distrugerea carnetului de bord este penalizata cu +20 min.

Orice diferenta de timp cronometrat dintre carnetul de bord si fisele de arbitraj vor face subiectul
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unei investigatii realizate de catre directorul cursei.

Absenta unui pontaj sau neprezentarea carnetului de bord la un punct oarecare de control va
conduce la o penalizare care poate merge de la 60 min. pana la aplicarea unei penalizari forfetare
/ abandon, sau excluderea din concurs.

2.7 COMUNICAT
Document oficial scris cu caracter informativ care poate fi emis fie de catre directorul organizatoric
(anterior Tnceperii etapei), de catre directorul de concurs sau de catre comisarii sportivi.

2.8 ECHIPAJ

Un echipaj este format din doua persoane (pilot si copilot) pentru toate grupele, cu exceptia grupei
T5, unde echipajul este format din minim doua si cel mult patru persoane. Exceptiile de la aceasta
regula vor fi analizate de catre Comisarii Sportivi.

Membrii echipajelor trebuie sa fie titulari ai unei licente de pilot, respectiv copilot, pe anul in curs,
valabila pentru concursul respectiv.

Echipajul va trebui sa se regaseasca la bordul vehiculului, complet, pe toata durata competitiei
(pe durata parcurgerii sectoarelor selective si de legatura).

Absenta unui membru al echipajului sau admiterea unei terte persoane la bord (exceptand
transportul unui ranit), duce la excluderea din concurs.

2.9 TEAM MANAGER
Persoana autorizata in scris pentru a reprezenta o echipa inscrisa intr-un concurs, detinatoare a
unei licente de concurent eliberata pe numele sau ori al echipei.

2.10 BIVUAC

Zona situata intre controlul orar de sosire dintr-o sectiune a competitiei (fie Proba Speciala sau
Sector de Legatura) si Controlul Orar de plecare in sectiunea urmatoare, in care toti concurentii
se regrupeaza, spatiu care este localizat in Road Book.

In Bivuac asistenta tehnica este libera intre concurenti, la care se adauga asistenta autorizata in
Regulamentul Particular.

Organizatorul poate restrictiona accesul si numarul de persoane care au permisiunea de a intra,
stationa sau desfasura activitati in Bivuac, explicitdnd aceasta in buletine informative prealabile
sau prin Regulamentul Particular.

Controalele orare de sosire dintr-o sectiune de concurs in Bivuac si de start al zilei de concurs
urmatoare pot fi combinate.

2.11 PARC DE SERVICE

Zona dedicata realizarii operatiunilor de service si reparatii pentru vehiculele inscrise in concurs.
Spatiul este identificabil si delimitat de elemente de semnalizare specifice in teren precum si in
Road Book. Parcul de service poate fi aceeasi zona ca si Bivuacul.

Incepand cu primul control orar, service-ul unui vehicul care participa la o competitie poate sa se
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desfasoare in zonele dedicate precum Parcul de service, Bivuac sau pe sectiunile de drum unde
nu este interzis acest lucru.

Organizatorul poate prevede, in regulamentul particular, amplasarea unor puncte de service
indepartat, cu timp de lucru inclus in timpul de parcurgere a probei de legatura, identificabile in
itinerarul evenimentului (pe Road Book), dar numai in zone delimitate fizic clar si cu conditia
respectarii normelor PSI si a celor de mediu, sub directa supraveghere a unui sef de parc, caz in
care nu se aplica regula de ajutor interzis.

Aceste puncte de service vor fi identificate si in Road Book.

Amplasarea zonelor de service, precum si distantele intre aceste zone, trebuie detaliata in
Regulamentul Particular, atat pentru concurenti cét si pentru echipele de service.

Sub vehiculul de competitie, pe toatad perioada operatiunilor de service si pe toatd perioada
parcului inchis, este necesara amplasarea unei prelate cu un 1 metru mai lunga si mai lata decat
dimensiunea vehiculului de raliu.

In imediata apropiere a fiecarui vehicul stationat in Bivuac / Parc de service, trebuie sa existe
minim 1 stingator tip P6, in fata sau lateralul vehiculului, intr-un loc usor accesibil.
Nerespectarea acestei prevederi se penalizeaza cu 10 minute si obligatia de a remedia problema.
Refuzul de a remedia aceasta problema intr-un termen rezonabil (dictat de seful de parc / alt
oficial), poate duce la excluderea din concurs si scoaterea din parc.

Tn interiorul Parcului de service, impingerea sau tractarea vehiculului de raliu este permisa pentru
sportivii detinatori al acestuia, oficiali sau echipa de asistenta a vehiculului si pentru alti sportivi
participanti la raliu.

2.12 PARCUL INCHIS

Parcul Inchis este o zona clar delimitatd in care nici o operatiune de reglare, reparatie sau
verificare a vehiculului NU este permisa, sub rezerva unei penalizari care poate merge de la 10
min pana la excluderea echipajului.

Vehiculele sunt in Parc Inchis de la intrarea lor intr-un parc de start, de regrupare sau de terminare
a Etapei, pana la plecarea din acestea.

Zonele de Control Orar sunt considerate zone de parc inchis.

Zona de la punctul de STOP pana la zona de iesire este considerata zona de parc inchis.

Tn cazul in care vehiculul nu poate pleca dintr-o zona de parc inchis, el poate fi numai impins sau
tractat afara din zona, cu ajutor exterior, fara a fi penalizat, sub supravegherea sefului de post.
Orice vehicul in parcul inchis poate fi deplasat / impins / tractat doar de catre echipaj, alt concurent
sau oficialii concursului.

Vehiculele sunt in Parc inchis la sosirea lor din ultima sectiune a concursului, pana la expirarea
perioadei de depunere a reclamatiilor.

naintea iesirii din toate parcurile sau la startul unei Etape, daca comisarii tehnici ai competitiei
constata ca un vehicul este intr-o stare incompatibila cu o utilizare normala, ei trebuie sa informeze
imediat Directorul de concurs, care va putea cere remedierea defectiunilor.

Tn acest caz, minutele utilizate efectudrii remedierilor vor fi considerate ca tot atatea minute de
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intarziere inregistrate pe un Sector de Legatura. Pentru a nu permite echipajului sa incerce
recuperarea intarzierii datorata remedierilor, acesta va primi o noua ora de start. Orice intarziere
mai mare de 30 minute duce la excluderea din concurs.

Imediat dupé& parcarea vehiculului in Parcul Inchis, echipajele trebuie s& pardseasca parcul inchis
in termen de maxim 10 minute, fiindu-le interzisa revenirea. Nerespectarea acestei prevederi se
penalizeaza cu 30 de minute.

Exceptie de la regimul de Parc inchis, dar numai sub responsabilitatea unui oficial, este permis
unui echipaj in Parcul inchis de start, de regrupare sau de sfarsit de etapa:

- sa schimbe, cu mijloace aflate la bord, una sau doua roti dezumflate sau deteriorate.

- sa schimbe parbrizul cu ajutor din exterior, cu aprobarea Directorului de concurs.

Aceste interventii vor trebui s& fie Tn totalitate terminate inaintea orei de start. in caz contrar,
depasirea timpului va atrage o penalizare similara cu depasirea timpului pe un sector de legatura.

Pentru a scoate vehiculul dintr-un Parc Inchis de start, echipajul este autorizat sé intre in parc cu
15 minute Tnainte de ora sa de start. in caz contrar, echipajul va fi penalizat cu 30 min.

in interiorul Parcului Inchis, punerea in functiune a motorului poate fi efectuata cu ajutorul unei
baterii exterioare, care va fi adusa si scoasa din Parc in prezenta unui oficial al Concursului.
Aceasta baterie nu poate in nici un caz sa fie imbarcata in vehicul (exceptand bena) .

2.13 REGRUPARE

Oprire prevazuta de organizator pentru a permite, pe de o parte revenirea la orarul teoretic si pe
de alta parte, de a regrupa echipajele ramase in concurs. Definirea lor ajuta organizatorul in a
gestiona mai eficient resursele logistice si de interventie in cadrul unei competitii.

La sosirea in zona de regrupare echipajele vor primi instructiuni privind ora de start in urmatoarea
sectiune a cursei si modul de amplasare a vehiculelor in zona de regrupare. Regruparea se
realizeaza in regim de Parc inchis (unde nu este posibila interventia asupra vehiculului, alta decat
curatarea geamurilor, farurilor si placutelor de inmatriculare, sau alte mici interventii tehnice
realizate exclusiv de catre concurenti).

Timpul de oprire poate sa difere la echipaje.

Este precedata si terminatéa de Control Orar.

Noul start se va da in functie ordinea de sosire a concurentilor in Controlul Orar de intrare in
regrupare. Ecartul la start, pentru primele 10 echipaje sosite, va fi de 2 minute.

2.14 NEUTRALIZARE

O zona situata n interiorul unui sector selectiv, zona n care concurentii sosesc si pleaca separati
de acelasi interval de timp cronometrat la secunda.

Startul in urmatoarea sectiune a sectorului selectiv se va realiza la timpul determinat prin
adunarea timpului neutralizat la timpul de sosire al fiecarui concurent. Timpul neutralizat este fix,
identic pentru toti concurentii, si este stabilit in Regulamentul Particular.

Neutralizarea se realizeaza sub conditia de Parc Inchis (unde nu este posibila interventia asupra
vehiculului, alta decét curatarea geamurilor, farurilor si placutelor de inmatriculare sau alte mici
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interventii tehnice realizate exclusiv de catre concurenti).

Startul dupa o neutralizare va fi dat la un timp determinat prin adunarea timpului de sosire din
sectorul selectiv cu timpul fix alocat neutralizarii.

n cazul in care un concurent intarzie s& ia startul in urmé&toarea parte a sectorului selectiv dupa
o neutralizare se va considera c& acesta a luat startul in timpul alocat de start pentru acesta. in
cazul in care acesta intarzie cu mai mult de 30 de minute, oficialul de post poate refuza startul,
urmand ca concurentul sa primeasca o penalizare forfetara.

Daca concurentul nu respecta timpul de neutralizare si ia startul in avans, acesta este considerat
start in avans si va fi penalizat cu dublul timpului de neutralizare.

In bivuac, zona de regrupare, de neutralizare, parc tehnic, parc inchis, zonele de control orar etc.
se va circula cu viteza foarte redusa (aprox.10 km/ora). Circulatia cu vitezéd mare, neadaptata la
conditile de parc, constatata si apreciatad de oficialii concursului, poate duce la sanctiuni, care
merg de la avertisment (prima abatere), la 10 min. penalizare (care se adauga penalizarilor din
concurs pentru a doua abatere) sau chiar excludere, in cazul abaterilor repetate.

2.15 PROBA SPECIALA
Proba Speciala este o proba de viteza cu timpi cronometrati. Starturile pe Probele Speciale sunt,
fie precedate, fie impreuna, cu un Control Orar si urmate de un Control Orar dupa Sosire.

Pe parcursul probelor speciale, toti membrii echipajului trebuie sa poarte echipamentul de
protectie aferent clasei, asa cum este prevazut in regulamentul tehnic si de securitate, sub rezerva
excluderii din concurs.

Este interzis echipajelor de a circula in sens invers parcursului probelor speciale, sub rezerva unei
penalizari care poate duce de la 30 min. pana la excluderea din concurs.

Sosirea din proba speciala va fi lansata, panourile fiind dispuse conform anexei 1 a prezentului
Regulament.

Oprirea intre panoul galben de avertizare si panoul STOP este interzisa. Orice incalcare a acestei
prevederi se penalizeaza cu minim 30 minute pana la excluderea din concurs. Cronometrajul se
va face pe linia de SOSIRE.

Zona dintre finalul lansat si linia de stop trebuie sa fie o zona dreapta fara obstacole periculoase.

La o distanta de 100 - 300 m dupa SOSIRE echipajul trebuie sa se opreasca la postul CO — STOP
semnalizat prin panoul ceas rosu si panoul rosu STOP. Oficialul din post va inscrie in carnetul de
bord ora de sosire (ora, min., sec.), care va fi si ora si minutul de plecare in Sectorul de Legatura
urmator (ora, min.). In cazul sosirii mai multor concurenti in acelasi minut, seful de post va
reesalona startul acestor concurenti la un interval minim din 30 in 30 de secunde, Tn ordinea sosirii
acestora.
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Un echipaj ce nu opreste la punctul de stop va primi o penalizare de 15 de minute.

Echipajele care nu pot lua startul pe un sector selectiv la ora, minutul si pozitia alocata, vor fi
penalizate cu 15 minute si vor ramane la dispozitia sefului de post care le va indica o noua ora de
start.

Cronometrarea pe sectoarele selective se face la secunda (hh:mm:ss).

Daca un echipaj nu poate sa paraseasca zona punctului de stop acesta poate fi impins sau tractat
de catre oficiali sau de catre alti concurenti / alte persoane, fara a primi o penalizare.

INTRERUPEREA UNEI PROBE SPECIALE

Cand o proba speciala este intrerupta sau oprita pentru din orice motiv, fiecarui echipaj afectat ii
va fi alocat de catre directorul concursului un timp de neutralizare sau sosire calculat pe baza:
sistemului de siguranta prin monitorizare GPS sau Punctelor de control intermediare inregistrate.
Cu toate acestea, daca echipajul este singurul responsabil pentru intreruperea unei probe
speciale, nu poate beneficia de aceasta masura.

ZONA DE ”"STOP RALLY”

Pe parcursul unei Probe Speciale, acolo unde traseul competitiei intersecteaza cai de acces
deschise circulatiei publice care nu pot fi evitate, organizatorul va semnaliza zona respectiva in
Road Book cu "STOP RALLY” cu minim 100 m Tnainte si va amplasa OBLIGATORIU (sub rezerva
opririi competitiei pana la remedierea situatiei) o persoana din staff-ul de organizare / arbitru, care
va atentiona echipajele si va asigura asistenta necesara traversarii acestei zone / intrarea in
aceasta zona de siguranta. Pe zonele de "STOP RALLY” concurentii au obligatia de a respecta
Codul Rutier si toate legile referitoare la circulatia pe drumurile publice.

La iesirea din aceste zone, organizatorul va semnaliza aceasta in Road Book cu "START RALLY".

2.16 SUPER SPECIALA

O super speciala este un sector selectiv in care startul este dat in acelasi timp pentru maxim 2
concurenti, aceeasi procedura de start fiind aplicata pentru toti concurentii.

Includerea unei probe super-speciale in cadrul unui eveniment este optionala.

Regulile de desfasurare, start, interval de start, ordine de start sunt la latitudinea organizatorului
si vor fi precizate in regulamentul particular al competitiei.

2.17 SECTOR / PROBA DE LEGATURA

Este un tronson din traseu, cu timp impus, care face legatura intre doua controale orare succesive.
Se desfasoara Tn regim de circulatie deschisa, si se respecta Codul Rutier si toate normele care
vizeaza circulatia pe drumurile publice.

2.18 COMBUSTIBILUL si REALIMENTAREA
Realimentarea cu combustibil este permisa doar in zonele de realimentare stabilite de organizator
sau la statiile publice de alimentare cu combustibil de pe traseul sectoarelor de legatura .
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Zonele de alimentare cu combustibil stabilite de organizator pot sa fie situate:

- In afara parcurilor de service / bivuac

- In cadrul statiilor publice de alimentare cu combustibil

- In cadrul sectoarelor selective in zone amenajate de organizator

intre 2 zone de alimentare succesive nu va fi o distantd mai mare de 90 km.

Aceste zone trebuie sa fie indicate in Road Book.

Regulamentul particular va prevede informatii despre zonele de alimentare.

Amplasarea in teren a punctului de alimentare se face intr-o zona sigura PSI, vizibila din traseu
pentru concurenti,

In cazul zonelor de alimentare cu combustibil din cadrul sectoarelor selective organizatorul sau
echipajul ce realizeaza realimentarea este responsabil pentru masurile de protectie a mediului
fnconjurator prin folosirea unor materiale absorbante sau impermeabile in cazul unor varsari
accidentale.

In cazul unei probleme tehnice vehiculul in cauza trebuie impins in afara zonei de alimentare cu
combustibil de catre concurenti sau echipa de asistenta la realimentare, unde se poate incerca
repornirea vehiculului .

Urmatoarele proceduri se vor aplica in cazul zonelor de realimentare :

e zona va fi presemnalizatd conform celor specificate mai sus la pct. "Neutralizare”, plus
indicatorul specific pentru “zona de realimentare”;

+ zona va fi dotata cu minim 4 stingatoare tip P6;

e existenta unei prelate de protectie a solului rezistenta la hidrocarburi;

e in punctul de realimentare sunt permise doar actiunile direct implicate in realimentarea
vehiculului de competitie;

e Nu este permisa prezenta personalului de asistenta in cadrul acestor zone de
realimentare;

e Echipajul este singurul responsabil pentru efectuarea operatiunii de realimentare. Un alt
membru al echipei poate sa realizeze plata pentru combustibilul alimentat, daca
alimentarea se face intr-o statie de alimentare. Nerespectarea acestei prevederi se
considera "ajutor interzis”;

e Utilizarea echipamentelor electrice, electronice sau radio este interzisa in zonele de
alimentare cu combustibil;

e Motoarele vehiculelor de competitie trebuie sa fie oprite in momentul realizarii operatiunilor
de realimentare iar echipajul trebuie sa fie in afara vehiculului.

Orice abatere de la prevederile regulamentare la acest capitol se penalizeaza cu excludere din
concurs.

2.19 PENALIZARI SPORTIVE

O penalizare sportiva implica o penalizare impusa de:

- Exces de viteza intr-o zona de control cu viteza limitata;
- Control Trecere ratat;

- Punct intermediar de trecere GPS ratat;
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- Conduita nesportiva sau alte infractiuni comise pe Proba Speciala sau Sectorul de Legatura.

Penalizarile trebuie exprimate in ore si minute sau excludere din concurs.

Clasamentul final va fi stabilit prin adunarea timpilor realizati pe Probele Speciale si a penalizarilor
dobandite pe acestea, a penalizarilor de pe Sectoarele de Legatura si a altor penalizari exprimate
in timp.

O lista ce cuprinde toate penalizarile sportive este inclusa in anexa 3 a prezentului regulament.

2.20 PENALIZARE FORFETARA

Penalizarea exprimata in ore si minute care ii permite unui concurent sa ramana in competitie,
chiar daca nu a reusit sa termine o proba speciala in timpul maximal.

Aceasta permite concurentilor penalizati continuarea raliului in conditii de competitie normala dar
sever penalizati, cu conditia s& anunte oficial conducerea cursei si sa se prezinte la controlul orar
ce preceda urmatoarea proba speciala inainte sau cu o intarziere de maxim 30 de minute fata de
startul ultimul concurent.

Timpul total atribuit concurentului afectat de aceasta penalizare se va calcula adunand timpul
maximal autorizat al probei speciale neefectuate cu valoarea penalizarii forfetare a probei si
penalizarea punctelor de control lipsa.

Penalizarea forfetara se exprima in timp si se adauga penalizarilor acumulate deja de concurenti,
prevazute in Regulamentul Particular.

Penalizarea forfetara este stabilita de catre organizator si poate avea o valoare diferita pentru
fiecare Proba Speciala, dar nu mai putin de dublul Timpului maxim pentru Proba Speciala
respectiva.

Pentru a fi clasificat, un concurent nu trebuie sa fi primit penalizari forfetare mai mult de 50% din
probele unei competitii.

Pentru o zi de concurs cu o singura Proba Speciala nu se admite forfetarea (exceptand super-
speciala).

Pentru o zi de concurs cu mai multe Probe speciale se admite o singura forfetare.

Ultima Proba Speciala din concurs NU se forfeteaza.

2.21 TIMP IMPUS

Fiecare SECTOR DE LEGATURA se va parcurge intr-un timp impus pe care il vor respecta toti
concurentii.

Orice abatere de la acest timp impus aduce o penalizare Tn minute pe sectorul de legatura.

2.22 TIMP ESTIMAT
Timp estimat de organizator pentru parcurgerea unei Probe Speciale.

2.23 TIMP MAXIMAL
Timpul maxim calculat de organizator, in care concurentii trebuie sa se incadreze pentru
parcurgerea unui sector de legatura sau a unei Probe Speciale. In caz de depasire, fara nicio
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toleranta, aduce aplicarea unei penalizari care poate merge de la penalizarea forfetara pana la
excluderea din concurs - abandon.

Daca 50% dintre concurenti nu sosesc in timpul maxim autorizat pentru o Proba Speciala sau de
Legatura, timpul maxim poate fi modificat de catre directorul de concurs, in urma deciziei
comisarilor sportivi, pentru situatii justificate care tin de siguranta concurentilor sau de schimbarea
conditiilor de concurs: conditii meteorologice nefavorabile, accidente rutiere, blocarea drumurilor
de acces.

Directorul de concurs poate sa decida intreruperea Probei Speciale in mod automat pentru
echipajele intarziate in momentul in care acestea nu mai au sanse matematice sa se incadreze
in Timpul Maxim, ei urméand a fi anuntati Tn urmatorul post de control, prin orice mijloc de
comunicatie la dispozitie sau de catre orice oficial al concursului aflat pe traseu, si dirijati spre
urmatorul punct de regrupare sau bivuac, dupa caz.

2.24 ORA OFICIALA A RALIULUI
Ora oficiala a competitiei va fi anuntata in Regulamentul Particular a cursei. Ora recomandata
pentru toti organizatorii este ora GPS.

2.25 PROLOGUL si STARTUL in COMPETITIE

Startul intr-o etapa se va da in functie de clasamentul la zi al campionatului sau al campionatului
anului precedent, iar pentru cei neclasati in ordinea inscrierilor.

O Proba Speciala “Prolog” poate fi organizatd in debutul competitiei pentru promovare mass
media si pentru stabilirea ordinii de start pentru urmatoarea sectiune a competitiei.

Acesta se va desfasura pe o lungime recomandata intre 3 km si 5 km.

Primii 3 concurenti clasati la Prolog isi pot alege locul pe ordinea de start in prima Proba Speciala.

Regulamentul Particular al competitiei respective va preciza daca este autorizatd sau nu
recunoasterea acelui prolog.

Startul in prima proba speciala dupa prolog se va face in ordinea clasamentului de la prolog,
tindnd cont de alegerea primilor 3 clasati. Timpii rezultati la prolog se pot cumula cu timpii celorlalte
probe speciale, iar acest lucru trebuie mentionat in Regulamentul Particular.

Neprezentarea la prolog aduce o penalizare de +20 de minute.

2.26 STARTUL FESTIV

Un start festiv poate fi organizat in scopuri de promovare mass media. Intervalul de start si ordinea
de start sunt la latitudinea organizatorului. Orarul de start precum si locul trebuie mentionate in
Regulamentul Particular al competitiei. Daca un echipaj nu poate participa la startul festiv,
acestuia i se va permite sa ia startul in competitie conform ordinii de start stabilite.

2.27 STARTUL

Editat: Decembrie 2023 Pagina 17 / 63
Corectat: lanuarie 2024



REGULAMENTUL CADRU COMISIA

s N )
= AS AL CAMPIONATULUI NATIONAL NATIONALA de

~r N I

FEDERATIA ROMANA DE AUTOMOBILISM SPORTIV DE RALLY RAID } 2024 RALLY RAID

In cazul organizarii prologului, ordinea de start este stabilita in functie de ordinea clasamentului
de la prolog (respectiv optiunile primilor 3 clasati la prolog). Pentru cazuri speciale (egalitate /
departajare / neprezentare / abandon la prolog) se va folosi ca reper clasamentul la zi al
Campionatului sau al Campionatului anului precedent .

In lipsa organizarii prologului, ordinea de start este stabilita in functie de clasamentul la zi al
Campionatului sau al Campionatului anului precedent, iar pentru cei neclasati, ulterior, in ordinea
inscrierilor.

In cazuri exceptionale pentru motive de siguranta, directorul de concurs poate sa modifice ordinea
de start precum si intervalul de start, doar cu acordul Comisarilor Sportivi.

La intocmirea ordinii de start in fiecare zi se va tine cont de eventualele penalitati sportive si
infractiuni din ziua precedenta (CT lipsa, depasire viteza, comportament nesportiv).

Fiecare intarziere de prezentare la startul unei Probe Speciale este penalizata cu 1 minut pentru
fiecare minut sau fractiune de minut intérziere. La o intarziere de peste 30 de minute, startul este
refuzat si echipajul este exclus din concurs.

In cazul participarii la competitie a vehiculelor din grupa T5, primul camion va lua startul dupa
ultimul autoturism din categoria PROFI.

In situatia in care competitia este una Auto - Moto, primii vor lua startul motociclistii, dupa
regulamentele federatiei respective, urmati de concurentii auto, cu un ecart de minim 15 minute
intre ultimul concurent moto si primul concurent auto.

Concurentii auto vor lua startul in ordinea urmatoare:

- TH SSV PROFI

- TH AUTO PROFI

- TH SSV RR2

- TH AUTO RR2

- TH SSV Promo

- TH AUTO Promo

Directorul de concurs poate dispune (in functie de configuratia traseului) o pauza de max. 15 min.
dupa TH auto PROFI si TH auto RR2.

Este obligatorie utilizarea unui interval de start de minim 2 minute intre vehicule pentru primele 10
vehicule urmat de un interval de 1 minut pentru urmatoarele.
In anumite conditii (praf, ceata) Directorul poate dispune marirea acestui ecart dintre concurenti.

La startul unei Probe Speciale, cand vehiculul cu echipajul la bord a oprit in fata postului de control
de start, oficialul din post va inscrie in carnetul de bord al echipajului ora reala de start a vehiculului
(ora si minutul). Startul este cu ceas, vizibil de catre concurent. Arbitrul va anunta 30 sec., 15 sec,
10 sec., iar concurentul va lua startul in momentul in care pe ceas va aparea ora lui de start.

Startul in Proba Speciala la ora indicata in carnetul de bord nu poate fi intarziat de catre un oficial,

decét in cazuri de forta majora.
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La un start gresit efectuat in avans, penalizarea va fi de: 1 minut la prima abatere, 3 minute la
doua abatere, 10 minute a la treia abatere. Aceasta penalizare nu exclude sanctiunile mai grave
care pot fi aplicate de Comisarii Sportivi in special in caz de recidiva.

Impiedicarea voita a startului altui concurent duce la excluderea din concurs.

In cazul a doud sau mai multor Probe Speciale succesive, startul in Proba Speciald urmatoare
trebuie sa se bazeze pe timpul de terminare al Probei anterioare, la care se adauga timpul impus
al sectorului de legatura urmator.

O stationare mai lunga de 20 secunde la startul sectorului de legatura dupa primirea carnetului de
bord (cu observatia ca echipajul trebuie sa elibereze zona de start imediat, cu demarorul, sau
impingadnd masina Tn caz de defectiune), pana dupa panoul care delimiteaza zona de start (care
are regim de parc inchis) este penalizata cu 2 minute pentru fiecare minut de stationare in zona
de start.

2.28 AJUTOR INTERZIS

Este definit ca orice reparatie sau ajutor din exterior (primirea de piese, materiale, scule) pe timpul
concursului, in alte zone decéat parcul de service, pe parcursul sectoarelor selective sau a
sectoarelor de legatura, exceptand reparatiile efectuate cu forte proprii.

Face exceptie cazul in care piese, materiale, scule sunt furnizate de catre reprezentat oficial al
cursei sau de catre alti concurenti in aceeasi competitie.

Un vehicul aflat in incapacitatea de a se deplasa poate fi tractat sau impins de catre un alt
concurent, sau de catre oricine altcineva, pe distante scurte, cu intentia de a il ajuta sa reintre in
competitie sau sa elibereze traseul.

Un vehicul care nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii poate fi remorcat sau impins pe o
distantd mai lunga, cu intentia de a nu declara abandon si de a finaliza Proba Speciala, doar de
catre un alt concurent aflat inca in competitie. Echipajul respectiv trebuie sa treaca prin SOSIRE
prin mijloace proprii.

Orice abatere de la prevederile regulamentare la acest capitol se penalizeaza cu excludere din
concurs.
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CAP.3 OFICIALI si DELEGATI

La orice competitie ce conteaza ca etapa in CNRR lista oficialilor prezenti la concurs este
urmatoarea:

Colegiul Comisarilor Sportivi (format din Presedinte CCS si 2 comisari sportivi)

1 Observator FRAS/Observator pe probleme de securitate

1 Director de concurs

1 Secretar

1 Responsabil de securitate si traseu

1 Medic Sef

1 Ofiter relatii cu concurentii

1 Comisar tehnic

1 Coordonator arbitri

1 Sef de post si 1 controlor pentru fiecare Post de control prevazut:
e COde Startin Etapa—COO0

o 0O O 0 o o 0O o O o

e COPS

e StartPS

e Controalele de Trecere
e Sosire PS

e Stop PS

e CO Sosire din Etapa — CO Final Raliu).
o 1 responsabil cu sistemul de tracking (balize GPS)

Atributiile acestora sunt descrise in Anexa 4 a Regulamentului Cadru.

In cadrul evenimentelor organizate pe teritoriul national, Comisarii Sportivi, Arbitrii, Comisarii
tehnici, Directorul de concurs, trebuie sa fie persoane licentiate de CCA -FRAS si vor fi delegati
| aprobati de catre CoNRR.

Pe toata perioada concursului cel putin un comisar sportiv trebuie sa fie in centrul de comanda al
competitiei.

Pentru toate Concursurile contand pentru CNRR sau cele candidate, FRAS si/sau CoNRR va
desemna un Observator.

Nici un Observator FRAS nu va putea sa fie in acelasi timp si Comisar Sportiv al Concursului.

Echipajele sunt obligate sa urmeze instructiunile arbitrilor prezenti in zonele de control. Orice
nerespectare a acestor instructiuni va fi raportatd comisarilor sportivi si penalizata. Toti arbitrii din
zonele de control trebuie sa fie identificabili, conform schitei urmatoare:
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CAP 4 VEHICULE ELIGIBILE

4.1 VEHICULE ACCEPTATE

La competitiile de Rally Raid pot sa participe vehiculele cu o masa maxima de 3500 Kg pentru
grupele TH AUTO, TH SSV si mai mare de 3500 Kg pentru grupa T5** .

Vehiculele indeplinesc urmatoarele conditii:

- Corespund reglementarilor tehnice si de securitate corespunzatoare grupei din care fac parte

- Corespund reglementarilor privind circulatia pe drumurile publice

- Vehiculele din Categoria PROFI (TH auto PROFI si TH SSV PROFI) trebuie sa posede Pasaport
Tehnic eliberat de FRAS / FIA valabil (pentru echipajele care puncteaza in CNRR), sau emis de
un ASN din tara in care este inmatriculatd masina, caz in care nu puncteaza in CNRR.

- Raspunderea actiunilor, a modului de utilizare, buna functionare si legalitate (legat de Asigurarea
AUTO si Inspectia Tehnica Periodica) a propriilor vehicule pe parcursul competitiilor apartine
EXCLUSIV sportivilor.

4.2 PASAPORT TEHNIC

Un document emis de o Autoritate Sportiva Nationala sau Internationald si autentificat / validat de
comisarul tehnic FRAS la concursul respectiv, care identifica autovehiculul prezentat .

Acest document trebuie prezentat la orice solicitare a comisarilor tehnici.

4.3 CATEGORII / GRUPE / CLASE
Vehiculele sunt repartizate in categorii / grupe / clase dupa cum urmeaza:

4.3.1 PROFI

Categoria TH AUTO:

In Romania sunt acceptate la start autovehicule din categoria TH AUTO, care sunt fie din grupa
T1,T2 cu omologarea expiratd sau nu au avut niciodata omologare dar corespund tuturor
conditiilor de Securitate, conform Regulamentul Tehnic CNRR .

-Grupa T1/ TH1: Vehicule modificate, conform FIA Anexa J - Articolul 285 si FIA Cross Country
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Sporting regulation si TH1, cum este definita mai sus

Clasa TH1.1 - benzina

Clasa TH1.2 - motorina
-Grupa T2/TH2: Vehicule de serie conform FIA Anexa J - Articolul 284 si Appendix IV FIA Cross
country sporting Regulation si TH2, cum este definita mai sus

Clasa TH2.1 - benzina

Clasa TH2.2 - motorina

Categoria TH SSV:

In Romania sunt acceptate la start autovehicule din categoria TH SSV, care sunt fie din grupa
T3,T4 cu omologarea expirata sau nu au avut niciodata omologare, dar corespund tuturor
conditiilor de Securitate prevazute in Regulamentul Tehnic al CNRR .

-Grupa T3/TH3 : Vehicule ultra usoare modificate conform FIA Anexa J - Articolul 286 si Th3, cum
este definita mai sus

Clasa TH3.1 - motoare cu turbina

Clasa TH3.2 - motoare fara turbina

-Grupa T4/TH4 Vehicule ultra usoare de serie SSV conform FIA Anexa J - Articolul 286A, si Th4,
cum este definita mai sus

Clasa TH4.1 - motoare cu turbina

Clasa TH4.2 - motoare fara turbina

Echipamentele de protectie INDIVIDUALE pentru echipajele de la categoria PROFI, asa cum sunt
definite si In Regulamentul Tehnic si de Securitate, sunt formate din: casca, scaune, centuri,
combinezon, caguld, manusi si incaltari pentru competitii sportive omologate, cu omologarea in
termen sau expirata de max. 7 ani.

4.3.2 RR2 - RALLY RAID 2:

Categoria RR2 auto

Vehicule care sunt dotate cu elemente de securitate (roll-cage, scaune, centuri, stingatoare etc.),
dar care nu indeplinesc in totalitate conditile impuse prin regulamentul tehnic vehiculelor din
categoria TH AUTO, dar sunt suficient de dotate pentru a fi primite la start si a concura in anumite
conditii si limite de viteza.

De asemenea, in aceasta grupa vor fi inclusi si cei de la categoria Debutanti (mai putin de 2 ani
experienta in competitiile sportive) indiferent daca concureaza sau nu pe un vehicul care poate fi
incadrat la categoria TH AUTO PROFI.

Autovehiculele participante trebuie dotate MINIM obligatoriu cu :

- ROLLCAGE interior:
- arc central situat in spatele scaunelor pilotului si copilotului si cu prindere in minim 4
puncte de caroseria autovehiculului (2 puncte superioare (stélpi centuri) si 2 puncte
inferioare prinse cu flanse cu 4 suruburi (metric 10 minim) de pardoseala realizat dintr-o
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teava metalica rotunda de 50 mm diametru cu o grosime de material 2 mm - sau 45 mm
diametru cu o grosime de material 2.5 mm - avand o rezistenta minima la rupere de
350N/mm2, doua diagonale in interiorul arcului principal, in partea din spate a scaunelor.
- arc secundar in zona parbrizului, cu prindere identica cu cea descrisa mai sus, unit cu
arcul principal cu diagonale in partea de sus si legaturi deasupra portierelor.

- Centuri si scaune de competitie cu prinderi in 6 puncte - cu omologare in termen sau expirata

de maxim 7 ani .

- Dimensiune maxima roti echivalent 235/85/16 (max. 810 mm)

- 2 roti de rezerva ancorate si securizate in interiorul sau exteriorul autovehiculului.

- 1 stingator (2kg / P2) suplimentar fata de cel prevazut de legislatia rutiera

- Sufa de remorcare

- Contact general cu actionare atat din afara cat si din interiorul vehiculului

- Dispozitiv spart geamuri si taiat centuri

- Trusa medicala

- Echipamente de protectie individuale omologate sau cu omologare expirata, complete pentru

pilot si copilot format din: casca, combinezon, cagula, manusi (pentru pilot) si incaltari pentru

competitii sportive.

Categoria RR2 SSV

La aceasta grupa sunt acceptate autovehiculele de tip SSV dar care nu indeplinesc in totalitate
conditiile impuse prin regulamentul tehnic vehiculelor din categoria TH SSV PROFI, dar sunt
suficient de dotate pentru a fi primite la start si a concura in anumite conditii si limite de viteza .
De asemenea, in aceasta grupa vor fi inclusi si cei de la categoria Debutanti (mai putin de 2 ani
experienta in competitiile sportive) indiferent daca concureaza sau nu pe un vehicul care poate fi
incadrat la categoria TH SSV PROFI.

Autovehiculele participante trebuie dotate MINIM obligatoriu cu :

- ROLL CAGE cu diagonale (sau "V”) la partea superioara, intre arcul central si arcul din zona
parbrizului, diagonale in plan vertical in interiorul arcului central .

- SCAUNE si Centuri de competitie cu prinderi in 6 puncte cu omologare in termen sau expirata .
- Panou pedalier metalic

- Plafon metalic

- 1 roata de rezerva

- 1 stingator (2kg / P2) suplimentar fata de cel prevazut de legislatia rutiera

- Sufa de remorcare

- Contact general

- Trusa medicala

- Echipament de protectie complet pentru pilot si copilot, format din: casca, combinezon, cagula,
manusi si incaltari pentru competitii sportive omologate sau cu omologare expirata.

4.3.3 TP (PROMO):

Vehicule de strada, fara modificari tehnice si fara pasaport FRAS, cu caroserie inchisa, fara
prelata, dar care au anumite dotari de securitate, inmatriculate in circulatie si cu ITP valabil, care
vor fi primite la start si vor concura in anumite conditii si limite de viteza.
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Autovehiculele participante trebuie dotate obligatoriu cu :

- 1 roata de rezerva ancorata corespunzator.

- 1 stingator (2kg / P2) suplimentar fata de cel prevazut de legislatia rutiera

- Anvelope de tip AT sau MT

- Mijloace de comunicare GSM.

- Centurile de siguranta originale ale masinii sau centuri de curse min. 3 puncte

- Trusa sanitara, triunghi reflectorizant, rezerva de apa.

- Sufa de remorcare

- Dispozitiv de taiat centuri

Echipamentul de siguranta al echipajului consta in casca, salopeta si incaltaminte adecvata.

** participarea vehiculelor T5 este permisa doar daca regulamentul particular al competitiei
precizeaza expres acest lucru.

Este la latitudinea organizatorului pentru ce categorii / grupe organizeaza competitia, in cazul
evenimentelor restrictionate; este obligatorie organizarea pentru toate grupele / clasele de
automobile pentru care exista definit podium, in cazul etapelor de campionat.

Se constituie Categoria (TH AUTO, TH SSV, RR2, TP), Grupa (TH1, TH2, TH3, TH4), clasa
(TH1.1, TH1.2, TH2.1, TH2.2, TH4.1, TH4.2) daca la start sunt minim 3 vehicule din aceasta
categorie/ grup[ care sa ia startul, indiferent daca puncteaza in CNRR sau nu.

4.4 VITEZA MAXIMA DE GRUPA

Pentru grupele TH SSV viteza maxima este de 125 km/h.
Pentru grupele TH AUTO viteza maxima este de 170 km/h.
Pentru grupa RR2 viteza maxima este 100 km/h

Pentru grupa PROMO viteza maxima este 70 km/h.

Aceste viteze maximale sunt denumite viteze maximale de grupa. Depasirea vitezei maxime de
grupa pe sectoarele selective se penalizeazd cu 5 minute / depasire inregistrata.

in cazuri extrem de grave si repetate de depdsiri ale limitelor de viteza, care atrag riscuri de
siguranta, sanctiunea poate sa mearga pana la excluderea din concurs.

CAP.5 IDENTIFICAREA AUTOVEHICULELOR si PUBLICITATEA

5.1 SPECIFICATII GENERALE

Echipajele sunt identificate dupa un ansamblu cuprinzand: 2 placi de raliu (“camild” de raliu) si 3
panouri cu numarul de concurs, si panourile cu publicitate (facultativa pentru organizatori,
obligatorii pentru concurenti), de forma si dimensiunile urmatoare:

5.2 PANOURILE DE IDENTIFICARE DE PORTIERA si DE PLAFON
Numerele de concurs
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AUTO - TH1, TH2, TH5, RR2, PROMO

- au dimensiunea de 42x44 cm

- pe indltime, panoul se imparte in 3 sectoare, cu inaltime de aproximativ 14 cm (banda de sus si
banda de jos, rezervate organizatorului) si aproximativ 16 cm (partea centrala pe care este inserat
numarul)

- Numarul va fi de 14 cm naltime cu o latime de caracter de 2 cm.

- Pozitionarea acestor panouri trebuie realizata orizontal pe portierele din fata.

SSV - TH3, TH4, RR2, PROMO

- au dimensiunea de 30x31 cm

- pe inaltime, panoul se imparte in 3 sectoare , cu naltime de aproximativ 9 cm (banda de sus si
banda de jos, rezervate organizatorului) si aproximativ 13 cm (partea centrala pe care este inserat
numarul)

- Numarul va fi de 10 cm Tnaltime cu o latime de caracter de 2 cm.

- Pozitionarea acestor panouri trebuie realizata orizontal pe portierele din fata.

5.3 PANOURILE DE IDENTIFICARE DIN FATA si SPATELE VEHICULULUI
Camile de concurs

AUTO - TH1, TH2, TH5, RR2, PROMO

- Panoul de identificare din fata / spate are o dimensiune de 43x21 cm si trebuie pozitionat n
partea frontala si spate a vehiculului in cel mai vizibil loc.

- Panoul trebuie sa contina numarul de concurs de culoare neagra de 8 cm inaltime cu o latime
grafica a liniei de caracter de 2 cm pe fundal alb.

SSV - TH3, TH4, RR2, PROMO

- Panoul de identificare din fata are o dimensiune de 19x18 cm si trebuie pozitionat in partea
frontald si spate a vehiculului in cel mai vizibil loc. Dacé vehiculul nu are parbriz, o placa fixa
trebuie realizata in schimb.

- Panoul trebuie sa contind numarul de concurs de culoare neagra de 5 cm inaltime cu o latime
grafica a liniei de caracter de 2 cm pe fundal alb.

Aceste placi si panouri nu trebuie sa acopere, nici macar partial, numerele de inmatriculare ale
vehiculului.
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5.4 INCALCAREA REGULAMENTULUI DE IDENTIFICARE

in orice moment al evenimentului, absenta sau pozitionarea incorectd a unui element de
identificare obligatorie poate fi pedepsit cu o amenda echivalenta cu 10% din taxa de inscriere,
iar plata amenzii nu absolva concurentul de inlaturarea problemei.

5.5 PUBLICITATEA FACULTATIVA A ORGANIZATORULUI (obligatorie pentru concurenti)
AUTO - TH1, TH2, TH5, RR2, PROMO

- 2 panouri 42x44 cm, pe portierele din fata, langa panourile cu numere de concurs (spre spatele
vehiculului).

SSV - TH3, TH4, RR2, PROMO

- 2 panouri 30x31 cm, pe portiere, langa panourile cu numere de concurs (spre spatele
vehiculului).

La startul competitiei absenta sau pozitionarea incorecta a acestor materiale poate duce la
penalizare in valoare echivalenta cu 50% din taxa de inscriere.

5.6 IDENTIFICAREA PILOTULUI si COPILOTULUI
Numele membrilor echipajului, grupa sangvina, precum si drapelul national al tarii care a emis
licenta, trebuie sa fie inscriptionate pe aripile fatd ale autovehiculului sau portierele fata ale
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vehiculului. Literele vor avea o inaltime cuprinsa intre 30 si 50 mm. Fara aceasta inscriptionare,
echipajul nu va fi primit in concurs.

Fiecare membru al echipajului va purta obligatoriu, pe toata perioada competitiei, un semn
distinctiv (de exemplu: ecuson, bratara, insigna etc.) eliberat de catre organizator. Numarul
apelului si numele persoanei de urgenta trebuie sa fie inscrise pe acesta.

5.7 ATRIBUIREA NUMERELOR DE CONCURS

Numerele de concurs sunt atribuite concurentilor care participa in Campionatul National de Rally
Raid, conform Hotararii CF al FRAS de catre CoNRR, in urma solicitarilor cluburilor afiliate pentru
concurentii participanti in acest campionat.

Prioritate la stabilirea numerelor o au concurentii clasati pe primele 3 locuri, in anul precedent
precum si posesorul numarului respectiv din anii precedenti.

Solicitarile cluburilor se vor face in termenele stabilite si comunicate de CoNRR, in limitele
termenelor de licentiere, conform Reg. de licentiere FRAS.

Numerele de concurs preferentiale vor fi comunicate cluburilor 30 zile Thainte de prima competitie.
Organizatorul nu poate aloca alte numere la competitia lui decat cele alocate de FRAS / CoNRR.

Numerele de concurs se aloca pe categorii de concurenti, astfel:
TH AUTO - de la 100 la 199

TH SSV - de la 200 la 299

RALLY RAID 2 - de la 300 la 399

PROMO - de la 400 la 499

CAP.6 SISTEME ELECTRONICE ACCEPTATE LA BORD

6.1 ECHIPAMENTE ELECTRONICE DE MASURA A DISTANTEI, VITEZEI S| DIRECTIEI DE
DEPLASARE

Dispozitivele de masura a distantei, vitezei sau directiei de deplasare (Trip Meter) sunt folosite in
timpul competitiilor de Rally Raid. Acestea pot sa fie conectate la roata sau cardan sau pot sa fie
dispozitive ce realizeaza aceste masuratori prin GPS.

Sunt interzise echipamentele digitale de orientare ce pot afisa harti digitale sau pot ajuta in
orientarea concurentilor: tablete sau echipamente dedicate de orientare.

Detinerea de catre concurenti de echipamente de navigatie altele decat cele acceptate sau harti
/ trasee digitale / scheme de orientare in timpul unei competitii duce la excluderea din concurs.

Telefoanele mobile sunt acceptate la bordul vehiculelor de concurs cu conditia de a fi oprite si
depozitate n rucsacul sportivului sau intr-un loc de depozitare.

Exceptie de la aceasta regula o fac echipajele de la grupa TP PROMO care pot sa foloseasca
telefonul mobil doar ca si dispozitiv de masurarea distantei, vitezei sau directiei de deplasare cu
conditia ca telefonul respectiv sa nu fie conectat la o retea GSM. Orice nerespectare a acestor
prevederi duce la excluderea din competitie.

Comisarii sportivi pot efectua verificari in timpul competitiei asupra vehiculului de competitie si
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asupra concurentilor, imediat dupa sosirea de pe sectorul selectiv, in zonele de regrupare, in
zonele de neutralizare.

6.2 CAMERA DE BORD A ECHIPAJULUI

Orice concurent sau echipaj poate sa fsi instaleze in interiorul si exteriorul vehiculului de
competitie camere de filmat. Comisarii sportivi pot cere Tn orice moment acces la filmarile realizate
de respectiva camera de bord doar in cazul judecarii unor contestatii, plangeri sau accidente, iar
concurentul este obligat sa le puna la dispozitie, sub rezerva unei penalizari de 30 min.

Montarea camerelor trebuie realizata cu sisteme de prindere cu suruburi, coliere de prindere
pentru a evita desprinderea acestora.

Nu sunt acceptate metode de prindere folosind lipire, banda adeziva sau dublu adeziva.
Metoda de montare / prindere trebuie sa fie aprobata de catre comisarul tehnic responsabil cu
verificarile tehnice.

6.3 CAMERA DE BORD DE SUPRAVEGHERE

Vehiculele selectate de catre Conducerea Sportiva a cursei sau Comisia Nationala de Rally Raid
pot fi echipate cu camera video de supraveghere a interiorului vehiculului pe timpul evenimentelor
din CNRR. Este posibil ca in cazul instalarii unei astfel de camere, concurentul sa fie obligat sa
furnizeze alimentarea cu curent a respectivei camere pentru a permite o functionare continua a
acesteia.

Refuzul unui concurent de accepta instalarea acestei camere va fi raportat comisarilor sportivi iar
concurentul va fi descalificat si in mod automat va pierde dreptul de a lua startul in respectiva
competitie.

Este interzis concurentului sau membirilor echipei acestuia sa intervina asupra camerei sau sa
mute pozitia sau orientarea acesteia. Descarcarea datelor inregistrate de pe aceasta camera
poate fi facuta doar de catre comisarii sportivi .

Inregistrarile de la aceasta camera pot fi utilizate in timpul unei anchete ulterioare. Nerespectarea
prevederii vis-a-vis de camera de bord de supraveghere este penalizata cu 30 de minute.

6.4 SISTEMUL DE SIGURANTA si MONITORIZARE GPS

Orice vehicul ce participa in cadrul unei competiti CNRR, fie ca este vorba de o etapa sau
eveniment restrictionat / cupd, trebuie sa aiba instalat n interiorul cockpit-ului pe toatd perioada
evenimentului un sistem de sigurantd prin monitorizare GPS pus la dispozitie de catre
organizatorul competitiei si furnizat de catre un furnizor de servicii GPS.

Acest sistem poate sa fie unul mobil cu baterie primit o data cu verificarile administrative sau unul
fix ce va fi instalat Thainte de verificarile tehnice, sistem ce va fi conectat direct la bateria
vehiculului. Acest sistem va genera inregistrari ce contin date precum: pozitia geografica
(longitudine si latitudine), viteza si directia de deplasare, numarul de sateliti vizibili precum si
valabilitatea punctului inregistrat o data la max 10 secunde.

Functionalitatea permanenta a acestui dispozitiv respectiv incarcarea sistemului portabil si

amplasarea in interiorul vehiculul de raliu pe toata durata concursului este responsabilitatea
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concurentului.

Interventia asupra dispozitivului ce poate afecta buna functionare a acestuia se penalizeaza cu 1
ora sau excluderea din competitie, exceptand situatiile cand dispozitivul prezinta defectiuni.

In timpul verificarilor tehnice se va verifica prezenta si functionalitatea acestui sistem.

Datele inregistrate de catre sistemul de siguranta prin monitorizare GPS sunt stocate pe un server
si sunt puse la dispozitia comandamentului cursei in timp real. Inregistrarile pot fi utilizate in timpul
unei anchetei ulterioare.

Dupa finalizarea competitiei datele inregistrate devin publice si pot sa fie consultate de catre
concurenti la o adresa pusa la dispozitia concurentilor timp de 3 zile de catre furnizorul de servicii.

Dupa aceasta perioada datele sunt arhivate iar accesul la ele se va realiza prin plata unei taxe
stabilite de catre furnizorul de servicii.

CAP.7 INSCRIEREA in COMPETITIE

Orice sportiv detinator de licentd FRAS valabila ce doreste participarea la o competitie trebuie:

- sa completeze cererea de inscriere (pentru competitiile care conteaza ca etape de campionat
procesul de inscriere va fi efectuat online, pe platforma de inscrieri a FRAS, iar la cele
restrictionate / cupe inscrierea se poate efectua online sau offline)

- sa achite taxa de participare

- 8a trimita organizatorului documentele cerute in termenele prevazute de Regulamentul Particular

Data de inchidere a inscrierilor nu poate sa fie stabilitda cu mai mult de 15 zile inainte de competitie.

7.1 MODIFICARI ALE INSCRIERII

Concurentul inscris poate sa schimbe vehiculul declarat in formularul de inscriere cu un vehicul
apartindnd aceleasi grupe pana la momentul verificarilor administrative sau sa refaca formalitatile
de inscriere pentru o alta grupa daca se inscriere cu un vehicul corespunzator acelei grupe.

SCHIMBAREA CONCURENTULUI SI/SAU A ECHIPAJULUI
Schimbarea unui concurent sau membirilor unui echipaj poate fi facuta doar pana la data de
inchidere a inscrierilor, data prevazuta in regulamentul particular al competitiei.

Dupa inchiderea inscrierilor, un membru al echipajului, pilotul sau copilotul poate fi schimbat doar
cu acordul comisarilor sportivi dupa inceperea verificarilor administrative dar pana la afisarea
ordinii de start. Orice abatere de la aceste reguli atrage dupa sine excluderea echipajului
(echipajelor) din concurs.

7.2 AUTORIZARE ASN \ LICENTA
Concurentii ce doresc sa participe la competitile de Rally Raid organizate in Romania trebuie sa
prezinta o autorizatie / permis de start si licenta din partea Autoritatii Sportive Nationale din tara
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din care fac parte sau licenta sportiva FRAS.

Doar concurentii ce poseda o licenta sportiva FRAS valabila pentru tot anul pot sa puncteze in
cadrul Campionatului National de Rally Raid.

Concurentii cu Licente One-Event NU vor acumula puncte in nici un clasament anual, individual
sau de echipe.

7.3 VALIDAREA INSCRIERII — TAXA DE INSCRIERE

Validarea unei inscrieri se realizeazad doar dupa ce este trimisa si dovada achitarii taxei de
inscriere, nu mai tarziu de 15 zile inainte de competitie.

Intarzierea cu pana la 5 zile presupune o majorare a taxei care va fi specificata in Regulamentul
Particular.

Cuantumul maximal al taxelor sportive de participare pentru 2024 este max. 350 euro.

7.4 INVALIDAREA INSCRIERII - CORECTITUDINEA DATELOR
Cererea de inscriere contindnd date false este consideratd nuld / nevalida. in acest caz
concurentului i este refuzata inscrierea iar taxa de participare NU se returneaza.

7.5 RAMBURSAREA TAXEI DE INSCRIERE

Taxa de inscriere platitd in avans va fi rambursata in intregime in urmatoarele conditii:

- candidatilor a caror inscriere a fost refuzata

- in cazul in care concursul nu a avut loc.

Se restituie 50% din taxa totala de inscriere:

- concurentilor carora nu le-a fost validata inscrierea.

- concurentilor respinsi la verificarea tehnica sau care nu se prezinta la verificarile administrative
sau tehnice

- concurentilor care platesc in avans si din motive obiective (de ex. se imbolnavesc cu COVID) nu
mai vin la cursa DAR anunta in prealabil.

Rambursarea va avea loc imediat (max. 3-5 zile lucratoare) dupa terminarea competitiei. Daca
organizatorul nu ramburseaza taxa de inscriere in termenul prevazut, acestuia i se ridica dreptul
de a mai organiza competitii de Rally Raid pentru minim 1-3 ani, in baza unei hotarari CoNRR.

7.6 ASIGURAREA

Taxa de inscriere cuprinde prima de asigurare care garanteaza raspunderea civila a concurentilor
fata de terte persoane pe sectoarele selective sau de legaturd dar nu acopera daunele produse
pe drumurile publice deschise circulatiei. In cazul producerii un accident pe un drum public deschis
circulatiei publice, va fi folosita asigurarea de raspundere civila obligatorie (RCA).

Acoperirea si limitele asigurarii trebuie trecute in Regulamentul Particular, impreuna cu numele,
adresa si detaliile de contact ale companiei de asigurari.

Asigurarea intréd in vigoare odata cu inceperea Verificarilor Administrative si Tehnice ale
concursului, pierzandu-si valabilitatea cu expirarea uneia dintre urmatoarele perioade:
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- Perioada de contestatii sau apel, sau incheierea audierilor

- Terminarea Verificarilor Administrative si Tehnice de dupa concurs
- Terminarea festivitatilor de premiere.

- In momentul abandonului

Asigurarea acopera doar traseul oficial al concursului indicat de catre organizator prin Road Book.

In caz de accident, concurentul implicat trebuie sa intocmeasca si sa predea o declaratie scrisa
directorului de concurs sau responsabilului cu relatiile cu concurentii in termen de 24 de ore dar
nu mai tarziu de finalul competitiei. in aceasta declaratie trebuie sa mentioneze circumstantele in
care s-a produs accidentul precum si datele de contact ale martorilor.

CAP.8 VERIFICARILE ADIMISTRATIVE si TEHNICE
8.1 VERIFICARILE ADMINISTRATIVE

Concurentii, piloti si copiloti ce participa la o competitie trebuie sa se prezinte pentru a efectua
verificarile administrative conform programarii realizate de catre organizator sau conform
informatiilor specificate de acesta in Regulamentul Particular. Penalizérile pecuniare pentru
intarziere vor fi specificate in regulamentul particular.

Startul va fi refuzat tuturor echipajelor care se prezinta la verificarile administrative si / sau tehnice
dupa limita prevazuta de Regulamentul Particular al Concursului, in afara cazurilor aprobate de
Colegiul Comisarilor Sportivi si Directorul de Concurs.

8.2 DOCUMENTE NECESARE
La verificarile administrative se controleaza existenta urmatoarelor documente mentionate si in
Regulamentul Particular al Concursului:

Licentele de concurent (pilot, copilot)

Permisul de conducere pentru pilot.

Documentele de identificare: carte de identitate, pasaport pentru pilot si copilot
Autorizatia ASN sau licenta sportiva pentru concurentii straini

Asigurarea de raspundere civila obligatorie pentru vehicul

Actul de Inmatriculare ale vehiculului

Pasaportul tehnic

Asigurarea de raspundere civila (RCA) si inspectia tehnica a vehiculului (ITP) sunt Tn
sarcina concurentului, si lipsa lor nu poate atrage in nici o situatie raspunderea
organizatorului.

0 O 0O 0 0O o 0 O

8.3 VERIFICARILE TEHNICE
Numai concurentii validati la verificarile administrative se vor prezenta cu vehiculele lor, avand
montate placile de raliu, panourile cu numarul de concurs si balizele de monitorizare GPS la
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Verificarea Tehnica.

Vehiculele pot fi prezentate la verificarea tehnica de sportivi inscrisi in aceea competitie sau de
catre un reprezentant al echipei.

Verificarea tehnica va fi de natura generald, verificarea marcii si modelului vehiculului,
conformitatea aparentad cu grupa in care este inscris, conformitatea elementelor de siguranta,
conformitatea vehiculului cu Codul Rutier, echipamentele electronice acceptate la bordul
vehiculului de competitie.

La verificarea tehnica trebuie prezentate toate echipamentele si elementele de imbracaminte de
siguranta.

Daca in cadrul verificarilor tehnice un vehicul nu este conform reglementarilor tehnice si / sau de
securitate, comisarul tehnic responsabil de verificarea tehnica va putea acorda o aménare pentru
punerea in conformitate a acelui vehicul pana la ora aferenta intrarii la verificare tehnica a ultimului
concurent sau poate fi incadrat la o grupa inferioara cu respectarea reglementarilor tehnice si de
securitate pentru respectiva grupa.

Cap.9 ZONE DE CONTROL

9.1 Generalitati

Zona dintre primul panou galben de presemnalizare si panoul bej cu trei dungi transversale
(terminare de zona) este considerata ca fiind zona de control si de parc inchis. Toate aceste zone
precum si informatiile lor suplimentare sunt specificate in Road Book.

9.2 ZONA DE CONTROL TRECERE (CT)

Este o zona prin intermediul careia este inregistrata trecerea printr-un anumit punct prin care
echipajul este obligat sa treaca cu sau fara oprire pentru viza pe carnetul de bord. Toate
controalele de trecere CT vor fi semnalizate in Road Book.

Organizatorul trebui sa prevada pe traseu cel putin 1 CT la fiecare 50 km de sector selectiv.
Amplasamentul Controalelor de Trecere cu oprire trebuie sa fie vizibile si sa fie semnalate
echipajelor prin panouri.

Ora de trecere a concurentilor, masurata la nivel de secunda, va fi notata pe o foaie de pontaj de
catre responsabilul postului.

Ora de Inchidere a postului de CT va fi stabilita tinand cont de :

- distanta parcursa dupa start in acel Sector

- de media orara a Sectorului respectiv (Selectiv sau Orar) impusa prin timpul maximal autorizat
- ora ideala a ultimului concurent care a luat startul, majorat cu 1 ora .

Penalizarea pentru un CT ratat este de 60 de minute.

9.3 ZONA DE CONTROL ORAR (CO)
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Este o zona prin intermediul careia este masurat / cronometrat timpul de intrare / iesire din
respectiva zona, care precede startul, sosirea sau parcul inchis.

La aceste zone de control orar arbitrii trebuie sa inscrie in carnetul de bord al concurentului, cu
precizie de minut, timpul de prezentare al concurentului.

La Controalele Orare, oficialii din post vor indica pe carnetul de bord ora de prezentare care
corespunde momentului exact in care unul dintre membrii echipajului prezinta carnetul de bord
oficialului. Pontarea carnetului de bord nu se va face decéat daca atat membrii echipajului cat si
vehiculul lor, se gasesc in imediata apropiere a mesei de control.

Procedura de pontaj incepe in momentul in care automobilul trece de panoul de intrare Tn zona
de Control Orar.

Un echipaj care trebuie sa treaca la un control orar la 18 h 58 min va fi considerat in timp daca
pontajul va fi facut intre 18 h 58 min 00 sec si 18 h 58 min 59 sec.

Pentru probele de legatura, ora ideala de pontaj se obtine adaugand timpul de parcurgere alocat
sectorului la ora de start in acest sector. Acesti timpi sunt exprimati in ore si minute si sunt
intotdeauna indicati de la 00.01 la 24.00.

La CO de sosire din sectoarele de legatura, oficialul de post va inscrie in carnetul de bord pe
deoparte ora de pontaj a echipajului si pe de alta parte ora de start previzionat in proba speciala.
Trebuie respectat un ecart de 5 minute intre cele doua, pentru a permite echipajului sa se
pregateasca de start.

Dupa pontajul la CO, echipajul se deplaseaza imediat la startul probei. Oficialul de post va inscrie
timpul efectiv de start iar apoi va da startul.

La un CO, orice diferenta intre ora reala si ora ideala de pontaj va fi penalizata cu 1 minut pentru
fiecare minut sau fractiune de minut de intarziere si 2 minute pentru fiecare minut sau fractiune
de minut de avans.

Pentru sectoarele selective, timpii de sosire vor fi inscrisi cu precizie de secunda, exceptand Super
Speciala unde se pot vor inscrie cu precizie de 1/10 de secunda pentru departajarea in caz de
egalitate. O data clasamentul stabilit si avand determinate pozitile de start a primului sector
selectiv, zecimile de secunda vor fi suprimate, rotunjind timpul la secundele inferioare.

La ultimul controlul orar al etapei (intrare in bivuac) concurentii pot s& ponteze in avans fara a
primi penalizari. Aceasta nu exonereaza echipajul de predarea la CO a carnetului de bord.

Orice greseala a unui echipaj vis-a-vis de regulile de pontaj definite mai sus (si mai ales faptul ca
a patruns in zona de control cu mai mult de 1 minut avans fata de ora ideala de pontaj), va face
obiectul unui raport scris al sefului postului de control, raport care va fi remis Directorului de
concurs.
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Tntr-o zon& de control orar la startul unei etape sau startul unui sector selectiv vehiculul poate fi
impins pentru a traversa zona doar de catre oficiali sau de catre echipaj.

9.4 ZONE DE CONTROL cu LIMITARE DE VITEZA (CV)
Sunt zone stabilite de catre organizator in care exista o limita maxima a vitezei de deplasare.

Organizatorul unei competitii poate sa stabileasca aceste zone de limitare a vitezei pe tot itinerariul
competitiei atunci cadnd sectorul selectiv trece prin zone populate, zone in care ar putea aparea
pericole, zone cu praf, sau atunci cand situatia locului cere o limitare a vitezei pentru a asigura
siguranta concurentilor, oficialilor, publicului sau celorlalti participati la trafic, coroborate cu codul
rutier.

Pe probele speciale (in zonele de "stop rally” ) precum si pe etapele de legatura, pe drumurile
judetene, nationale, europene sau autostrazi, organizatorul nu va putea prevedea o viteza limita
mai mica decét cea prevazuta in codul rutier.

Viteza de deplasare a concurentilor este determinata prin evaluarea inregistrarii datelor provenite
de la sistemul de siguranta prin monitorizare GPS, sistem ce genereaza o inregistrare o data la
maxim 10 secunde, sistemul pus dispozitia concurentilor de catre organizator.

Inceputul zonei de control al vitezei va fi indicat in Road Book cu simbolul ,SZ” sau ,DZ” iar finalul
zonei de limitare cu simbolul ,FZ”. Pentru o zona de limitare de viteza organizatorii pot sa
foloseasca maxim doua praguri succesive de viteza.

In cazul accelerarii / decelerarii, limita de viteza mai mare / mica va fi pusa n aplicare de la 90 de
metri Tnainte / dupa punctul intermediar de trecere unde se modifica limita de viteza conform
schitelor de mai jos:
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Depasirea vitezei maxime admise in zona de limitare de viteza atrage dupa sine urmatoarele
penalizari, pentru depasiri de viteza cuprinse intre:

- Depasirile intre 5 si 20 km/h — 1 minut de penalizare / depasire inregistrata.
- Depasirile intre 21 si 40 km/h — 2 minute de penalizare / depasire inregistrata.
- Depasirile cu mai mult de 40 km/h

- Prima inregistrare: 10 minute de penalizare

- A doua inregistrare: 30 de minute de penalizare

- A treia Tnregistrare: excludere

9.5 ZONA MEDIA

O zona dedicatd mass-media stabilita in diverse locatii dupa cum urmeaza:
- Dupa zona de STOP unei sector selectiv.

- Inainte de intrarea intr-o zon de regrupare

- Inainte de prima zona de control a timpului in bivuac sau parcul de service.

Accesul la aceasta zona media se limiteaza doar pentru persoanele care poseda permisul
corespunzator. Organizatorii vor organiza itinerariul si planul orar pentru a permite concurentilor
sa poata stationa minim 15 minute in zona media. Zona media trebuie sa fie identificabila in Road
Book.

Zonele pentru realizarea fotografiilor pot sa fie organizate pe tot traseul competitiei in baza
deciziei organizatorului, respectdnd normele de securitate pentru fotografi, concurenti si
spectatori.

9.6 ZONA DE VERIFICARE TEHNICA
Zona destinata verificarilor tehnice ce se realizeaza asupra vehiculelor de competitie de care
comisarii tehnici.

9.7 SEMNALIZAREA ZONELOR
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Zonele in care se desfasoara Controlul de Trecere, Controlul Orar, Startul, Sosirea, Regruparea,
Neutralizarea, Verificarea Tehnica si Zona Media trebuie sa fie indicate prin elemente de
semnalizare realizate si amplasate la distante conform regulamentului FIA ( Anexa 1 ). Acest zone
precum si semnalistica lor trebuie sa fie explicitata in legenda Road Book-ului. Aceste semne
trebuie amplasate pe ambele parti ale drumului la distante conform anexa nr.1. Concurentii trebuie
sa treaca printre aceste semne.

9.8 DISPONIBILITATEA si INCHIDEREA ZONELOR DE CONTROL

Zonele de control orar, media, de trecere cu oprire trebuie delimitate si semnalizate cu cel putin 1
ora Tnainte de ajungerea primului concurent. Cu exceptia cazului in care directorul cursei decide
prelungirea lor, acestea vor inceta a mai functiona la 1 ora dupa timpul maxim.

9.9 DIRECTIA DE INTRARE in ZONE
Echipajele trebuie sa intre in zonele de control in ordinea corecta si in directia de deplasare
conform Road Book-ului.

Orice incalcare a acestor prevederi duce la o penalizare de: 10 minute pentru prima abatere, 30
de minute a doua abatere, penalizare forfetara a treia abatere.

CAP.10 REZULTATE, CLASAMENTE
10.1 STABILIREA REZULTATELOR si CLASAMENTELOR LA FINALUL COMPETITIEI

10.1.1 Generalitati

Rezultatele sunt stabilite prin adunarea tuturor timpilor sectiunilor selective cu penalizarile
suportate pe sectiunile de legatura si sectoarele selective, impreuna cu toate celelalte sanctiuni
exprimate in timp, din care se scad neutralizarile acceptate.

10.1.2 Clasamente
Tn timpul evenimentului se publici urmétoarele tipuri de clasamente / rezultate:

- Clasamente intermediare: clasamentele publicate la finalul unei zile de concurs.

- Clasamentul provizoriu: clasamentul publicat si semnat de catre directorul de concurs la finalul
evenimentului.

- Clasamentul final: clasamentul final aprobat si semnat de catre comisarii sportivi
Clasamentele se vor realiza pentru fiecare grupa de vehicule.
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Pentru clasamentele general, pe grupe si clase se vor acorda puncte pentru fiecare eveniment in
modul urmator:

Locul 1 30 puncte
Locul 2 25 puncte
Locul 3 20 puncte
Locul 4 17 puncte
Locul 5 15 puncte
Locul 6 13 puncte
Locul 7 11 puncte
Locul 8 9 puncte
Locul 9 8 puncte
Locul 10 6 puncte

Se vor acorda 2 puncte bonus fiecarui echipaj care ia startul la etapa respectiva. Pentru a obtine
aceste puncte, echipajul este obligat sa ia startul in competitie cu forte proprii (nu tractat, impins
sau troliat).

Aceste puncte sunt acordate chiar si in cazul in care echipajul declara ulterior abandon la
competitia respectiva.

in caz de egalitate la sfarsitul unei competitii, locul superior se atribuie verificand succesiv
urmatoarele criterii de departajare (in aceasta ordine):

- Concurentul care a primit cele mai putine penalizari

- Concurentul care a realizat timp mai bun la ultima proba.

10.1.3 Atribuirea punctelor reduse
in cazul in care una din etapele din Campionatul National de Rally Raid nu se va putea desfasura
in totalitate din cauze de fortd majora, punctele pentru respectiva etapa se vor aloca in functie de
clasamentul final dupa cum urmeaza:
o Toate punctele daca 75% sau mai mult din lungimea sectoarelor selectives-a desfasurat.
o Jumatate din puncte daca mai mult de 50% dar mai putin de 75% din lungimea
sectoarelor selective s-a desfasurat.
o Nu vor fi alocate puncte daca mai putin de 50% din lungimea sectoarelor selective nu s-a
desfasurat.

Se vor atribui puncte de locul 2 si 3 daca sunt doar doi concurenti la o categorie / grupa / clasa
care nu se constituie la concursul respectiv, si puncte de locul 3 daca exista un singur concurent

10.1.4 Acoperire echitabila si impartiala
Organizatorul se asigura ca orice acoperire in cazul unei transmisii video sau in cazul realizarii de
materiale video sunt impartiale si nu denatureaza rezultatul evenimentului.

10.1.5 Contestatii si apeluri
Toate contestatiile si apelurile trebuie depuse in conformitate cu Codul Sportiv International FIA
si regulamentul disciplinar FRAS precum si Prezentul Regulament Cadru.
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Taxa de contestatie este in valoare de 500 RON. Aceasta taxa se achita cash de catre reclamant
/ depunatorul contestatiei, catre secretariat, impreuna cu o contestatie scrisa. Daca contestatia
necesita demontarea si remontarea diferitelor parti ale unui vehicul, partea reclamanta va trebui
sa depuna o garantie de 1000 euro.

Daca contestatia este justificata (sau partial justificatd) taxa de contestatie va fi returnata.

Cheltuielile suportate pentru demontarea si transportului vehiculului sunt suportate de catre
depunétorul contestatiei daca contestatia este nejustificata si de catre echipajul care face obiectul
contestatiei daca aceasta este justificata.

Daca cel care a depus contestatia nu este multumit de judecata aceasta el se poate adresa
Comisiilor FRAS, conform Statutului Federatiei.

10.1.6 Ceremonia de premiere si acordarea premiilor

Acordarea premiilor pentru fiecare competitie se va face pe podium pentru primele 3 pozitii
castigatoare ale fiecarei grupe si clase constituite.

Concurentii care nu sunt prezenti la festivitatea de decernare a premiilor si care nu isi deleaga
dreptul unei alte persoane vor pierde premiile acordate, fara sa piarda si pozitia sau punctele
castigate conform clasamentului in clasamentul de sfarsit de an.

10.2 STABILIREA REZULTATELOR si CLASAMENTELOR LA FINALUL ANULUI
COMPETITIONAL

10.2.1 Generalitati

FRAS organizeaza Campionatul National de RALLY RAID, acest campionat este proprietatea
FRAS si cuprinde clasamente: pentru echipaje (piloti / copiloti), echipe la categoriile si grupele de
vehicule acceptate in acest campionat. Campionatul este constituit din concursuri de Rally Raid
inscrise in calendarul Campionatului.

Cluburile trebuie sa trimita propunerea de calendar competitional pentru anul urmator in perioada
15 noiembrie- 1 decembrie.
Solicitarea de organizare va cuprinde in mod obligatoriu si explicit (sub rezerva de a nu fi luata
in considerare):
- numele organizatorului,
- data la care solicita sa organizeze
- locatia exacta
- 0 scurta descriere a evenimentului care va fi organizat (tipul Baja / Maraton,
evenimente conexe / alte competitii cu care se organizeaza, nr. probe speciale, nr. km.
propusi etc...)
- emblema /sigla / camila de concurs / imaginea evenimentului (fara data) in format
vectorial si export PNG (fara background) + export PDF
- cateva fotografii (10-20) si video ( 2-3 ) de Tnalta rezolutie de la evenimentele
organizate anterior
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Anuntarea calendarului provizoriu pentru urmatorul an competitional se va face de catre Comisie
pana la data de 31 decembrie a anului in curs.

Cluburile pot anunta data competitiei si face reclama in consecintd doar dupa prezentarea
calendarului.

in clasamentele generale ale Campionatului National de Rally Raid se vor lua in calcul toti
concurentii cu licentd anuala emisa de FRAS, indiferent de numarul de etape la care au participat.

Pentru calculul clasamentelor finale, se vor avea in vedere rezultatele a

- N-2 etape (in cazul in care N=6)

- N-1 etape (in cazul in care N=5)

- N etape (in cazul in care N=4)
Se vor scadea rezultatele cele mai slabe, unde N este numarul de etape organizate in anul
competitional respectiv.
Ex. Campionatul are 6 etape - se vor lua in calcul max. 4 rezultate ptr. cei care participa la 4, 5
sau 6 etape .

10.2.2.Clasamente finale in cadrul CNRR - categorii / grupe / clase, echipe
La finalul unui an competitional vor fi calculate urmatoarele clasamente si se vor acorda
urmatoarele titluri, pentru categoriile si clasele care s-au constituit:
Categoria AUTO:
- Clasament general TH AUTO - Campion National
- Clasament general TH SSV - Campion National
- Clasament pe grupa TH1 AUTO - Céstigator al grupei
- Clasament pe grupa TH2 AUTO - Castigator al grupei
- Clasament pe grupa TH3 SSV - Castigator al grupei
- Clasament pe grupa Th4 SSV - Castigator al grupei

Categoria RALLY RAID 2
- Clasament general RR2 AUTO - Castigator al Categoriei
- Clasament general RR2 SSV - Castigator al Categoriei

Categoria PROMO
- Clasament general PROMO - Céstigator al categoriei PROMO

In caz de egalitate la sfarsitul anului competitional locul superior se atribuie verificand succesiv
urmatoarele criterii de departajare:

- concurentul care a primit cele mai putine penalizari exprimate in timp

- concurentul care a castigat cele mai multe locuri 1, 2, 3

10.3 CATEGORIILE — RALLY RAID 2, PROMO
10.3.1 Particularitati
Competitiile se organizeaza in aceeasi data si locatie cu competitiile din cadrul Campionatului
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National de Rally Raid.

Lungimea sectoarelor selective pentru grupele PROMO si Rally 2 urmeaza sa fie stabilite de catre
organizatori si trebuie sa fie mai mica sau cel mult egala cu lungimea totala a traseului. Aceasta
va tine cont de numarul de concurenti, timpul maxim estimat, planul orar, etc.

Organizatorul poate sa decida in functie de conformatia terenului micsorarea vitezelor maxime .

10.3.2. Conditii impuse concurentilor

Pentru categoria RALLY RAID 2:

Permis de conducere cu pentru pilot categoria B.

Varsta minima a copilotului este 16 ani.

Declaratie legalizata la notar (varianta declaratiei agreatd de FRAS https://fras.ro/ro/wp-
content/uploads/Model declaratie notariala_minor-5.pdf) din partea ambilor parinti sau tutorelui
prin care acestia isi exprima acordul cu privire la participarea in competitiile de Rally Raid pentru
cei sub 18 ani.

Trebuie sa fi participat in trecut la clasa PROMO la cel putin 3 etape sau alte 4 etape din cadrul
altor competitii auto organizate sub egida FRAS.

Licenta eliberata de FRAS si Asigurare.

Pentru Grupa PROMO:

Pilotul trebuie sa detina permis de conducere categoria B

Varsta minima a copilotului este 16 ani.

Declaratie legalizata la notar (varianta declaratiei agreatda de FRAS https://fras.ro/ro/wp-
content/uploads/Model declaratie notariala_minor-5.pdf) din partea ambilor parinti sau tutorelui
prin care acestia isi exprima acordul cu privire la participarea in competitiile de Rally Raid pentru
cei sub 18 ani.

Pilotul si copilotul sa fie inscrisi la un club afiliat FRAS.

licenta eliberata de FRAS si Asigurare.

Sportivii care au participat in anii precedenti la o GRUPA superioarad pot sa concureze la
categorile PROMO si RR2, dar nu se vor urca pe podium si nu vor beneficia de puncte acordate
la nici o etapa din anul respectiv.

Sportivii care au fost licentiati si au participat la Categoria PROMO 2 ani (2 campionate), vor putea
participa in continuare la aceasta categorie dar nu vor acumula puncte si nu vor urca pe podium,
sau vor trece la o categorie superioara.

CAP.11 SIGURANTA

11.1 SIGURANTA CONCURENTILOR

Ori de cate ori un vehicul este in miscare de la startul probei speciale pana la finalul acesteia,
echipajul trebuie sa poarte echipamentul de protectie conform clasei in care este inscris si sa aiba
fixate in mod corespunzator centurile de sigurantd. Orice incalcare a acestor prevederi va fi
penalizata prin excluderea din competitie.

11.2 SIGURANTA SPECTATORILOR
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La prolog, super speciala sau in cazul probelor speciale cu public, organizatorul va marca accesul
pe traseu cu panglica colorata si va publica instructiuni privind amplasarea spectatorilor pe traseu,
ce trebuie sa fie disponibile la fata locului si pe pagina de internet a competitiei.

CAP.12 CODUL DE CONDUITA

Concurentii, oficialii, arbitrii sau Tnsotitorii echipajelor trebuie s& se comporte intotdeauna intr-o
maniera sportiva. Concurentii trebuie sa conduca intotdeauna in directia de desfasurare a
sectorului selectiv.

Este interzis unui concurent sa blocheze directia de deplasare a altui concurent sau a-I impiedica
sa depaseasca. Pentru orice abatere cu privire la aceasta prevedere se aplica o penalizare de 30
de minute. Pentru dovedirea incalcarii acestor prevederi pot fi folosite Tnregistrarile video realizate
cu camera de bord sau camera de supraveghere coroborate cu inregistrarea sistemului de
siguranta si monitorizare GPS.

Este interzisa si pedepsita cu o penalizare de 30 minute si chiar excluderea din competitie
blocarea intentionata a trecerii autovehiculelor de catre un vehicul din concurs sau de catre vehicul
de asistenta apartindnd echipei care a cauzat incidentul.

Este recomandat ca orice echipaj care observa un alt echipaj care a suferit un incident / accident,
sa intervina pentru eliberarea traseului si evitarea riscurilor de securitate si siguranta. in acest caz
va primi neutralizare pentru timpul interventiei inregistrat de baliza GPS.

Un echipaj care este martorul unui accident sau vede efectele producerii unui accident, un incident
de orice natura care ar putea prezenta un risc pentru concurenti, trebuie sa:

- opreasca

- apese butonul SOS ,sistemului de siguranta prin monitorizare GPS”

- ia eventuale masuri de siguranta si semnalizare a zonei

- acorde primul ajutor daca este necesar

- anunte conducerea cursei despre situatia intalnita

- astepte sosirea echipei de interventie sau a altor concurenti.

- comunice conducerii cursei plecarea lor din locatie

in asemenea situatii, timpul pierdut va fi neutralizat folosind mijloacele de urmarire GPS.

in cazul in care concurentul intalneste un accident in care este implicat un vehicul care nu face
parte din concurs, este obligat de asemenea sa opreasca si s acorde primul ajutor, sa anunte
organizatorul care va lua in continuare toate masurile care se impun.

Timpul de oprire dintre cele doua alerte se scade din timpul efectuat pe sectorul selectiv, numai
pentru primele 3 echipaje sosite la locul accidentului, la cererea acestora.

Este interzisa taierea virajelor pe culturi, livezi, terenuri private, rularea alaturi de drumurile de
camp pe culturile agricole, provocarea de daune acestora. Aceste fapte dovedite cu filmari,
fotografii, inregistrari GPS sau declaratii ale martorilor sunt pedepsite cu excluderea din concurs
precum si atragerea raspunderii personale in fata organelor competente pentru pagubele
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produse.

Pe parcursul oricarei competitii de Rally Raid, comisarul tehnic poate face verificari ale sportivilor
in ceea ce priveste prezenta si utilizarea corecta a echipamentelor de siguranta, a prezentei
echipamentelor electronice interzise la bord si control alcool-test. Verificarile se fac doar cu
acceptul Directorului de Concurs si Directorului de Securitate in scris, si doar in afara sectoarelor
selective.

Neacceptarea verificarii de catre echipaj, conduce la excluderea imediata a acestuia din
competitie.
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ANEXA 1 - SEMNALIZAREA si AMPLASAREA PUNCTELOR si
ZONELOR DE CONTROL
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ALTE PANOURI DE SEMNALISTICA { dimetru 70 cm)

panouri de culoare negra pe fond albastru

Zonain care sunt permise operatiunile de verificare,
inlocuire a anvelopelor,
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Zonain care este permisa realimentarea. NMu este valabila
REALIMENTARE in cazul statiilor publice de alimentare cu combustibil.
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TIME CONTROL 55 START FLYING FINISH LINE
CONTROLE HORAIRE DEPART DE 55 LIGNE D°ARRIVEE LANCEE
Color of conrol area entry: YELLOW Color of control area Color of control area | YELLOW
Color of control Coler of control: D Color of control: RED
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DESCRIEREA ELEMENTELOR REGASITE in ROAD BOOK

1 Numarul paginii de Road Book

2 Capul de tabel al Road Book-ului ce contine denumirea
sectorului selectiv

3 Numarul total de km de la prima pozitie a Road Book-ului pana
la finalul sectorului selectiv

4 Numarul de km pana la pozitia curenta a sectorului selectiv

5 Numarul de km partiali de la pozitia anterioara pana la actuala pozitie
din Road Book

6 Simbolul punctului respectiv

7 Numarul pozitiei

8 Sectiunea reprezentarii grafice cu text, directie de deplasare si simboluri
ce descriu pozitia respectiva

9 Sectiunea descrierilor prin text si simboluri a pozitiei curente si
restrictiilor existente

10 Azimutul de deplasare

11 (Optional) pozitia coordonatelor GPS daca acestea sunt necesare

12 Informatii despre lungimea partiala pana la prima pozitie de pe
urmatoarea pagina
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ANEXA 3 — TABEL PENALIZARI

CAMPIONATULUI NATIONAL
DE RALLY RAID
2024

CAMPIONATUL
NATIONAL de
RALLY RAID

art.din | Penalitate sanctiune sanctiune
nr.crt. | abaterea constatata reg. fixa minima maxima
abateri legate de prezenta la briefing (consum
1 | de alcool, atitudine nesportiva...) 24 avertisment excludere
2 | recunoastere traseu 2.5 excludere
3 | rectificare in carnet de bord fara aprobare 2.6 excludere
4 | pierderea sau distrugerea carnetului de bord 2.6 20 min.
60 min. Excludere
absenta unei vize sau neprezentarea CB / (eventual / forfetare
5 | nedepunerea carnet de bord la sosire din etapa | 2.6 +TM) / abandon
lipsd membru echipaj sau admiterea unei terte
6 | persoane la bord 2.8 excludere
7 | lipsa prelata sub masina in parc service / bivuac | 2.11 10 min. excludere
8 | start intarziat mai mult de 30 de min. 212 pen. forfetara | excludere
9 | parasirea parcului inchis cu intarziere 212 30 min.
10 | interventii la masina in parc inchis 212 10 min. excludere
intrarea Tn parc inchis cu mai mult de 15 min.
11 | nainte de start 212 30 min.
intarziere la start din neutralizare mai mare de
12 | 30 min. 2.14 pen. forfetara | excludere
dublul timpului
13 | start in avans din neutralizare 214 de neutralizare
viteza excesiva in bivuac, Parc Service, Parc
14 | Inchis, Neutralizare, Regrupare, etc... 214 10 min. excludere
15 | lipsa echipament protectie pe PS 215 excludere
16 | circulatia in sens invers pe PS 2.15 30 min. excludere
oprirea intre panoul galben de avertizare si
17 | STOP 215 30 min. excludere
imposibilitatea luarii startului la ora si pozitia
18 | alocata 215 15 min.
19 | neoprirea la punctul de STOP 2.15 15 min.
interventia altor persoane asupra vehiculului in
20 | zona de alimentare 218 excludere
21 | neprezentare la Prolog 2.25 20 min.
+1 min./minut
sau fractiune
22 | intarziere la start PS mai mica de 30 min. 2.27 de minut
23 | Intarziere la start PS mai mare de 30 min. 2.27 pen. forfetara | excludere
24 | stationare mai mare de 20 sec. la startul PS 2.27 2 min / min
prima abatere 1 min, a doua abatere 3 min,
25 | start gresit la PS 2.27 a 3-a abatere 10 min.
26 | Impiedicarea startului altui concurent 2.27 excludere
27 | ajutor interzis 2,28 excludere
nerespectarea instructiunilor arbitrilor si
28 | oficialilor 3.3 excludere
29 | nerespectarea vitezei maxime de grupa 4.4 5 min. / depasire inregistrata excludere
30 | incalcarea regulamentului de identificare 54 10% din taxa
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absenta sau pozitionarea incorecta a publicitatii 50% din
31 | facultative a organizatorului 55 taxa
32 | identificare pilot / copilot 5.6 excludere
detinerea de harti sau trasee digitale in
33 | autovehicul in timpul unei competitii 6.1 excludere
nerespectarea prevederilor cu privire la telefonul
34 | mobil acceptat in vehiculul de competitie 6.1 +10 min. excludere
refuzul de instalare in vehiculul de concurs a
35 | camerei video oferita de oficialii etapei 6.3 excludere
interventia asupra camerei de bord instalata de
36 | oficiali 6.3 30 min.
interventia asupra balizei GPS care afecteaza
37 | functionarea 6.3 1h excludere
38 | ratare CT 9.2 60 min.
39 | intrare in avans in CO 9.3 2 min./min.
40 | intarziere in CO 9.3 1 min./1min.
41 | depésire viteza — zona limitare 5-20 km/h 94 1 min/depasire inregistrata
42 | depasire viteza — zona limitare 20-40 km/h 9.4 2 min/depasire Tnregistrata
10 min. prima abatere, 30 min. a doua
43 | depasire viteza — zona limitare peste 40 km/h 94 abatere, excludere a treia abatere
nerespectarea directiei de intrare in zone de 10 min. prima abatere, 30 min. a doua
44 | control 9.9 abatere
blocarea directiei de deplasare a altui concurent
45 | sau impiedicarea depasirii 12 30 min.
46 | ajutor extern 12 abandon
47 | taierea culturilor, rularea pe culturi, etc. 12 excludere
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ANEXA 4 — EXTRAS din MANUALUL de ARBITRAJ RALLY RAID
FISA POSTULUI OFICIALILOR DE RALLY RAID 2024

1.INTRODUCERE

1.1 Obiective

Scopul acestei anexe la Regulamentul cadru de Rally Raid este de a reuni, intr-un document
unic tot ceea ce tine de rolul oficialilor in acest sport, pentru a stabili drepturile si obligatiile
acestora precum si pentru a oferi arbitrilor si oficialilor din competitile de Rally Raid
recunoasterea pe care o merita in cadrul regulilor care guverneaza sportul cu motor prin
asigurarea acestora cu propriul lor Manual.

Fara activitatea corpului de arbitraj si conducere a competitiilor, precum si daruirea lor, sportul
cu motor nu ar putea exista.

Pentru fiecare post in parte, prezentul document va stabili conditiile pe care trebuie sa le
indeplineasca o persoana pentru a ocupa o anumita functie in conducerea unei curse, sarcinile
si obligatiile precum si drepturile fiecarei din aceste functii.

1.2 Domeniul de aplicare

Acest document se refera la activitatea de organizare, conducere si arbitrare a curselor de
Rally Raid din Romania, desfasurate in cadrul Federatiei de Automobilism Sportiv, ca etape
de campionat sau cupe. In cazul in care existd vreun conflict intre aceastd Anexa si prevederile
Internationale ale Codul Sportiv, Codul Sportiv International va prevala.

Rolul arbitrilor si oficialilor este acela de a asigura desfasurarea competitiilor in conditii de

- securitate: - supravegheaza desfasurarea curselor
- intervin atunci cand este nevoie
- fair play: - monitorizeaza respectarea regulamentelor

- cronometrarea si stabilirea clasamentelor

1.3 Obiective de licentiere

Fiecare arbitru sau oficial al unei curse trebuie sa fie posesorul unei licente eliberate de
Comisia Centrala de Arbitri - FRAS, valabila pentru anul in curs.

Pentru a-si pastra licenta, Oficialul ar trebui sa fi oficiat cel putin o data in ultimii doi ani intr-
un post corespunzator gradului licentei sale.

Pentru a avea licenta reinnoita sau actualizata pentru anul 2024, fiecare Oficial va trebui sa
poata demonstra in urma verificarii cunostintelor satisfacerea nivelului de performanta
necesar.

2.0RGANIZAREA ARBITRILOR
Conform statutului FRAS, toti arbitrii si oficialii fac parte din Corpul central al Arbitrilor de
Automobilism CCA — FRAS.
2.1 Consiliul Federal FRAS:
— elaboreaza sistemul de legitimare, examinare si licentiere a arbitrilor
— coordoneaza activitatea CCA
— organizeaza in colaborare cu CCA si colegiul de arbitri de specialitate cursuri
de formare si perfectionare a arbitrilor si oficialilor, precum si sesiuni de
examinare.
— asigura arbitrilor cai de aparare impotriva deciziilor prin care au fost nedreptatiti

2.2 Comisia Centrala de Arbitri CCA

- este organul de conducere al activitatii de arbitraj

- organizeaza , coordoneaza si controleaza activitatea Colegiului de Arbitri de Rally Raid
- periodic organizeaza activitatea de verificare a cunostintelor arbitrilor

- intocmeste programe de pregatire a arbitrilor, cu avizul CF
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- tine evidenta arbitrilor si licentiaza anual toti arbitrii care indeplinesc conditiile

2.3 Colegiul de arbitri de Rally Raid
- in afara de Colegiile de arbitri teritoriale in care sunt organizati arbitrii de la discipline
precum Raliuri si Coasta, in cadrul CCA mai exista colegii specializate pentru :

- Rally Raid

- Off Road

- Drift

- Acceleratie
- din colegiul de arbitri de Rally Raid fac parte toti arbitrii si oficialii licentiati pentru anul
respectiv in aceasta disciplina, indiferent de zona / localitatea in care domiciliaza sau fisi
desfasoara activitatea.

3. PREGATIREA DISPOZITIVULUI DE ARBITRAJ si CONDUCERE A CURSEI

Conform ROF, CCA poate delega arbitrii Tn mod direct sau poate sa mandateze sarcina
delegarii arbitrilor de Rally Raid catre Colegiul de Specialitate.

Principiul care sta la baza alcatuirii fiecarui dispozitiv este acela de a asigura un echilibru intre:
- Calitatea arbitrajului

- Promovarea de noi arbitri

- Respectarea prevederilor ROF privitoare la posturile in care pot fi delegati arbitrii, in functie
de licenta

- Zona din care vine arbitrul si distanta pana la competitie, posibilitatea de a organiza optim
transportul

- Costuri acceptabile pentru organizator

Pentru toate competitiile inscrise in campionatele nationale procesul de delegare este

urmatorul:

e In momentul in care CCA prin Comisia de Specialitate CoNRR intrd in posesia
documentelor competitiei (trackurile orientative, planul orar, Regulamentul Particular) se
face calculul exact al numarului de arbitri necesari si se comunica organizatorului rezultatul
si necesarul (aproximativ) de cazare.

e Dupa rezolvarea eventualelor solicitari speciale ale organizatorului se intocmeste lista
finala de arbitri si oficiali.

e Atat organizatorul, cat si colegiile de arbitri pot veni cu propuneri de modificare a
dispozitivului.

4.CONDUCEREA CURSEI

4.1 ARBITRU DE POST / ARBITRU SEF DE POST

Echipa de arbitri , precum si celelalte persoane angrenate in conducerea cursei, este
compusa din persoane specializate, cu experienta in domeniu, si autorizate / acreditate /
licentiate FRAS pentru a desfasura astfel de activitati.

Arbitrii sunt responsabili cu aplicarea regulamentelor de arbitraj in timpul unei Competitii.
Arbitrii au autoritate suprem& asupra concurentilor si autoritatea pentru aplicarea
Regulamentului Cadru de Rally Raid, si celelalte Regulamente ale Federatiei Romane de
Automobilism Sportiv.

Se subordoneaza Arbitrului sef de post.

Arbitrul sef de post:

indatoriri

Se subordoneaza Directorului de concurs.

Este un arbitru cu experienta de minim 1 an in postul de arbitraj.

Are capacitatea de a reactiona dinamic la situatiile impuse, si de a coordona eficient resursele
disponibile .

Seful de Post conduce si controleaza zona de arbitraj asigurandu-se ca arbitrii din subordinea
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sa Tsi desfasoara activitatea corect si in siguranta. Se asigura de amplasarea adecvata si
sigura a tuturor arbitrilor din postul sau. Se asigura ca starea de sanatate a colegilor sai este
buna si raporteaza orice situatie aparuta in acest sens.

Asigura functionarea postului in conformitate cu planul de securitate, planul orar si cu toate
indrumarile si reglementarile adecvate.

Este responsabil cu amplasarea si amenajarea zonei de post, asigura prezenta resurselor
necesare pentru operarea corecta a postului, amplasarea panourilor de avertizare, cu
functionarea echipamentelor de arbitraj, a mijloacelor de comunicatie. In cazul in care pozitia
postului prezinta un risc minim, se consulta cu Seful de traseu si Directorul de concurs si alege
solutia in care riscul este zero.

Se asigura ca postul este pe deplin operational in conformitate cu orarul evenimentului si
prevederile Reg. Cadru art. 9.8.a .

Este responsabil cu reglarea cronometrelor si aparaturii.

Cunoaste aplicatiile, software-ul, dispozitivele sau alte tehnologii pertinente necesare pentru a
opera postul.

Coordoneaza operatiuni de degajare a zonei in caz de incident in zona de START, CT,
Neutralizare / Regrupare, sau SOSIRE .
Monitorizeaza orice eveniment care are loc in zona postului sau.

Conduce operatiunile de START / SOSIRE in conformitate cu regulamentele si manualul de
arbitraj.

Comunica cu pilotul prin adresare directa, semne conventionale, steaguri si/ sau dispozitive
electronice echivalente.

Monitorizeaza eventualele incalcari ale regulamentelor si abateri si este raspunzator pentru
inscrierea si mentionarea acestora in fisele de post.

Este raspunzator de raportarea oricarui incident la Centrul de Control al cursei.

Are atributii pentru a preveni accesul oricarei persoane neautorizate in zona postului.
Supravegheaza accesul spectatorilor, pozitionarea acestora, redirectionarea lor, intr-o
maniera calma, obligatoriu politicoasa, dar ferma.

Tntocme$te si transmite la secretariat toate documentele specifice postului in timp util.

Se asigura ca este stabila si mentinuta pe toata perioada evenimentului modalitatea de
comunicare .

Este in comunicare permanenta cu Centrul de Comanda, comunicand in permanenta numarul
sau identificarea concurentului care intra / trece / paraseste postul, sau orice informatie care
este solicitata.

Dupa cursa nu paraseste postul decat dupa ce primeste aprobarea Directorului de Concurs.
La finalul concursului este responsabilitatea arbitrilor din postul respectiv sa lase zona curata,
sa stranga gunoaiele, deseurile, hartii, ambalaje, etc...

Fiecare post de arbitri va fi dotat cu min. 1 stingator P6, echipament de comunicatie, cort para-
vant / para-solar, masa, scaun, etc

Toti arbitrii de post vor purta vestimentatie personald adecvata si vor fi usor identificabili prin
ecuson.

Toate activitatile din post privind procedura de pontare vor respecta prevederile
Regulamentului cadru si cele din Manualul de arbitraj 2023.
- procedura de pontare incepe in momentul in care masina trece de panoul de intrare
in CO, asa cum este explicitat in Regulamentul Cadru art.9.3
- intre panoul galben de intrare in zona si punctul de control, echipajului ii este interzis
sa se opreasca din mers sau sa adopte o viteza anormal de mica, indiferent de motiv.
- cronometrarea si inscrierea timpului in carnet se face doar daca ambii membri ai
echipajului si masina sunt in zona de control si in imediata vecinatate a mesei de
control.
- ora de pontare corespunde cu momentul in care unul dintre membrii echipajului
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inmaneaza carnetul de control arbitrului.
- ora ideala de pontaj se obtine prin adunarea timpului ideal cu ora de start in proba de
legatura
- ora ideala de pontaj este doar responsabilitatea concurentului care poate consulta
cronometrul de pe masa de control.
- orice diferenta intre ora reala si ora ideala va fi penalizata cf. Reg. Cadru art.9.3.
- un echipaj care a pontat in avans si a fost penalizat pentru asta poate primi o
neutralizare pe o durata de timp care sa-i permita plecarea la ora prevazuta initial, fara
ca acest lucru sa impiedice startul altui concurent.
Din considerente organizatorice, Directorul sportiv poate autoriza pontarea in
avans a echipajelor fara a atrage o penalizare, cu conditia ca aceasta dispozitie
sa fie prevazuta intr-un buletin ulterior.
- orice nerespectare a regulilor procedurii de pontare de catre un echipaj vor face
obiectul unui raport scris al Arbitrului sef de post.

Documentele postului:
Procesul verbal, este un document intocmit de Arbitrul sef de post, in care sunt inregistrate
toate evenimentele si eventualele incidente, pe toata durata de functionare a postului.
- stationarea in zona postului mai mult de 1 minut
- trecerea de panoul galben si "redresarea pozitiei” mergand in marsarier
- trecerea unei masini prin post fara sa opreasca
- intrarea n post din alta directie
- masina impinsa in zona de pontare, mentioneaza cine o impinge
- reparatii Tn zona de pontare, ridicarea capotei
- abateri de la reguli de parc inchis
- probleme cu spectatorii, cu concurentii
Carnetul de bord (vezi si 2.6 Reg. Cadru)
Arbitrul identifica casuta din Carnetul de bord aferenta postului sau.
In casuta respectiva va trece ora, minut etc si semneaza.
Fisa de cronometraj
In fisa de cronometraj se inscriu timpii de intrare in CO, de pontaj, de start previzionat.
Pentru detalii vezi Manualul de Arbitraj 2023 Cap.7.8

4.2 SECRETARIAT

Secretarul Sef asigura pregatirea, transmiterea, circulatia si distribuirea tuturor documentelor
oficiale privitoare la Eveniment.

Secretarul Sef tine legatura cu toate partile interesate ale evenimentului, lucrand in stransa
legatura cu Directorul Sportiv.

4.2.1 Responsabilitati

Sa lucreze in strénsa legatura cu Directorul Sportiv si cronometrorii in ceea ce priveste
anunturile, buletinele, caile de protest si apel si sa tina la zi Panoul Oficial de Afisaj.

Sa furnizeze Comisarului Sportiv desemnat toate documentele de lucru, licentele
concurentilor, permisele de organizare, dovezile platilor taxelor.

Sa primeasca cererile de inscriere la competitie si sa se asigure ca toate formularele au fost
completate corespunzator.

Sa creeze, sa tina la zi si sa pastreze un dosar al cursei, care contine toate datele
administrative referitoare la competitie.

Dupa terminarea evenimentului, este responsabil pentru trimiterea tuturor documentelor
relevante catre FRAS.

inaintea startului

Efectueaza verificarile administrative si programeaza verificarile tehnice, conform prevederilor
Regulamentului Particular.

Verifica dosarele recunoasterilor si il informeaza pe Directorul Sportiv despre problemele
aparute

Multiplica, distribuie si afiseazé documentele aprobate de director si comisari (ordini de start,
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buletine, comunicate, decizii)
Completeaza carnetele de control

in timpul competitiei, intocmeste documentele competitiei

- Liste de start, cf. listei de inscrieri si Regulamentului Cadru de Rally raid

Listele de start pot fi publicate mai repede decét ora prevazuta in regulamentul particular sau
intr-un buletin.

Totusi, ora afigarii scrisi pe aceste liste TREBUIE INTOTDEAUNA s3 fie cea prevazuta in
regulamentul particular sau intr-un buletin. Daca publicarea unei liste intarzie peste ora
prevazuta, directorul sportiv va emite un comunicat cu noua ora prevazuta pentru publicare.
— prelucrarea datelor si elaborarea clasamentelor

Verifica dosarele posturilor, prezentand Directorului Sportiv toate evenimentele, problemele
deosebite semnalate in procesele verbale ale posturilor de arbitraj.

Primeste carnetele de bord, le confrunta cu fisele de cronometraj ale posturilor si in cazul in
care sunt probleme le transmite centrului de calcul.

Prezinta Observatorului pentru arbitri orice neregula constatata din partea arbitrilor, atat in
dosarele de post, cat si in carnetele de control.

Clasamente: -in fiecare zi de concurs intocmeste Clasamentele provizorii dupa ziua ”x”,
Clasamentele finale dupa ziua ”x” semnate si datate de Directorul de Concurs, si se asigura
de publicarea lor in modul si la momentul stabilit prin regulamentul particular

Lista de start pentru ziua urmatoare este intocmita cf. acestor clasamente si este propusa si
de directorul sportiv, si publicata la ora prevazuta in regulamentul particular.

— in Ziua finala a competitiei intocmeste Clasamente Finale Provizorii , Semnate de
directorul sportiv dupa aprobarea lor de catre comisarii sportivi si publicate la ora prevazuta in
regulamentul particular.

Dupa caz, acestea pot contine note de subsol referitoare la

* ‘Sub rezerva rezultatelor verificarilor tehnice finale’ (pentru intreg clasamentul)

* ‘Sub rezerva deciziei CCS pentru concurentul Nr....

* ‘Sub rezerva rezultatului testelor antidoping pentru urmatorii piloti / copiloti:...’

Intocmeste de asemenea Clasamente Finale Oficiale, aprobate si semnate de Directorul de
Concurs si comisarii sportivi si publicata la expirarea timpului de contestatie.

— redactarea documentelor CCS si a Directorului Sportiv

1l ajuta pe Directorul Sportiv la elaborarea documentelor pe care acesta trebuie s le prezinte
Comisarilor Sportivi (raportul verificarilor administrative, raportul fiecarei zile, raportul
desfasurarii raliului pentru raportul de inchidere...)

Editeaza, afiseaza si distribuie documentele emise de Directorul Sportiv — Buletine, Decizii,
Comunicate , si CCS

— alte activitati

Asista la startul competitiei si a fiecarei zile.

Asista la regrupari daca este cazul.

Transmite catre Directorul Sportiv toate contestatile sau alte documente primite de la
concurenti.

- redacteaza si intocmeste Dosarele cursei

Pentru fiecare competitie, se intocmesc urmatoarele dosare:

Dosarul Oficial

Acest dosar contine originalele documentelor importante ale competitiei si va fi predat unui
reprezentant al FRAS sau trimis ulterior catre federatie . Secretarul concursului este
responsabil pentru trimiterea tuturor documentelor relevante catre FRAS.

Dosarul oficial contine:

- buletinele, deciziile si comunicatele;

- listele de inscrieri;

- listele de start;

- procesele verbale ale sedintelor CCS;
- contestatiile primite;
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- clasamentele neoficiale, partiale, provizorii si finale;

- apelurile Tnaintate catre Comisiile FRAS;

- rapoartele directorului sportiv, ale comisarilor tehnici, relatii cu concurentii...

- un set al documentelor tiparite ale competitiei: requlament particular, harta traseului, planul
orar, planul de securitate, Road Book, carnet de control, afis...

Dosarele de lucru ale competitiei

Aceste dosare vor ramane la FRAS pentru cazul in care trebuie reanalizate in cazul unei
contestatii inaintate catre una dintre comisiile federatiei.

Dosarele de lucru vor contine:

- cererile de inscriere individuale si pe echipe

- fisele de cronometraj si procesele verbale ale posturilor

- fisele de verificare tehnica

Secretarul Evenimentului asigura pregatirea, depunerea, circulatia si distribuirea tuturor
documentatiei oficiale referitoare la eveniment.

4.3 Arbitru Sef de Parc

- supravegheaza functionarea zonei de parc si se asigura ca se creeaza un mediu sigur
mentinut pe tot parcursul evenimentului, in special in ceea ce priveste circulatia vehiculelor in
interiorul parcului .

- el este responsabil pentru ordinea corecta de intrare si iesire din Parc pentru vehicule de
competitie

- monitorizeaza activitatile concurentilor si raporteaza orice incalcari relevante

- ia toate masurile pentru a se asigura ca nici o persoana neautorizata nu are acces in parc

- poarta vestimentatie specifica si este usor de vizualizat si identificat

4.4 Ofiter de relatii cu concurentii

Ofiterul de relatii cu concurentii este legatura intre conducere (Director de cursa, Comisarii) si
Concurenti.

Ofiterul de relatii cu concurentii este legatura intre managementul evenimentului si concurenti,
dar este independent de ambii.

Cunoaste pe deplin toate regulile si regulamentele.

Cei desemnati pentru a tine legatura cu echipajele trebuie sa fie usor recunoscuti de toti cei
interesati printr-un marcaj distinctiv. Ei trebuie sa fie prezenti la:

- Verificarile administrative si tehnice;

- La startul si sosirea din etape;

Ofiterul de relatii cu concurentii va primi solicitarile concurentilor, le va transmite catre
Director si se va implica in sfatuirea concurentilor cu privire la drepturile lor, prevederile
regulamentare si regulile referitoare la contestatii si solicitari.

De asemenea el va trebui sa transmita concurentilor si sa le explice acestora deciziile
Directorului sau CCS-ului.

Este pregatit sa raspunda intrebarilor concurentilor fara insa a se transforma in judecator si a
da solutii.

4.5 Monitor GPS

Este o persoana cu abilitati si cunostinte temeinice in ceea ce priveste tehnica informatica si
de supraveghere.

Face parte din echipa cu ajutorul careia conducerea cursei reuseste monitorizarea
permanenta a competitiei.

Este in subordinea Directorului de Concurs.

Se afla in permanentd in centrul de comanda al raliului si monitorizeazd permanent toti
concurentii.

Furnizeaza informatii rapide si exacte cu privire la orice eveniment, la solicitarea Directorului
de concurs, Directorului de securitate sau Observatorului federal.

Furnizeaza toate rapoartele (rapoarte de incident, neutralizari individuale daca este cazul,
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depasiri de viteza...etc.)

4.6 Comisarul tehnic:

Examineaza vehicule de competitie si echipamentele de protectie, in conformitatea cu
reglementarile tehnice si de securitate. Acestea trebuie sa se incadreze atat in prevederile
tehnice cét si in regulile de securitate.

La inceputul oricarei competitii va efectua Verificarile Tehnice Initiale, Tn urma carora va
comunica Directorului cine se incadreaza si cine nu se incadreaza Tn regulament.

Poate efectua verificari suplimentare oricand pe parcursul cursei, iar la final va efectua
verificarile tehnice finale (daca este cazul).

intocmeste rapoarte pentru toate vehiculele implicate in accidente, inclusiv evaluarea stérii
acestora in vederea reluarii cursei .

Verifica si este responsabil cu amplasarea si dotarea zonei de Verificare Tehnica (sens de
intrare, posibilitatile de acces si degajare, cort, stingatoare de incendiu - minim 1 stingator P6,
ceas CO) si solicita organizatorului amenajarea corecta a acestei zone.

Este responsabil cu inceperea activitatii de verificare la ora si minutul stabilite in planul orar.
Este singurul abilitat sa intocmeasca rapoartele de verificare, sa aduca notite suplimentare
sau modificari ale acestora, si este responsabil cu notarea in mod precis a oricaror informatii
relevante in Fisa de Verificare Tehnica.

4.6 DIRECTORUL DE CONCURS

Abilitati, competente si cerinte necesare

Este o persoana cu experienta, fost (actual) sportiv sau participant activ la organizarea unor
evenimente similare in anii precedenti, cu o activitate in acest domeniu de minim 5 ani.
Detine si demonstreaza capacitatea de a lucra indeaproape si de a gestiona membrii echipei
sale, asigurand o relatie armonioasa intre parti. Stimuleaza implicarea si motivatia membrilor
echipei sale.

Are capacitatea de a lua decizii concentrate intr-un interval scurt de timp si de a gestiona
echipa ntr-un mod sigur.

intelege si aplica abilititi de leadership si management pentru a incuraja si conduce o echipa
performanta.

Gestioneaza conflictele intr-o modalitate calma si aduce solutii echilibrate.

Sustine integritatea etica si profesionala, actionand intotdeauna in conformitate cu Codul de
Conduita.

Responsabilitati:

Directorul de concurs este “puterea executiva” intr-o competitie, este persoana care
coordoneaza direct toate celelalte persoane implicate in buna desfasurare a cursei.
Directorul de concurs este responsabil pentru desfasurarea evenimentului in conformitate cu
reglementarile aplicabile in conditii de securitate si poate lua orice decizie sau masura in
acest sens.

Este obligat sa aplice "ad litteram” toate regulamentele in vigoare

Este in comunicare permanenta directorul de securitate si seful de traseu

Lui ii apartine decizia in cazul aparitiei unor probleme in timpul desfasurarii efective a cursei.
Rezolva problemele aparute, dupa consultarea cu CCS atunci cand este cazul, in colaborare
cu organizatorul, politia, jandarmerie, medicul sef, etc...

Are in subordine si coordoneaza activitatea tuturor arbitrilor.

indatoriri

Sa asigure ordinea, impreuna cu autoritatile civile, militare si politienesti special insarcinate
cu mentinerea ordinii si responsabile pentru siguranta publica.

Sa se asigure ca toti oficialii sunt la posturile lor.

Sa se asigure ca toti oficialii au toate informatiile necesare pentru indeplinirea functiilor lor
Sa monitorizeze concurentii si automobilele lor si sa impiedice ca orice concurent exclus,
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suspendat sau descalificat sa ia parte intr-o competitie in care nu este eligibil

Sa se asigure ca fiecare automobil, si daca este cazul, fiecare concurent, poarta numerele
de identificare corespunzatoare, in conformitate cu cele prevazute in Regulamentul Cadru de
Rally Raid.

Sa se asigure ca fiecare automobil este condus de pilotul desemnat, grupand automobilele
in categoriile si clasele prevazute

Sa prezinte Comisarilor Sportivi toate propunerile privind modificarea Programului Oficial si
cele referitoare la greselile sau incalcarile regulamentului de catre concurenti

Sa primeasca posibilele contestatii si sa le transmitd imediat catre Comisarii Sportivi, care
vor decide masurile necesare

Sa organizeze colectarea cu celeritatea proceselor-verbale ale arbitrilor, comisarilor tehnici,
impreund cu orice alte informatii oficiale necesare pentru determinarea rezultatelor

Sa pregateasca, sau sa-i solicite secretarului competitiei sa faca aceasta, elementele din
raportul de inchidere a competitiei

Sa ia toate masurile pentru a impiedica accesul in spatiile rezervate a oricarei persoane
neautorizate

inainte de competitie

Sa solicite draftul regulamentului particular si a planului orar. De fapt, avizul consultativ al
Directorului Sportiv este un ajutor pentru organizatori.

Sa verifice lista de oficiali. Este bine sa stie cu cine va trebui sa lucreze!

Sé accepte functia cu eventualele observatii.

Sé ia contact cu responsabilul pentru organizarea securitatii.

Sa solicite cat mai repede posibil Regulamentul Particular definitiv si posibilele observatii ale
secretariatului si comisiilor FRAS. Directorul Sportiv trebuie avertizat despre recomandarile si
schimbarile cerute de alte entitati.

La sosirea la locul competitiei

Sa primeasca documentele cursei de la organizator

Sa verifice timpii prevazuti pentru vehiculele de incadrare

Sa se asigure de existenta, la comandament, a tuturor documentelor necesare

Sé primeasca raportul privind recunoasterile

Sa se asigure de existenta tuturor oficialilor prevazuti

Sé ia contact cu medicul sef si cu reprezentantii autoritatilor implicate in securitate

Sa ia nota despre dosarul cu aprobarile competitiei

Sa ia nota despre polita de asigurare

Sa primeasca si verifice carnetele de control

Sé se asigure ca sunt indeplinite toate conditiile pentru desfasurarea verificarilor tehnice si
administrative

in timpul competitiei

Sa fie in permanent in legatura cu Presedintele CCS

Este responsabil pentru prezentarea partii sportive in timpul sedintelor CCS

Trebuie sa prevada sedinte cu oficialii, arbitrii

Sa pregateasca raportul verificarilor administrative si tehnice

Sé pregateasca listele de start si sa le propuna Comisarilor Sportivi

Sa se asigure ca implementarea masurilor de securitate este in conforma cu prescriptiile
planului de securitate

Sa elaboreze un raport scris privind desfasurarea fiecarei zile de raliu, sau a
antrenamentelor si manselor de competitie

Sa asigure transmiterea tuturor documentelor necesare pentru sedintele CCS

in timpul desfasurarii competitiei Directorul Sportiv poate emite diferite documente

- Buletine (Schimbari de plan orar, Modificari de Road-Book, Intarzierea orei de afisare a
clasamentelor sau a listelor de start).

- Decizii (directorul Sportiv va emite decizii pentru acele abateri de la regulament care intra in
sarcina lui).

- in caz de accident:
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- este singurul abilitat sa ordone oprirea cursei

- este singurul abilitat s ordone si s& coordoneze interventia fortelor de
urgenta

- organizeaza impreuna cu medicul sef evacuarea ranitilor

- singurul care poate hotari reluarea sau oprirea definitiva a cursei

Coordoneaza seful de verificare deschidere traseu, implementeazéa eventualele modificari de
traseu aparute.

Coordoneaza echipa de inchidere tehnica a traseului, si eventuala evacuare a echipajelor cu
defectiuni.

Are la indeméana datele de contact ale sefilor dispozitivelor de interventie si urgente (Politie,
Jandarmerie, Ambulanta etc.) si colaboreazéa cu acestia pentru gestionarea cursei.

4.7 DIRECTOR DE SECURITATE

Securitatea in domeniul sportului automobilistic inseamna: securitatea concurentilor, a
arbitrilor si a spectatorilor. Orice competitie trebuie sa fie supervizata de oficiali calificati in
evaluarea riscurilor si capabili sa ia masurile cele mai potrivite pentru a inlatura eventualele
pericole.

Abilitati, competente si cerinte necesare

Este o persoana cu experienta in sport in functii de conducere de minim 5 ani, sau care a
activat intr-un domeniu cu obiect de activitate asigurarea, siguranta si securitatea persoanelor
(structuri ISU, politie, jandarmerie), familiarizatd cu organizarea si conducerea dispozitivelor
de securitate.

Are capacitatea de a identifica orice potential pericol si a aplica urgent masuri adecvate pentru
a minimaliza sau a elimina riscul.

Are capacitatea de a analiza si rezuma rapid informatii din diverse surse (concurenti, alti
oficiali, factori externi), de a lua masuri si de a transmite aceste informatii persoanelor si partilor
interesate intr-un mod clar si concis.

Are capacitatea de a transmite mesaje importante intr-o maniera determinata intr-un mediu de
stres ridicat.

Cunoaste si efectueaza operatiuni de siguranta in conformitate cu procedurile definite in caz
de accident. Are o buna intelegere a regulilor si reglementarilor de securitate. Are o buna
cunoastere si intelegerea a regulilor de siguranta, interventie, tehnici si tipuri de
salvare/descarcerare si echipamente specifice .

Detine si demonstreaza capacitatea de a lucra indeaproape si de a gestiona membrii echipei
sale, asigurand o relatie armonioasa intre parti. Stimuleaza implicarea si motivatia membrilor
echipei sale.

Are capacitatea de a lua decizii concentrate intr-un interval scurt de timp si de a gestiona
echipa intr-un mod sigur.

Responsabilitati

Verifica asigurarea unei bune si eficiente comunicari cu concurentii si toti arbitrii si oficialii.
Verifica legaturile radio, telefonie cu posturile intermediare.

Verifica punctele de amplasare a arbitrilor si ia toate masurile pentru a asigura siguranta
acestora.

Directorul de securitate este responsabil pentru toti aspecte de siguranta la probele speciale,
elaborarea unui manual de siguranta si asigurarea faptului ca se respecta in timpul competitiei.
Participa la elaborarea Planului de Securitate al evenimentului si de asemenea, se asigura
ca evenimentul se deruleaza in conformitate cu acel plan. El va raporta direct catre Directorul
de Concurs si va lucra cu Medicul sef, responsabilul cu arbitrii si responsabilul de traseu.
Mentine legatura cu toata structurile de siguranta publica (Politie , Jandarmerie).

Estimeaza numarul de spectatori, asigura si comunica zone de siguranta pentru acestia,
asigurandu-se totodata de distribuirea catre acestia a detaliilor relevante din Planul de
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Securitate si Regulamentul Particular.

Verifica ca fiecare persoana cu atributiuni pe probleme de securitate s& cunoasca
prevederile planului.

Verifica personalul, amplasarea si materialele necesare securitatii probei.

Verifica permanent pe toata durata evenimentului pozitia tuturor vehiculelor si personalului din
echipa care asigura siguranta si securitatea evenimentului.

Este instruit sa intervina in caz de accidente pe drumuri si pe traseul cursei in care sunt
implicate masini.

Este instruit pentru a solicita asistenta externa a serviciilor de urgenta daca este necesar.
Coopereaza cu structurile si autoritatile locale competente (jandarmerie, pompieri, politie).
Coordoneaza vehiculele de securitate care parcurg proba speciala Thainte de automobilele
de concurs in scopul de a verifica aplicarea masurilor de securitate si de a corecta
pozitionarea arbitrilor si a publicului spectator....

Gestioneaza toate materialele in ceea ce priveste semnalizari, balizari.

Tipuri de evenimente de securitate si scenarii de interventie

a. Incident minor — un incident obisnuit, care are impact asupra desfasurarii evenimentului,
dar nu are nevoie de asistenta din afara. Poate include leziuni minore si usor tratabile fie de
catre personalul de prim ajutor disponibil la fata locului fie cu resursele proprii ale
evenimentului. Datorita predictibilitatii, masurile pentru rezolvarea acestor incidente trebuie sa
fie prevazute si implementate si astfel pot fi gestionate de catre comandamentul competitiei.
b. Incident grav - incident care are impact asupra desfasurarii in siguranta a evenimentului.
Un incident grav poate include leziuni; cu toate acestea, toate actiunile necesare pot fi
gestionate cu resursele evenimentului. Gestionarea unui incident grav este, de asemenea, o
parte intrinseca a actiunilor Comandamentului si, ca atare, va fi coordonata prin proceduri radio
standard pentru a asigura rezolvarea si controlul corect al evenimentului. In cazul in care exista
raniri, echipajul medical de la eveniment si medicul sef vor lua legatura si vor asigura
tratamentul corect.

c. Incident major - un caz care reprezinta o vatamarea grava, pierderea vietii sau tulburarea
ordinii publice si necesita ca politia sa-si asume coordonarea rezolvarii sale. Planul de
gestionare a incidentelor trebuie s& acopere modul in care situatiile trebuie gestionate. in plus,
trebuie contactate autoritatile locale pentru a intocmi plan de gestionare care trebuie pus in
aplicare in cazul unui incident major care nu se incadreaza domeniul de aplicare al serviciului
medical de la fata locului. Incidentele minore sau grave pot fi la randul lor impartite in incidente
medicale sau non-medicale (traseu blocat, spectatori necooperanti, incendii...)

Scenarii:
1. Incident minor (ex: accident cu rezultat entorse, julituri):
- este anuntat Directorul de concurs
- Directorul va cere sa fie tinut la curent in legatura cu evolutia situatiei, cursa continua
- in cazul in care persoana solicita, la finalul probei va fi solicitata o ambulanta
2. Incident minor non-medical (ex. masina oprita pe sau langa proba):
- incidentul trebuie Tncadrat intr-una din situatiile urmatoare:
1. traseu liber - nu se intdmpla nimic
2. partial pe drum, nu incurca - se vor cere info. suplimentare, se monitorizeaza
situatia
3. se poate trece dar cu atentie - urmatorii concurenti vor fi atentionati prin
sistemul de balize GPS
4. traseu blocat - se initiaza procedura de "steag rosu” pentru zona respectiva,
se opreste cursa si directorul de concurs va lua masuri de neutralizare a
zonei respective.
3.Incident grav, medical
- este anuntat Directorul de concurs
- competitia va fi oprita
- se solicita interventia echipei medicale, se acorda prim ajutor
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- se anunta structurile de asistenta medicala din zona care intervin conform propriilor
protocoale, asigurandu-se acestora tot sprijinul si sustinerea solicitate.

4.Incident major, deosebit de grav

- este anuntat Directorul de Concurs

- competitia este oprita

- se solicita interventia echipei medicale, se acorda prim ajutor

- se anunta structurile de asistentda medicald din zona care intervin conform propriilor
protocoale, asigurandu-se acestora tot sprijinul si sustinerea solicitate.

- se anunta Politia

- se urmareste evolutia persoanelor accidentate.

In toate situatiile, toti oficialii implicati vor intocmi un raport care va fi inaintat Comisiei de
Specialitate.

4.8 COMISAR SPORTIV
Abilitati, competente si cerinte necesare
Este o persoana cu o vasta experienta in ramura sportiva, sau intr-o alta ramura nrudita
(raliuri), care dovedeste cunoasterea amanuntita a sportului si a regulamentelor relevante.
Cunoaste cu temeinicie:

- Statutul FRAS

- Regulamentul de licentiere

- Regulamentul organizatorilor de competitii

- Caietul de sarcini al organizatorului
Si in primul rand

- Codul Sportiv International

- Regulamentul Cadru Rally Raid

- Regulamentul particular al cursei
Un bun comisar a participat la multe competitii sportive si a castigat respectul celorlalte
persoane implicate.

Un bun comisar sportiv intelege modul in care se comporta concurentii, organizatorii Si cum
gandesc si actioneaza concurentii in febra competitiei; aceasta intelegere este obtinuta in
general prin participarea la competitii, din postura de concurent, organizator sau arbitru, de-a
lungul unei durate substantiale de timp.

Este un om cu o dispozitie calma. Concurentii, organizatorii si arbitrii isi pierd uneori calmul
cand lucrurile nu merg bine. Un comisar sportiv trebuie sa raméana calm in orice moment.
Cand apare un conflict si temperamentele se incing, un bun comisar sportiv dez-
escaladeaza situatia si indeamna la calm, dand un exemplu pe care ceilalti sa-I urmeze in
rezolvarea conflictului. Un comisar sportiv ii trateaza atat participantii la raliu cat si publicul
respect in orice moment si in toate situatiile.

Este un om cu o minte echitabila. Un bun comisar sportiv se straduieste sa ia decizii
rationale, in principiu bazate pe fapte obiective, fara influente subiective sau personale. Un
comisar sportiv trebuie sa se concentreze asupra faptelor si regulilor, Idsénd la o parte
emotiile si relatiile cu participantii la competitie implicati.

Are abilitatea de a gandi si de a actiona independent. Un comisar sportiv bun ia deciziile cu
incredere si convingerea ca a facut ceea ce trebuia, in ciuda criticilor si raspunsurilor
emotionale primite din partea celorlalti. Un bun comisar sportiv trebuie sa fie dispus sa ia
decizii dificile si sd ramana consecvent cu deciziile luate.

Are simtul diplomatiei si al tactului. Pe langa rolul sau de a aplica regulamentele, un bun
comisar sportiv. comunica rabdator cu concurentii si ofera explicatii si indrumari referitoare la
aplicarea regulamentului. Un comisar sportiv bun alege cuvintele cu atentie si gestioneaza
conflictele cu discretie si intelegere. Chiar daca autoritatea comisarilor sportivi este clar
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specificata in regulamente, concurentii sunt mai multumiti si accepta mai usor deciziile daca
regulile sunt aplicate cu sensibilitate si tact.

Abilitatea de a vorbi o limba de circulatie internationala. La competitiile internationale sunt
prezenti observatori si comisari sportivi delegati de F.I.A. sau alte organizatii automobilistice
internationale. Comunicarea directa cu acestia este un element important pentru a asigura o
buna desfasurare a competitiei. insa si la evenimentele nationale se Tnscriu Th mod frecvent
concurenti din alte tari, de aceea este bine ca la orice competitie cel putin unul dintre
comisarii sportivi sa aiba capabilitati de comunicare n alte limbi.

Cunoaste atributiilor arbitrilor si a celorlalti oficiali. De multe ori comisarii sportivi sunt pusi in
postura de a lua decizii ca urmare a rapoartelor arbitrilor sau primesc de la concurenti
reclamatii referitoare la activitatea arbitrilor. Pentru ca aceste decizii sa fie corecte, un bun
comisar sportiv trebuie sa stie ce au de facut arbitrii din toate posturile respectivei competitii.
Un caz aparte il constituie comunicatiile, este esential ca orice comisar sportiv sa stie regulile
comunicarii prin statie, de multe ori poate fi pus in postura de a-i transmite directorului sportiv
informatii de pe traseul competitiei.

Un comisar sportiv trebuie sa dea dovada de:

CORECTITUDINE

Corectitudinea este unul dintre obiectivele fundamentale ale FRAS. Articolul 1.1.1. din CSI
spune ca regulamentele trebuie aplicate tindnd cont de principiile fundamentale ale securitatii
si corectitudinii sportive. Orice decizie luata trebuie sa fie corecta si fara nicio forma de
discriminare.

INDEPENDENTA

Sunt responsabili doar fata de FRAS, pe ale caror regulamente le aplica. Trebuie sa fie
independenti fata de organizator, de organizare si sa nu-si asume nicio sarcina executiva.
IMPARTIALITATE

Pentru a face judecati bune trebuie sa fie neutri si impartiali, trebuie sa reziste in fata oricui
ar incerca sa-i influenteze — social media, media, diferite persoane, inclusiv alti oficiali. Doar
ei trebuie sa ia deciziile. Nu trebuie Tnceputa o audiere daca deja s-a decis care va fi
verdictul.

ETICA

“Etica este sa cunosti diferenta dintre ce ai dreptul sa faci si ce este drept sa faci”. Daca un
comisar sportiv simte ca exista posibilitatea celui mai mic conflict de interese, trebuie sa se
retraga din caz.

OBIECTIVITATE

Intotdeauna exista modalitati diferite de a privi aceeasi faptd. De aceea trebuie s& ascultati
cu atentie ceea ce au de spus toate partile. Este dreptul partilor sa-si prezinte dovezile si
argumentele si obligatia comisarilor de le asculta. intotdeauna audierile trebuie facute cu
mintea deschisa la ce au de spus patrtile.

REZILIENTA

Cateodata existd mult stres si presiune dar comisarii sportivi trebuie sa raméana calmi.
Trebuie sa poata lucra sub presiune, sa fie asaltati si sa suporte diverse comportamente ale
participantilor / media. Trebuie sa ignore aceste influente si sa fie increzatori ca decizia lor
este corecta.

CONSISTENTA

Exista un standard pentru sanctiuni, bazate pe precedente si/sau anexa sanctiuni care
trebuie aplicate la fel, in toate cazurile identice, indiferent de concurent. Bineinteles ca se
poate devia de la aceste sanctiuni standard, dar trebuie explicat motivul deciziei si al oricarei
circumstante atenuante sau agravante.

indatoriri si atributii
1. inainte de competitie

Organizatorul trebuie sa le furnizeze Comisarilor Sportivi, in ziua premergatoare cursei ,
urmatoarele documente:
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- Regulamentul particular

- Plan Orar

- Buletinele emise

- Buletinele propuse

- Lista de inscrisi

- Road Book

- Plan de securitate

- Polita de asigurare

- Informatii despre cazare si locul de intalnire.

Este necesar ca Presedintele CCS sa fie in contact cu organizatorul, pentru a primi informatii
despre stadiul si modalitatea de pregatire a probelor.

Este de asemenea foarte indicat s& ia contact si cu Directorul de Concurs.

Presedintele CCS trebuie sa-si pregateasca propriile documente tip, necesare pentru functia
sa (programul si ordinea de zi a sedintelor CCS...)

Comisarii Sportivi trebuie sa-si aduca documentele si regulamentele necesare pentru
desfasurarea functiei lor (regulamentul cadru al disciplinei, modele de decizii, convocare,
rapoarte...laptop)

Presedintele CCS va lua contact cu Secretarul CCS, va amenaja sala CCS, va stabili locurile
membrilor CCS, va verifica prezenta si buna functionare a materialelor si echipamentelor
puse la dispozitie.

Inspecteaza, impreuna cu directorul de concurs , diversele locatii ale evenimentului.

Verifica daca procedura de inscriere a fost corecta.

2. in timpul competitiei
Se asigura ca directorul de concurs este la curent cu locatia dumneavoastra pe tot parcursul
evenimentului.
Nu interfereaza cu desfasurarea competitiei decat in cazuri extreme in care este implicata
securitatea.

Comisarii sportivi nu trebuie, sub nicio forma, sa dea ordine directe concurentilor sau oficialilor.
Comisarul ideal este o figura linistita in fundal, prezenta atunci cand organizatorii au nevoie de
sfaturi sau asistenta, dar avand grija ca nimic din ceea ce fac sa nu duca in vreun fel cauza la
influente Tn cadrul procedurilor judiciare ulterioare.

Unul dintre comisarii sportivi (de preferinta Presedintele CCS) trebuie sa fie tot timpul in zona
comandamentului si in legatura cu Directorul de Concurs. In cazul in care activitatea CCS se
desfasoara in “sedinte”, Comisarii Sportivi ar trebui sa observe cat mai mult din desfasurarea
competitiei (Observarea probelor speciale si a etapelor de legatura, vizitarea zonelor de
service si realimentare, verificarea zonelor pentru spectatori)

Autoritatea Comisarilor Sportivi

Daca este nevoie, comisarii sportivi au autoritatea de a amana sau anula o portiune din
traseu. Orice modificare facuta in timpul evenimentului trebuie postata pe panoul de afisaj si
toti concurentii trebuie s& semneze decizia pentru a se asigura ca sunt constienti de
schimbare.

Trebuie sa judece orice posibila incalcare a regulamentului

Comisarii nu sunt ,politia”, ¢i ,judecétorii’. in cazul comiterii unor abateri, directorul cursei va
informa comisarii, desi acestia pot merge si el la directorul sportiv pentru a solicita un raport
cu privire la eventualele infractiuni pe care le-au identificat si se pot autosesiza in anumite
cazuri.

Modul de lucru si de a lua o decizie in cadrul CCS este votul. In caz de egalitate la vot, votul
presedintelui este decisiv.

In cadrul functiei lor, ei trebuie
- Sa decida ce penalizare sa aplice in cazul incalcéarii requlamentelor.
- Pot decide sa suspende orice penalizare acordata de arbitri
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- Pot ordona retragerea sau expulzarea unei persoane din toate Spatiile Rezervate ale Probei
si/sau refuzarea sau interzicerea accesului unei persoane in acestea

- Pot pronunta Descalificari.

- Pot modifica clasamentele.

- Pot impiedica participarea in competitie a oricarui Pilot sau Automobil pe care il consideréa ca
fiind un pericol sau care le este raportat de catre Directorul de Concurs ca fiind un pericol.

- Pot exclude dintr-o anumitad competitie sau pe perioada unui eveniment orice Concurent sau
Pilot pe care il considera, sau care le este semnalat de céatre Directorul Sportiv sau de catre
Comitetul de organizare ca fiind ineligibil sé@ ia parte, sau care este considerat a fiind vinovat
de comportament nepotrivit sau practici frauduloase.

- Pot dispune evacuarea din zonele rezervate a oricarui concurent sau pilot care refuza sa se
supuna ordinelor oficialilor.

- Pot amana o competitie in cazuri de Fortd Majora sau pentru probleme grave de securitate.

- Pot modifica Programul Oficial la solicitarea organizatorului sau a Directorului de concurs,
pentru cresterea securitatii.

- Pot lua decizia de a opri temporar sau permanent, o parte sau toti concurentii.

- Vor declara clasamentele si rezultatele ca fiind finale.

- Pot dispune efectuarea de verificari tehnice.

- Pot, la cererea FRAS, a Directorului sau oricarui alt oficial, sau din proprie initiativa, sa solicite
efectuarea testarii alcoolemiei, s& defineasca numarul de piloti si oficiali care urmeazé sa fie
testati si s& selecteze pilotii si oficialii care urmeazé sa fie supusi unei astfel de teste de alcool,
in conformitate cu reglementarile aplicabile.

- Comisarii Sportivi pot utiliza orice mijloace video sau sisteme electronice pentru a-i ajuta in
luarea deciziei.
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