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PREAMBUL

Campionatul National de Raliuri nu este un campionat recunoscut de Federatia Internationald de Automobilism
(FIA).

In cadrul acestui regulament, termenii referitori la persoane fizice (el, ea, lui, lor) sunt utilizati in mod generic,
aplicabil pentru orice gen.

In acest regulament, Federatia Romani de Automobilism Sportiv poate fi scrisa ca FRAS, iar Codul Sportiv
National poate fi scris ca CSN.

1. DEFINITII

In completarea Art. 5 din Codul Sportiv National, pentru Campionatul National de Raliuri se aplicd si
urmatoarele definitii:

1.1. INCEPUTUL RALIULUI

Raliul incepe in ziua Verificarilor Administrative sau a recunoasterilor, in functie de care are loc prima. Partea
competitiva a raliului incepe la Controlul Orar 0 (CO 0).

1.2. BULETIN

Un document oficial destinat clarificarii sau completdrii Regulamentelor Particulare ale raliului. Un Buletin nu
poate modifica sau schimba prezentul regulament, acest lucru fiind posibil doar prin emiterea unei derogari
acordate de FRAS.

1.3. COMUNICAT

Document oficial de natura informativa.

1.4. DECIZIA

Un document emis de cétre Directorul de Concurs sau de catre Comisarii Sportivi prin care se anunta aplicarea
regulamentelor sau concluziile unei anchete, audieri sau investigatii.

1.5. DEROGARE

O autorizatie emisa de Comisia de Raliuri care permite nerespectarea sau modificarea temporara a unor parti
din prezentul regulament, in cazuri speciale, inevitabile si individuale. O derogare nu poate modifica sensul
general al regulamentului, iar decizia Comisiei de Raliuri este finala.

1.6. COMPETITOR

Competitorul reprezintd Clubul Sportiv la care este legitimat pilotul.

1.7. ECHIPA]J

Un echipaj este format din doud persoane aflate la bordul unui automobil de concurs, desemnate ca pilot si
co-pilot.
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1.8. ECHIPA SPORTIVA

O entitate constituita din maxim 6 echipaje, care detine o Licentd de Echipa valida eliberatd de FRAS, cu scopul
de a puncta in Clasamentul Campionatului National de Raliuri pentru Echipe.

1.9. ECHIPA TEHNICA

O echipa tehnica este formata din echipaj si personal de asistenta tehnica.

1.10. LICENTE

Conform Cap. 4 din Codul Sportiv National, Regulamentului de Licentiere si Art. 5.1 din prezentul regulament.
1.11. CARNET DE CONTROL

Un carnet folosit pentru scrierea timpilor inregistrati in diferitele puncte de control prevazute pe traseul raliului.
1.12. RECUNOASTERI

Prezenta pe o Proba Speciala, sub orice forma si in orice moment, a unui membru al echipajului (pilot si / sau
co-pilot) care intentioneazd sd participe la un raliu dupa publicarea documentelor oficiale.

1.13. PROGRAMUL RECUNOASTERILOR

Programul specificat in Regulamentul Particular, in care echipajele pot parcurge traseul raliului pentru a se
familiariza cu acesta.

1.14. ZONE DE CONTROL

Zona dintre primul panou de avertizare cu fundal galben si ultimul panou cu fundal bej si trei benzi negre
transversale este considerata ca fiind zona de control.

1.15. ZONA MEDIA

O zond destinatd pentru reprezentantii media inainte de Controlul Orar de la intrarea in Parcul de Service,
Service Indepirtat sau Parc de Regrupare.

1.16. ZONA TEHNICA
O zona delimitata de doud Controale Orare, destinata verificarilor tehnice efectuate de Comisarii Tehnici.
1.17. NEUTRALIZARE

Perioada in care un echipaj este oprit de oficialii raliului, indiferent de motiv, unde se aplica regulile de Parc
Inchis.
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1.18. REGRUPARE

O oprire previzuta de organizatori, desfisurata sub reguli de Parc Inchis, delimitatd de un Control Orar la
intrare si un Control Orar la iesire, pentru respectarea programului si / sau eliminarea intervalelor de timp
libere dintre automobilele rdmase in concurs. Timpul de oprire poate varia pentru fiecare echipaj.

1.19. Z1

Fiecare parte competitiva a raliului, delimitat de o Regrupare peste Noapte (Parc Inchis). Prin exceptie, daca
in seara precedenta Zilei 1 are loc doar o Proba Super Speciald, aceasta va fi consideratd Sectiunea 1 a Zilei 1.

1.20. SECTOR DE LEGATURA

Pértile din Planul Orar care nu sunt folosite pentru Probe Speciale. Acestea reprezintd drumuri deschise
circulatiei publice, unde este obligatorie respectarea Codului Rutier Roman.

1.21. SECTIUNE A RALIULUI

Parte competitiva a raliului separata de o Regrupare.

1.22. SERVICE (ASISTENTA TEHNICA)

Orice interventie asupra automobilului de concurs, cu exceptia celor permise explicit in prezentul regulament.
1.23. PROBA SPECIALA

Drum restrictionat circulatiei publice cu ocazia raliului, securizat corespunzator, pe care echipajele il parcurg
in regim de concurs si sunt cronometrate.

1.24. PROBA SUPER SPECIALA

Orice Proba Speciald care are reguli de desfasurare diferite fata de cele prevazute in prezentul regulament, care
este detaliata in Regulamentul Particular al fiecarui raliu si este stipulatd in Planul Orar.

1.25. PARC INCHIS

O zond in care orice operatiune, verificare, reglare sau reparare a automobilului este interzisa, cu exceptia
cazurilor prevazute expres de prezentul regulament sau de Regulamentul Particular al fiecarui raliu, unde sunt
admisi doar oficialii autorizati.

1.26. FINALUL RALIULUI

Raliul se incheie cu publicarea Clasamentului Final. Partea competitivd a raliului se incheie la ultimul Control
Orar.

1.27. CARTONAS ROSU

Un organizator poate primi Cartonas Rosu din partea Comisiei de Raliuri in cazul unor abateri grave legate
de securitatea raliului sau nerespectarea grava a Planului de Securitate. In acest caz, Comisia de Raliuri poate
decide sa nu includa o etapa care a primit Cartonas Rosu in calendarul sezonului urmator.
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Pentru o decizie cat mai corectd, Comisia de Raliuri, pe langd rapoartele comisiilor de securitate si medicale
continute in Raportul Observatorului FRAS, poate solicita un raport suplimentar din partea Directorului de
Concurs al etapei si / sau din partea Comisiei Centrale de Arbitri (CCA).

1.28. CARTONAS GALBEN

Un organizator poate primi Cartonas Galben din partea Comisiei de Raliuri in cazul unor abateri grave legate
de regulamente si angajamente asumate (itinerar, structura organizatorica, Contract Organizator - FRAS, Caiet
de Sarcini, Codul Sportiv National, Regulament Sportiv CNR, etc.). Pentru ca etapa sa fie inclusa in calendarul
sezonului urmator, organizatorul trebuie sa accepte si sa indeplineasca lista de actiuni primita din partea
Comisiei de Raliuri.

Pentru o decizie cat mai corectd, Comisia de Raliuri, pe langd rapoartele comisiilor de securitate si medicale
continute in Raportul Observatorului FRAS, poate solicita rapoarte suplimentare din partea Presedintelui
CCA, a Directorului de Concurs al etapei si / sau din partea Comisiei Centrale de Arbitri (CCA).

1.29. CARTONAS VERDE
Cartonasul Verde reprezintd recunoasterea unui nivel ridicat de conformitate, securitate si profesionalism.

La finalul sezonului 2026, dupa o consultare cu Comisia de Securitate, Seful CCA si Observatorul FRAS,
Comisia de Raliuri propune Consiliului Federal, dacd considera ca este cazul, un coeficient 1.2 pentru sezonul
2027, pentru maxim o etapa desfasurata pe asfalt si maxim o etapa desfasuratd pe macadam (echivalentul
Cartonasului Verde).

Acordarea coeficientului de 1.2 NU este obligatorie. De asemenea, Comisia de Raliuri poate propune pentru
sezonul 2027 si coeficienti scazuti, de 0.8, pentru etapele care nu au atins standardul ridicat de organizare
solicitat. Toate celelalte etape vor avea implicit coeficient 1.

2. ORGANIZARE

2.1. DISPOZITIVUL DE CONDUCERE $I DE ARBITRA]

Conform Cap. 16 din Codul Sportiv National.
2.1.1. Oficiali si arbitri nominalizati de catre FRAS prin Comisia Centrala de Arbitri (CCA)

La fiecare competitie, structura este urmatoarea:
o Presedinte CCS;

o Observator FRAS / Comisar Sportiv (functie comund);
o Comisar Sportiv;

« Delegat Comisia de Raliuri;

o Delegat Comisia de Securitate;

o Observator CCA;

o Delegat Comisia Medicala;

o Director de Concurs;

« Director de Concurs adjunct;

o Secretar Sef;

o Secretar / Secretar CCS (functie comuna);

o Sef Centru de Calcul;
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o Operator Centru de Calcul;

o Inchidere PS / Comunicatii (functie comuna);
o Cronometror Sef;

o Sef Securitate Spectatori;

o Sef Securitate FRAS;

o Sef Deschidere;

o Sef Verificari Tehnice;

o 3 Comisari Tehnici;

o 2 Comisari Tehnici GPS;

e 2 Operatori GPS;

o Relatii cu Concurentii (CRO);
o Arbitri de post;

o Arbitri de traseu.

Intre Colegiul Comisarilor Sportivi si Directorul de Concurs trebuie si existe o legiturd permanenti de
comunicare. In timpul desfisuririi raliului, cel putin unul dintre Comisarii Sportivi trebuie sa fie in apropierea
Comandamentului Raliului.

2.1.2. Oficiali nominalizati de citre Organizator:

o Director de Organizare;

o Manager Raliu (optional, dacd exista);

o Medic Sef;

e 00 Organizator;

o Ofiter Media;

o Alti oficiali numiti de organizator (in functie de necesitate).

2.2. DISPOZITII GENERALE

Federatia Romana de Automobilism Sportiv organizeaza Campionatul National de Raliuri, in cadrul caruia se
acorda Titluri, Trofee si Cupe, toate fiind proprietatea exclusivd a acesteia.

Campionatul National de Raliuri este reglementat de prezentul regulament, de Codul Sportiv National (CSN)
si anexele sale, precum si de Regulamentul de Licentiere. Acestea includ dispozitii aplicabile pentru acordarea
Titlurilor, Trofeelor si Cupelor specifice.

2.2.1. IERARHIA REGLEMENTARILOR

Ordinea dupa care se vor judeca faptele in Campionatul National de Raliuri va fi:
1. Regulamentul Particular al etapei;

2. Regulamentul Sportiv al Campionatului National de Raliuri;

3. Codul Sportiv National;

4. Alte regulamente aplicabile.

2.2.2. TITLURI, CUPE SI TROFEE

Campionatul National de Raliuri 2026 este format din:

1. Campionatul National de Raliuri, in cadrul cdruia se acorda urmatoarele Titluri, Cupe si Trofee:
« Campionatul National de Raliuri (CNR);
« Campionatul National de Raliuri / Asfalt (CNR/A);
« Campionatul National de Raliuri / Macadam (CNR/M);
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» Campionatul National de Raliuri pentru Echipe;

» Campionatul National de Raliuri FWD;

« Campionatul National de Raliuri RWD;

» Campionatul National de Raliuri pentru Debutanti;

« Campionatul National de Raliuri pentru Juniori;

» Campionatele Nationale de Raliuri pentru Clase;

« Cupe Mono Marci: Cupa Dacia, Swift Cup, 208 R2 Cup Romania, Cupa Clio Challenge Roménia;
» Trofeul Masters;

« CupaSSV;
o Cupa4WD;
o Cupa2WD.

2. Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI) 2026

Etapele CNRI se organizeazd concomitent cu o etapa CNR, dar se pot organiza si etape distincte. Calendarul
etapelor va fi publicat de Comisia de Automobile Istorice de Competitie.

3. Clasa Nationala Dacia Revival (CNDR) 2026

Etapele CNDR se organizeaza concomitent cu o etapd CNR, dar se pot organiza si etape distincte. Calendarul
etapelor va fi publicat de Subcomisia Dacia Revival.

2.2.3. LIMBA OFICIALA

Toate documentele, in special Regulamentele Particulare si Buletinele, se redacteaza in limba roména. Cu toate
acestea, Planul Orar se redacteaza in limba englezd, iar Programul Raliului se redacteazd bilingv (romana si
engleza), programul oficial fiind cel in limba roméana.

2.2.4. DATA DE APLICARE

Prezentul regulament intra in vigoare la inceputul fiecarui sezon competitional, imediat dupa aprobarea sa de
catre Consiliul Federal FRAS.

2.2.5. APLICARE

Toate echipajele si oficialii care participd in aceste Campionate se angajeazd, in numele lor, al angajatilor
si al agentilor lor, sd ia act de toate dispozitiile completate sau modificate ale Codului Sportiv National,
Regulamentelor Tehnice aplicabile, Regulamentelor Sportive actuale si Regulamentelor Particulare ale fiecarui
raliu.

2.2.5.1. In cadrul Regulamentelor Sportive actuale, promotorii campionatului, furnizorii de anvelope,
furnizorii de carburanti, furnizorii de servicii de asistenta tehnica sau orice furnizori care au legatura cu
automobilele de concurs sunt considerati participantilaraliu, si caatare, trebuie sd respecte toate reglementarile
in vigoare impuse lor.

2.2.5.2. Doar FRAS, prin Comisia de Raliuri, poate acorda derogiri prezentului regulament.

2.2.5.3. Orice solicitare de derogare de la regulamentele aplicabile, transmisa de organizatori, trebuie sa fie
realizatd prin cererea tip (Caiet de Sarcini - Anexa 3 - Cerere pentru derogare) pusa la dispozitie de Comisia
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de Raliuri. Orice articol din Regulamentele Particulare care modifica prezentul regulament fira o derogare
aprobata este considerat nul.

2.2.5.4. Directorul de Concurs este responsabil de aplicarea prezentului regulament si a Regulamentului
Particular al raliului atit inainte, cét si pe parcursul desfasurarii acestuia. De asemenea, trebuie sa informeze
Comisarii Sportivi despre orice incidente semnificative care necesitd aplicarea acestor reglementiri. In
situatiile prevazute explicit in prezentul regulament, precum si in orice alte cazuri pe care le considera
necesare, Directorul de Concurs va notifica in scris echipajele implicate cu privire la aplicarea acestor reguli.

2.2.5.5. Tot ce nu este prevazut ca permis in mod explicit in prezentul regulament este strict interzis.

2.2.5.6. Orice incalcare a prezentului regulament va fi raportata Comisarilor Sportivi, care pot impune o
penalizare, asa cum este prevazut in Codul Sportiv National sau in Anexa Sanctiuni. Orice caz care nu este
prevazut in prezentul regulament va fi studiat de catre Comisarii Sportivi, singurii care au abilitatea de a lua
decizii, asa cum este prevazut la Art. 97 din Codul Sportiv National.

2.2.6. INTERPRETARE

In cazul unor discrepante de interpretare a prezentului regulament, decizia apartine exclusiv FRAS. Pe durata
evenimentului, acestea vor fi solutionate de Comisarii Sportivi.

2.3. CARACTERISTICILE UNUI RALIU

2.3.1. CONFIGURATIA

2.3.1.1. Suprafata de desfasurare a tuturor Probelor Speciale trebuie sd raimand neschimbata pe parcursul
raliului. Totusi, daca o Proba Speciald de macadam include sectiuni de asfalt sau invers, iar acestea depdsesc
10% din lungimea Probei Speciale, este necesara o derogare din partea Comisiei de Raliuri. Probele Super
Speciale pot avea o suprafata diferita.

La raliurile desfasurate pe asfalt, este permis ca sectoarele de legatura sa includa portiuni scurte de macadam,
cu conditia ca acestea sa fie in stare buna de circulatie.

2.3.1.2. In Campionatul National de Raliuri, un raliu cu coeficient 1.2 trebuie si aibd 140 km de Probe
Speciale, iar un raliu cu coeficient 1, 125 km. Lungimea totala a Probelor Speciale poate varia cu maxim 5%.

Orice modificare a lungimii totale a Probelor Speciale in afara acestui interval necesitd avizul Comisiei de
Raliuri.

Nu exista o lungime minima sau maxima pentru o Probd Speciala, insd distanta totald dintre doud treceri
prin Parcul de Service trebuie sa respecte prevederile Art. 6.5.2.3.

2.3.1.3. In cazul raliurilor desfisurate pe asfalt, fiecare Probd Speciald poate fi parcursi de maxim 3 ori, cu
exceptia Probelor Super Speciale. In mod exceptional, se poate solicita o derogare din partea Comisiei de
Raliuri pentru a parcurge o singura Probd Speciala de maxim 4 ori.

In cazul raliurilor desfisurate pe macadam, fiecare Probad Speciald se poate parcurge de maxim 2 ori, cu
exceptia Probelor Super Speciale. In mod exceptional, se poate solicita o derogare din partea Comisiei de
Raliuri pentru a parcurge o singura Probd Speciala de maxim 3 ori.
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2.3.2. PROGRAMUL

2.3.2.1. In afard de respectarea criteriilor stabilite mai jos, organizatorii sunt incurajati si dezvolte si sd
personalizeze Programul / Planul Orar al raliului.

Programul unui raliu trebuie sa urmeze urmatoarea ordine:

Recunoasteri;

Verificari Administrative (pot avea loc si inainte de recunoasteri);

Verificari Tehnice Initiale;

Shakedown si / sau Start Festiv (dacd se organizeazd, ordinea acestora poate fi interschimbabild);
Partea competitiva a raliului;

Festivitatea de Premiere.

SANANE I o

Programul raliului trebuie aprobat de Comisia de Raliuri.

In cazul in care organizatorul include in program o Probi Super Speciald, aceasta va fi planificata obligatoriu
in deschiderea raliului (varianta ferm recomandatd) sau la finalul primei zile de concurs. Organizarea Probei
Super Speciale in ziua a doua este permisa exclusiv pe baza unei derogari acordate de Comisia de Raliuri.
Aceasta derogare se acordd doar in cazuri exceptionale, temeinic justificate prin documente doveditoare
(ex: aprobari restrictive din partea autoritatilor locale, obligatii contractuale specifice etc.). In cazul in care
Comisia de Raliuri acorda derogarea pentru ca Proba Super Speciala sa fie organizata ca ultima Proba
Speciala a raliului, aceasta nu va putea fi notatd cu calificativul maxim (A = Peste standard - 10p) in Raportul
Observatorului FRAS, punctajul maxim posibil fiind limitat la calificativul B (Respecta standardul - 7p).

Ultima Proba Speciala a raliului trebuie sa fie Proba ,,Power Stage”. Prin exceptie, in situatia in care Comisia
de Raliuri acorda derogare pentru organizarea Probei Super Speciale ca ultimd Proba Speciala a raliului,
penultima Proba Speciald va fi desemnata ca Proba ,,Power Stage”

Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI) si / sau Clasa Nationala Dacia Revival
(CNDR) utilizeaza aceeasi documentatie (Regulament Particular, Program, Plan Orar, Road Book etc.) ca si
Campionatul National de Raliuri si vor respecta aceleasi reguli privind desfasurarea fiecarui raliu, cu exceptia
cazurilor in care Regulamentul Sportiv al Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice,
respectiv Regulamentul Sportiv al Clasei Nationale Dacia Revival prevede reguli specifice, caz in care se vor
aplica regulile respective.

2.3.2.2. Programul de recunoasteri trebuie sd se desfisoare pe parcursul a maxim 36 de ore, cu exceptia
cazului in care include recunoasterea unei Probe Super Speciale cu automobilul de concurs. Calculul timpului
se face de la inceputul pana la finalul programului de recunoasteri.

2.3.2.3. Partea competitiva a unui raliu de coeficient 1.2 se va desfasura pe parcursul a maxim 36 de ore, iar a
unui raliu de coeficient 1 se va desfasura pe parcursul a maxim 30 de ore. In cazul in care in seara precedenta
Zilei 1 se va organiza doar o Proba Super Speciald (vezi Art. 1.19.), se adauga 15 ore la durata maxim4,
indiferent de coeficientul raliului. Calculul de timp se face de la startul primului echipaj in CO 0 pana la ora
ideala de pontare a acestuia in ultimul Control Orar.

Orice raliu care nu se incadreaza in limitele de mai sus va solicita o derogare din partea Comisiei de Raliuri,
care va analiza fiecare situatie in parte si va decide asupra aprobarii acesteia.
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2.3.2.4. Formatul recomandat de desfasurare al unui raliu este Sambéta - Duminica.

a) In cazul formatului Sambata - Duminica: Ziua de Sambata va fi ziua principald de concurs si va cuprinde
ponderea majoritara a kilometrilor de Probe Speciale. Ziua de Duminica va avea o configuratie mai scurtd,
fiind obligatoriu ca intregul eveniment (inclusiv Festivitatea de Premiere) sd se incheie cel tarziu la ora 15:00.

b) In cazul formatului Vineri - Simbiti: Ziua de Vineri va avea un program mai redus (zi introductiva).
Ziua de Sdmbata va fi ziua principalad de concurs si va cuprinde ponderea majoritara a kilometrilor de Probe
Speciale.

2.3.2.5. La finalul raliului, toate automobilele de concurs vor intra in Parcul Inchis. Festivitatea de Premiere
se va desfasura conform prevederilor Art. 12.2.

2.3.3. ORGANIZAREA SHAKEDOWN-ULUI

2.3.3.1. Shakedown-ul poate fi organizat optional de céitre organizator, avand scopul de a permite
participantilor sa isi testeze automobilele, dar si de a reprezenta o oportunitate media si de promovare. In
acest caz, organizatorul va solicita o taxa suplimentara de 500 RON / echipaj / Carnet de Shakedown.

Un Carnet de Shakedown permite un maxim de 5 treceri pentru fiecare echipaj.

2.3.3.2. Lungimea minima a unui Shakedown trebuie sa fie de 2,50 km, cu o toleranta de maxim 5% sub
aceasta lungime.

2.3.3.3. Shakedown-ul trebuie sa fie organizat ca o Proba Speciald desfdsurata in timpul raliului si trebuie sa
includa toate masurile de securitate corespunzatoare.

Shakedown-ul se poate desfdasura pe un traseu distinct. Doar in cazuri de maxima necesitate (fiind o solutie
nerecomandata), acesta se poate organiza pe o parte dintr-o Proba Speciald din Planul Orar al raliului. Este
strict interzisd organizarea Shakedown-ului pe traseul unei Probe Super Speciale.

2.3.3.4. Suprafata pe care se desfasoara Shakedown-ul trebuie sa fie aceeasi cu cea a Probelor Speciale.
2.3.3.5. Pentru aplicarea Art. 9.1.11.1, Shakedown-ul se considera parte din recunoastere.

2.3.3.6. Se recomanda ca programul Shakedown-ului sa fie de minim 4 ore in cazul in care acesta este comun
pentru toate echipajele. In cazul in care Shakedown-ul este impartit in 2 intervale orare, se recomanda ca
fiecare sesiune s fie de minim 2 ore.

Dacé programul pentru Shakedown este impartit in 2 sesiuni, la raliurile desfasurate pe asfalt se recomanda
ca echipajele care participa cu automobile cu 4 roti motrice sa fie programate in prima sesiune, iar echipajele
cu automobile cu 2 roti motrice sd fie programate in a doua sesiune.

In cazul raliurilor desfisurate pe macadam, se recomanda ca echipajele care participa cu automobile cu 2 roti
motrice sa fie programate in prima sesiune, iar echipajele care participa cu automobile cu 4 roti motrice sa
fie programate in a doua sesiune.

2.3.3.7. Asistenta tehnica pentru Shakedown se va efectua obligatoriu in Parcul de Service principal. In acest
caz, pe sectorul de legaturd dintre Parcul de Service principal si locatia Shakedown-ului pot fi amenajate
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spatii destinate EXCLUSIV schimbarii invitatilor. Aceste zone nu sunt considerate spatii de service; prin
urmare, orice interventie tehnica sau alimentare in aceste locatii este strict interzisa.

Nerespectarea acestei prevederi se sanctioneaza cu interzicerea continuarii sesiunii de Shakedown pentru
echipajul in cauza, fara returnarea taxei de Shakedown, precum si cu aplicarea de citre Directorul de Concurs
a unei amenzi in valoare de 2.000 RON, care trebuie achitatd organizatorului pana la Controlul Orar 0 (CO
0). In cazul in care amenda nu este achitati pani la CO 0, echipajului respectiv nu i se va permite startul in
raliu.

Organizarea unui Parc de Service dedicat pentru Shakedown este permisd doar in cazuri de maxima
necesitate (ex: distanta mare intre Shakedown si Parcul de Service principal, constrangeri majore de trafic
sau configuratia traseului care impune timpi de legatura excesivi etc.) si necesitd obtinerea unei derogari
din partea Comisiei de Raliuri. Dacéd derogarea este aprobatd, organizatorul va amenaja un Parc de Service
dedicat, care sa respecte toate cerintele regulamentare, inclusiv cele privind Zona de Alimentare.

2.4. CARAVANA DE SECURITATE

Caravana de Securitate a raliului este compusa dintr-o serie de automobile oficiale care parcurg traseul intr-un
interval prestabilit, atat inainte de startul primului echipaj, cat si dupa startul ultimului echipaj. Rolul acestora
este de a verifica implementarea masurilor de securitate, buna functionare a sistemelor de cronometraj si
comunicatii, precum si siguranta traseului, a echipajelor si a spectatorilor.

2.4.1. PROGRAMUL SI ROLURILE AUTOMOBILELOR DIN CARAVANA DE SECURITATE

Nota: Timpul exact de start pentru fiecare automobil din Caravana de Securitate este stabilit de Directorul
de Concurs, in functie de lungimea, caracteristicile si dificultatea fiecarei Probe Speciale. Programul poate fi
ajustat in functie de conditiile din teren. Timpii de referinta de mai jos sunt raportati la ora de start a primului
echipaj.

In cazul in care Probele Speciale se desfisoara in bucle, iar timpul dintre trecerea automobilului Deschidere
si startul Caravanei de Securitate pentru urmatoarea trecere este limitat, la a doua trecere vor parcurge proba
doar automobilele SAF 1 (000), 00 si 0.

2.4.1.1. Organizator

Cu aproximativ o ora si 30 de minute inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat
cu ,ORGANIZATOR’, avand ca echipaj un reprezentant al organizatorului, Directorul de Organizare sau
Managerul Raliului, parcurge traseul complet pentru o verificare generala a intregului dispozitiv de securitate,
asigurandu-se cd realitatea din teren respecta Planul de Securitate. Acest automobil foloseste girofar.

2.4.1.2. SAF 3 - Inchidere Probe Speciale (Road Closer)

Cu aproximativ o ora si 15 minute inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat
cu ,SAF 3 avand ca echipaj pe Seful Inchiderii Probelor Speciale si Delegatul Medical FRAS, parcurge
traseul complet. Acesta marcheaza oficial inchiderea Probelor Speciale, verificd comunicatiile si amplasarea
dispozitivelor medicale. Dupa trecerea acestuia, accesul pe Proba Speciala este permis doar automobilelor
din Caravana de Securitate si / sau celor definite la Art. 2.4.3. Acest automobil foloseste girofar.

-15 -




COMISIA DE RALIURI

LeERAS

2.4.1.3. SAF 2 - Cronometror si Securitate Spectatori

Cu aproximativ o ora inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat cu ,,SAF 2”, avand
ca echipaj pe Cronometrorul Sef si Seful Securitatii Spectatorilor, parcurge traseul complet. Acesta verifica
aparatura de cronometraj si monitorizeaza amplasarea spectatorilor, a personalului de ordine si a panotajului.
Acest automobil foloseste rampa girofar, sirena si portavoce (megafon).

2.4.1.4. Observator Arbitri

Cu aproximativ 50 de minute inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat cu
SOBSERVATOR ARBITRI”, avand ca echipaj pe Observatorul CCA, parcurge traseul complet pentru a
verifica prezenta arbitrilor in posturi si dotarea acestora. Acest automobil foloseste girofar.

2.4.1.5. Observator FRAS

Cu aproximativ 40 de minute inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat cu
~OBSERVATOR FRAS”, avand ca echipaj pe Observatorul FRAS si Delegatul Comisiei de Raliuri, parcurge
traseul complet pentru o ultima inspectie a masurilor organizatorice si de securitate, avand rolul de a comunica
imediat Directorului de Concurs orice problema identificatd pe traseu. Acest automobil foloseste girofar.

2.4.1.6. SAF 1 - Securitate FRAS (000)

Cu aproximativ 30 de minute inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat cu ,,SAF
17, avand ca echipaj pe Seful Securitatii Raliului si Delegatul de Securitate FRAS, parcurge traseul complet.
Acestia efectueaza verificarea finala de securitate, inclusiv a zonelor de spectatori si media. Acest echipaj are
autoritatea de a acorda permisiunea de start a Probei Speciale, avand totodata dreptul de a decide aménarea
sau chiar anularea unei Probe Speciale in cazul in care constata probleme grave legate de securitate. Acest
automobil foloseste rampa girofar, sirena si portavoce (megafon).

2.4.1.7. 00 Organizator

Cu aproximativ 25 de minute inainte de ora de start a primului echipaj, un automobil inscriptionat cu ,,00
ORGANIZATOR’, avand ca echipaj un reprezentant al organizatorului cu functia 00 Organizator, parcurge
traseul pentru re-confirmarea finald a faptului cd Proba Speciala reflectd fidel Planul de Securitate si este
pregatita de start. Acest automobil transportd personal de ordine suplimentar pentru a suplini eventualele
absente din dispozitiv. Acest automobil foloseste rampa girofar, sirend si portavoce (megafon).

Directorul de Concurs va nominaliza automobilul 00 Organizator pentru a asigura escorta automobilelor de
concurs citre zona de Verificari Tehnice Finale. In cazul in care, la momentul in care aceasta sarcina trebuie
indeplinita, automobilul 00 Organizator este angrenat in alta activitate, Directorul de Concurs va nominaliza
un alt automobil oficial, dotat obligatoriu cu sistem de avertizare luminoasa (girofar sau rampa girofar),
precum si oficialul din echipajul acestuia. In cazul in care se utilizeaza un automobil care pe parcursul raliului
a fost alocat fard sofer, organizatorul are obligatia de a asigura un sofer pentru efectuarea acestei sarcini.

2.4.1.8. Echipajele Forlighter (0A, 0B si / sau 0C)

Intre 15 si 5 minute inainte de ora de start a primului echipaj, traseul complet al raliului este parcurs de
automobilele 0 (forlighter), care pot fi minim una, maxim trei. Componenta echipajelor acestor automobile
(pilot si co-pilot) trebuie sa fie formata exclusiv din sportivi (fosti sau actuali) cu o vasta experientd in raliuri
si care detin cunostinte solide privind procedurile de securitate specifice desfasurarii unui raliu.
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Nu se admit derogari privind istoricul sportiv al membrilor acestor echipaje. Automobilele 0 vor fi

» A

inscriptionate cu ,,0A% ,,0B” si / sau ,,0C”, in functie de numarul acestora. Aceste automobile folosesc girofar.

Tipul automobilelor utilizate este conditionat de suprafata de rulare:

o DPentru raliurile desfisurate pe asfalt: se pot utiliza automobile de serie sau automobile destinate
competitiilor sportive;

» Pentru raliurile desfasurate pe macadam: se vor utiliza obligatoriu automobile destinate competitiilor
sportive.

Echipajele 0 (forlighter) au statut de participant si se supun obligatoriu urmatoarelor proceduri administrative

si tehnice:

o Detinerea avizelor medico-sportive valabile, incdrcate in platforma My.FRAS.ro si verificate de
Secretariatul FRAS;

o Inscrierea la raliu prin platforma My.FRAS.ro;

« Incheierea politei de asigurare pentru sportivi prin intermediul FRAS;

o Efectuarea Verificdrilor Administrative;

o Efectuarea Verificarii Tehnice Initiale a automobilului.

Noti: Indeplinirea tuturor acestor conditii este imperativi. Neindeplinirea oricireia dintre ele atrage automat
interdictia de a lua startul.

In timpul desfisurarii raliului, echipajele 0 vor respecta urmitoarele reguli operationale:

 Vor utiliza Carnetul de Control;

» Vor parcurge Probele Speciale intr-un ritm sustinut (70-80% din regimul de concurs) pentru a putea
evalua in mod real conditiile de securitate;

« Vor mentine o legitura radio permanenta cu Comandamentul Raliului pentru a raporta starea traseului.

2.4.1.9. Deschidere

Dupa startul ultimului echipaj, un automobil inscriptionat cu ,DESCHIDERE”, avand ca echipaj pe Seful
Deschiderii, parcurge traseul complet al raliului. Rolul acestuia este de a confirma numarul echipajelor care
au luat startul si au terminat Proba Speciald, avand obligatia de a recupera carnetele de control de la toate
echipajele care au abandonat. De asemenea, acesta este automobilul care marcheazd oficial incheierea Probei
Speciale si deschiderea traficului rutier (daca nu mai urmeaza incd o trecere pe aceeasi Proba Speciald).

Acest automobil va pleca in parcurs doar cu acordul Directorului de Concurs. In cazul Probelor Speciale
lungi, automobilul poate pleca dupa ce ultimul echipaj trece de ultimul punct medical de pe traseu. Acest
automobil foloseste rampa girofar, sirena si portavoce (megafon).

2.4.2. AUTOMOBILE SUPORT

Aceste automobile sunt automobile oficiale ale raliului, dar nu fac parte din Caravana de Securitate, fiind
destinate activitatilor logistice si de transport.

2.4.2.1. Comandament Raliu
Automobilul inscriptionat cu ,COMANDAMENT RALIU” poate fi utilizat in scopuri logistice sau de

transport pentru Directorul de Concurs, Directorul de Concurs Adjunct, Comisarii Sportivi, Secretari sau
Ofiterul Relatii cu Sportivii (CRO), fard a se rezuma strict la acestia.
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2.4.2.2. Comisari Tehnici

Automobilul inscriptionat cu ,COMISARI TEHNICI” este destinat utilizérii logistice si transportului
Comisarilor Tehnici. Acest automobil trebuie sa fie suficient de incapator pentru a transporta echipamentele,
sculele si materialele specifice activitatii de verificare tehnica.

2.4.2.3. Logistica suplimentara

In functie de necesitati, organizatorul poate aloca si alte automobile suport suplimentare pentru chestiuni
logistice, care nu au obligatia de a parcurge Probele Speciale (ex: automobil pentru Managerul Raliului).

2.4.3. AUTOMOBILE CU PERMIS DE ACCES SPECIAL

Organizatorul poate emite permise de acces speciale (badge-uri si / sau colante). Accesul acestora pe Probele

Speciale se face cu respectarea strictd a urmatorilor timpi limita (raportati la ora de start a primului echipaj):

o Automobilele VIP, GUEST, MEDIA: Pot intra pe Probele Speciale cu maxim o ora inainte de ora de start
a primului echipaj.

o Automobilele TEAM MANAGER: Pot intra pe Probele Speciale cu maxim 45 de minute inainte de ora de
start a primului echipaj. Team Managerii sunt autorizati in Campionatul National de Raliuri.

2.4.4. Niciun automobil oficial, inclusiv cele din Caravana de Securitate, nu poate fi cronometrat. Toate
automobilele oficiale trebuie sd circule avand ca scop principal asigurarea securitatii raliului, a publicului si a
concurentilor, fira a-si asuma riscuri inutile. In cazul nerespectarii acestei reguli, Directorul de Concurs si / sau
Directorul de Organizare au dreptul de a interzice imediat evolutia soferului respectiv, indiferent daca acesta
este un oficial delegat al raliului sau un reprezentant al organizatorului.

2.5. SESIUNI DE TESTE / ANTRENAMENTE

Optional, organizatorii pot organiza sesiuni de teste sau antrenamente premergatoare raliului, cu conditia ca
traseul utilizat sd nu fie o Proba Speciala sau parte dintr-o Proba Speciala inclusa in Planul Orar al raliului.

De la publicarea Regulamentului Particular al unui raliu si pana la inceputul partii competitive, orice sesiuni de
teste sau antrenamente desfdsurate in judetul in care se organizeaza raliul, fara acordul scris al organizatorului,
sunt interzise.

Detalii referitoare la desfasurarea acestor sesiuni vor fi precizate in Regulamentul Particular al raliului.

3. ASIGURARI

3.1. Prima de asigurare, achitata de organizator, trebuie sd garanteze o acoperire a raspunderii civile fata de
terti (rdspundere civila), conform legislatiei in vigoare.

3.2. Acoperirea de raspundere civild trebuie sa fie suplimentard si nu va prejudicia nicio polita de asigurare
personala detinutd de un echipaj sau orice alta persoand sau entitate legala care ia parte la raliu.

3.3. Polita de asigurare trebuie si intre in vigoare cel putin in perioada Shakedown-ului, iar apoi pentru
echipajele care parcurg traseul raliului, de la inceputul partii competitive pana la finalul raliului sau pana
in momentul abandonului definitiv, descalificarii sau excluderii. Automobilele care au abandonat, dar reiau
startul, nu vor fi considerate ca abandon definitiv.
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3.4. Automobilele pentru asistentd tehnica si automobilele pentru recunoasteri, chiar si cele care detin inscriptii
speciale emise de FRAS sau organizatori, nu sunt acoperite de polita de asigurare a raliului.

4. CAMPIONATE SI PUNCTE

4.1. ATRIBUIREA PUNCTELOR

Pentru fiecare Clasament individual din Campionat, punctele se acorda la fiecare raliu in functie de pozitia
obtinutd in Clasamentul etapei si de numdrul de echipaje cu licentd anuala care au luat startul, conform
tabelului de mai jos:

Loc > 5 echipaje = 4 echipaje 3 echipaje 2 echipaje 1 echipaj
1 30 24 21 19 17 puncte
2 24 21 19 17 = puncte
3 21 19 17 - - puncte
4 19 17 - - - puncte
5 17 - - - - puncte
6 15 - - - - puncte
7 13 - - - - puncte
8 11 - - - - puncte
9 9 - - - - puncte
10 7 - - - - puncte
11 5 - - - - puncte
12 4 = = = = puncte
13 3 - - - - puncte
14 2 - - - - puncte
15 1 - - - - punct

Punctele se inmultesc cu coeficientul raliului.

4.2. PUNCTE SUPLIMENTARE

4.2.1. PUNCTE SUPLIMENTARE PENTRU PROBA POWER STAGE

Doar in Clasamentul General din Campionatul National de Raliuri (CNR) se acordd puncte suplimentare
pentru clasarea in Proba Power Stage, conform urmatorului tabel:

Loc Puncte
5

G W N -
— N W

Aceste puncte nu se inmultesc cu coeficientul raliului.

-19-




COMISIA DE RALIURI

LeERAS

Pentru alocarea punctelor suplimentare, Clasamentul Power Stage se calculeazd pe baza timpului obtinut in
Proba Power Stage, la care se adauga orice alta penalizare de timp primitd in acea Proba Speciald, inclusiv
pentru un start fals (anticipat).

Pentru a obtine puncte suplimentare, un echipaj trebuie sd fie clasat in Clasamentul Final al raliului.

Dacd un echipaj figureazd in Clasamentul Power Stage, dar nu este clasat in Clasamentul Final Oficial al raliului,
acesta isi pierde dreptul la punctele suplimentare, iar echipajele clasate pe pozitiile urmatoare in Clasamentul
Power Stage vor urca automat o pozitie in acest Clasament pentru atribuirea punctelor.

Daca Proba Power Stage este anulatd inainte ca toate echipajele eligibile din Clasele RO1, RO2 si RO3 si fi avut
posibilitatea de a o parcurge, nu se vor acorda puncte suplimentare. Abandonul unui echipaj din aceste clase pe
Proba Power Stage nu poate fi considerat motiv pentru anularea punctelor.

4.2.2. PUNCTE SUPLIMENTARE PENTRU DEBUTANTI

In Clasamentul Debutantilor, fiecare pilot debutant care figureaza in Clasamentul Final al raliului fird abandon
primeste 3 puncte suplimentare, indiferent de pozitia ocupata. Aceste puncte nu se inmultesc cu coeficientul
raliului.

4.2.3. PUNCTE SUPLIMENTARE PENTRU JUNIORI

Fiecare pilot junior va primi 1 punct suplimentar pentru fiecare victorie de Proba Speciala, in cadrul
Clasamentului Juniorilor din Campionatul National de Raliuri (CNR). Aceste puncte nu se inmultesc cu
coeficientul raliului.

4.3. PUNCTE REDUSE

In cazul in care un raliu nu poate fi parcurs in intregime, punctele se acordd conform urmitoarelor conditii:

o Punctaj complet: daca s-a parcurs 75% sau mai mult din lungimea programata a Probelor Speciale
prevazuta conform Art. 2.3.1.2;

» Jumaitate de punctaj: dacd s-a parcurs cel putin 50% dar mai putin de 75% din lungimea programata a
Probelor Speciale previzuta conform Art. 2.3.1.2;

« O treime din punctaj: daca s-a parcurs cel putin 25% dar mai putin de 50% din lungimea programata a
Probelor Speciale previzuta conform Art. 2.3.1.2;

» Fara puncte: daca s-a parcurs mai putin de 25% din lungimea programata a Probelor Speciale prevazuta
conform Art. 2.3.1.2.

Procentajul de kilometri parcursi va fi rotunjit astfel: pana la 0,49 se rotunjeste in jos, de la 0,50 se rotunjeste
in sus.

Aceste reguli se aplica doar punctelor din Campionat (Art. 4.1), precum si punctelor suplimentare pentru
debutanti (Art. 4.2.2). Punctele suplimentare pentru Proba Power Stage (Art. 4.2.1) si pentru juniori (Art.
4.2.3) nu vor fi afectate de aceasta reguld.
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4.4. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI (CNR)

4.4.1. Pentru sezonul 2026, Campionatul National de Raliuri este format din 8 etape, 4 fiind desfasurate pe
asfalt, iar 4 pe macadam, dupa cum urmeaza:

Nr. etapei | Denumire Suprafata Coeficient | Perioada
1 Raliul Maramuresului | Asfalt 1 27 - 29 Martie 2026
2 Raliul Harghitei Asfalt 1 24 - 26 Aprilie 2026
3 Raliul Argesului Asfalt 1.2 16 - 17 Mai 2026
4 Raliul Clujului Asfalt 1 19 - 21 Iunie 2026
5 Raliul Sibiului Macadam 1.2 11 - 12 Iulie 2026
6 Raliul Iasului Macadam 1 5 - 6 Septembrie 2026
7 Raliul Valcii Macadam 1 25 - 26 Septembrie 2026
8 Raliul Moldovei Macadam 1 17 - 18 Octombrie 2026

4.4.2. In toate Clasamentele Finale ale Campionatului National de Raliuri, se vor lua in calcul punctele obtinute
la cele mai bune 7 etape, indiferent de suprafata de desfasurare.

4.4.3. In cazul in care un echipaj ia startul la mai putin de 7 etape, se vor lua in calcul toate punctele obtinute
la etapele la care a luat startul.

4.4.4. In cazul in care, din motive de forti majora, se organizeazi un numar mai mic de etape decat cel definit
la Art. 4.4.1, se vor lua in calcul toate punctele de la toate etapele desfasurate la care echipajul a luat startul.

4.4.5. Pentru a deveni Campion National Absolut, este obligatoriu startul la minim 6 etape, indiferent de
suprafata de desfasurare. Dacd un echipaj se claseazd pe primul loc in Clasamentul Final al Campionatului fara
a indeplini aceastd cerinta, i se va atribui titlul de ,,Castigator”

4.4.6. Pentru a deveni Campion National la Categorie sau Clasd, este obligatoriu startul la minim 6 etape,
indiferent de suprafata de desfasurare, iar Categoria sau Clasa trebuie sd fie constituitd din minim 5 echipaje cu
licenta anuala. Daca un echipaj se claseazd pe primul loc in oricare din Clasamentele Finale ale Campionatului
fard a indeplini aceste cerinte, i se va atribui titlul de ,,Castigator”.

4.4.7. Un echipaj care nu a luat startul la minim 5 etape, indiferent de suprafata de desfasurare, din Campionatul
National de Raliuri 2026, nu va putea obtine niciun titlu, respectiv niciun premiu in oricare dintre Clasamentele
Finale ale Campionatului.

4.4.8. Automobilele din Clasa RO10 nu puncteaza in niciun Clasament al Campionatului National de Raliuri.

» A

4.4.9. Se considera ca un echipaj ,,a luat startul” intr-un raliu atunci cand acesta a luat startul efectiv pe minim
o Proba Speciald sau o Proba Super Speciala a raliului, conform procedurilor de start prevazute la Art. 9.7.

4.4.10. ,Cele mai multe puncte” reprezinta totalul punctelor obtinute de la etapa respectiva, inclusiv punctele
suplimentare pentru clasarea in Proba Power Stage.
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4.5. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI / ASFALT (CNR/A)

4.5.1. Pentru sezonul 2026, Campionatul National de Raliuri/ Asfalt este format din 4 etape, dupa cum urmeaza:

Nr. etapei | Denumire Suprafata Coeficient | Perioada
1 Raliul Maramuresului | Asfalt 1 27 - 29 Martie 2026
2 Raliul Harghitei Asfalt 1 24 - 26 Aprilie 2026
3 Raliul Argesului Asfalt 1.2 16 - 17 Mai 2026
4 Raliul Clujului Asfalt 1 19 - 21 Iunie 2026

4.5.2. In toate Clasamentele Finale ale Campionatului National de Raliuri / Asfalt, se vor lua in calcul toate
punctele de la toate etapele desfasurate pe asfalt la care echipajul a luat startul.

4.5.3. In cazul in care, din motive de forti majora, se organizeazd un numir mai mic de etape decat cel definit
la Art. 4.5.1, se vor lua in calcul toate punctele de la toate etapele desfasurate efectiv. Dacd se organizeaza mai
putin de 3 etape desfasurate pe asfalt, echipajului clasat pe primul loc in oricare dintre Clasamentele Finale i se
va atribui titlul de ,,Castigitor”, nu de ,,Campion”.

4.5.4. Pentru a obtine orice titlu in cadrul Campionatului National de Raliuri / Asfalt, este obligatoriu startul la
toate etapele desfasurate pe asfalt.

4.5.5. Dacd un echipaj se claseazd pe primul loc in oricare dintre Clasamentele Finale ale Campionatului
National de Raliuri / Asfalt fard sé fi luat startul la toate etapele desfasurate pe asfalt, acestuia i se va atribui
titlul de ,,Céastigator”

4.5.6. Pentru ca un echipaj sa poatd obtine titlul de Campion National / Asfalt la o Categorie sau Clasa, este
obligatoriu ca respectiva Categorie sau Clasa sa fi avut pe parcursul intregului sezon minim 5 echipaje cu

licenta anuala.

4.5.7. Automobilele din Clasa RO10 nu puncteaza in niciun Clasament al Campionatului National de Raliuri
/ Asfalt.

4.5.8. Se considera ca un echipaj ,,a luat startul” intr-un raliu atunci cand acesta a luat startul efectiv pe minim
o Proba Speciald sau o Proba Super Speciald a raliului, conform procedurilor de start prevazute la Art. 9.7.

4.5.9. ,Cele mai multe puncte” reprezinta totalul punctelor obtinute de la etapa respectiva.

4.6. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI / MACADAM (CNR/M)

4.6.1. Pentru sezonul 2026, Campionatul National de Raliuri / Macadam este format din 4 etape, dupa cum
urmeaza:

Nr. etapei | Denumire Suprafata Coeficient | Perioada
1(5) Raliul Sibiului Macadam 1.2 11 - 12 Tulie 2026
2 (6) Raliul Iasului Macadam 1 5 - 6 Septembrie 2026
3(7) Raliul Valcii Macadam 1 25 - 26 Septembrie 2026
4(8) Raliul Moldovei Macadam 1 17 - 18 Octombrie 2026
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4.6.2. In toate Clasamentele Finale ale Campionatului National de Raliuri / Macadam, se vor lua in calcul toate
punctele de la toate etapele desfasurate pe macadam la care echipajul a luat startul.

4.6.3. In cazul in care, din motive de fortd majora, se organizeazd un numar mai mic de etape decét cel definit
la Art. 4.6.1, se vor lua in calcul toate punctele de la toate etapele desfasurate efectiv. Daca se organizeazd mai
putin de 3 etape desfdsurate pe macadam, echipajului clasat pe primul loc in oricare dintre Clasamentele Finale
i se va atribui titlul de ,,Céstigdtor”, nu de ,,Campion”.

4.6.4. Pentru a obtine orice titlu in cadrul Campionatului National de Raliuri / Macadam, este obligatoriu
startul la toate etapele desfasurate pe macadam.

4.6.5. Dacd un echipaj se claseazd pe primul loc in oricare dintre Clasamentele Finale ale Campionatului
National de Raliuri / Macadam fara sd fi luat startul la toate etapele desfasurate pe macadam, acestuia i se va
atribui titlul de ,,Céstigator”.

4.6.6. Pentru ca un echipaj sd poata obtine titlul de Campion National / Macadam la o Categorie sau Clasa,
este obligatoriu ca respectiva Categorie sau Clasa sa fi avut pe parcursul intregului sezon minim 5 echipaje cu
licenta anuala.

4.6.7. Automobilele din Clasa RO10 nu puncteazd in niciun Clasament al Campionatului National de Raliuri
/ Macadam.

4.6.8. Se considera ca un echipaj ,,a luat startul” intr-un raliu atunci cand acesta a luat startul efectiv pe minim
o Proba Speciald sau o Proba Super Speciala a raliului, conform procedurilor de start prevazute la Art. 9.7.

4.6.9. ,Cele mai multe puncte” reprezinta totalul punctelor obtinute de la etapa respectiva.

4.7. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI PENTRU ECHIPE

4.7.1. Campionatul National de Raliuri pentru Echipe este integrat exclusiv in Campionatul National de Raliuri
(CNR).

4.7.2. La fiecare raliu, pe Cererea de Inscriere a unei echipe pot fi nominalizati intre 2 si 5 piloti (din cei maxim
6 mentionati pe Licenta de Echipd conform Art. 5.1.1.3), care sunt licentiati in cadrul Licentei de Echipd. De
asemenea, managerul echipei trebuie s desemneze, pe Cererea de Inscriere, fiecare pilot si Clasamentul in care
acesta va puncta pentru echipd, dupa cum urmeaza:

o Puncte Clasé (cu exceptia Clasei RO7 si Clasei RO10);

o Puncte Cupd Mono Marcg;

¢ Puncte Juniori;

o Puncte Debutanti;

o Puncte FWD;

o Puncte RWD.

4.7.3. Pentru fiecare raliu, modificdrile componentei echipei (mentinind structura din Licenta de Echipad) si /
sau ale numelui echipei pot fi efectuate pana la termenul limita pentru efectuarea Verificarilor Administrative,
conform programului din Regulamentul Particular al fiecarei etape.

-23 -




COMISIA DE RALIURI

LeERAS

4.7 4. Echipele trebuie sa fie formate astfel:

Din 2 echipaje: se permite maxim un echipaj din Clasele RO1, RO2, RO3 sau RO8. De asemenea, este
obligatoriu minim un echipaj Junior participant intr-o Cupa Mono Marca. Acest echipaj Junior va puncta
exclusiv in Clasamentul Juniori;

Din 3 echipaje: se permite maxim un echipaj din Clasele RO1, RO2, RO3 sau RO8. De asemenea, este
obligatoriu minim un echipaj dintr-o Cupa Mono Marca si minim un echipaj Junior;

Din 4 echipaje: se permite maxim un echipaj din Clasele RO1 sau RO2 si maxim un echipaj din Clasele
RO3 sau RO8. De asemenea, este obligatoriu minim un echipaj dintr-o Cupd Mono Marci si minim un
echipaj Junior;

Din 5 echipaje: se permit maxim 3 echipaje din Clasele RO1, RO2, RO3 sau RO8, dar nu mai mult de 2
echipaje din Clasele RO1 sau RO2. De asemenea, este obligatoriu minim un echipaj dintr-o Cupa Mono
Marca si minim un echipaj Junior.

4.7.5. In Clasamentul pe Echipe se iau in calcul punctele celor mai bune 3 echipaje clasate din echipa, care vor
aduna punctele astfel:

Punctele din Clasamentele desemnate conform Art. 4.7.2 (aceste puncte sunt alocate conform tabelului de
la Art. 4.1);
Puncte conform pozitiei ocupate in Clasamentul General al etapei, dupd cum urmeaza:

Loc Puncte Loc Puncte
1 15 6 5
2 13 7 4
3 10 8 3
4 8 9 2
5 6 10 1

Exemplu: Dacd un echipaj se claseazd pe locul 3 in Clasamentul desemnat pentru calculul punctelor in Clasamentul
pentru Echipe si pe locul 6 in Clasamentul General al etapei, atunci echipajul respectiv va aduna 21 puncte pentru
locul 3 din Clasamentul desemnat (cu conditia a minim 5 echipaje cu licentd anuald in respectivul clasament -
vezi Art. 4.1) + 5 puncte pentru locul 6 din Clasamentul General, rezultdnd 26 puncte.

4.7.6. Echipajele inscrise la Clasele RO7 si RO10 nu pot face parte dintr-o echipa.
4.7.7. Un pilot cu licenta one event nu poate puncta in Clasamentul pe Echipe.

4.7.8. Dacd un echipaj inscris intr-o echipa este exclus sau descalificat la un raliu (indiferent de motiv), intreaga
echipd va fi exclusa sau descalificata din acel raliu.

4.7.9. Pentru Clasamentul Final anual pe Echipe se vor aduna punctele obtinute de fiecare echipa de la toate
cele 8 etape.

4.8. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI FWD

4.8.1. Campionatul National de Raliuri FWD cuprinde toate automobilele cu doua roti motrice pe puntea din
fata, incadrate conform Art. 6.1, cu exceptia:

o automobilelor incadrate la Clasa RO7 si Clasa RO10;

« automobilelor participante in Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI);

« automobilelor participante in Clasa Nationala Dacia Revival (CNDR).
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4.8.2. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentului Final respectd prevederile
Art. 4.4.

4.9. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI RWD

4.9.1. Campionatul National de Raliuri RWD cuprinde toate automobilele cu doud roti motrice pe puntea din
spate, incadrate conform Art. 6.1, cu exceptia:

« automobilelor incadrate la Clasa RO7 si Clasa RO10;

« automobilelor participante in Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI);

« automobilelor participante in Clasa Nationald Dacia Revival (CNDR).

4.9.2. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentului Final respectd prevederile
Art. 4.4.

4.10. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI PENTRU DEBUTANTI

4.10.1. Un pilot este considerat debutant in primul sdu sezon de participare in Campionatul National de Raliuri,
indiferent de varsta acestuia.

4.10.2. Conditiile obligatorii pentru participarea unui pilot debutant sunt:

« Absolvirea unei scoli de pilotaj acreditate de FRAS pentru disciplina raliu (atdt modulul de asfalt, cat si
modulul de macadam);

o Participarea la minim 2 etape din Campionatul National Rally Start - Romania Pitoreasca, anterior
solicitarii licentei pentru Campionatul National de Raliuri, Campionatul National de Raliuri / Asfalt si /
sau Campionatul National de Raliuri / Macadam;

o Respectarea prevederilor din Regulamentul de Licentiere si prevederile Art. 5.1;

 Participarea alaturi de un co-pilot cu un minim de 5 sezoane complete de experientd in Campionatul
National de Raliuri.

4.10.3. Restrictii tehnice pentru debutanti:

 Pilotii debutanti cu varsta minima de 18 ani impliniti trebuie sd participe, in primul lor sezon, cu un
automobil care se incadreaza intr-una din Clasele RO5, RO6 sau RO9;

o In cazul pilotilor debutanti care detin automobile eligibile pentru o Cupd Mono Marc, este obligatorie
inscrierea in respectiva Cupa Mono Marca;

o In cazul automobilelor de Clasa RO9, automobilul utilizat nu trebuie si depéseasca 200 CP.

4.10.4. Pentru a depdsi statutul de debutant, un pilot trebuie sd incheie fara abandon cel putin 6 etape, indiferent
de suprafata de rulare. In caz contrar, pilotul isi va pastra statutul de debutant in sezonul urmator, avand
obligatia de a respecta aceleasi restrictii tehnice (automobilul sd respecte Art. 4.10.3), dar fara a mai puncta in
Clasamentul Debutantilor.

4.10.5. In cadrul aceluiasi sezon competitional, un pilot nu poate depasi statutul de debutant, indiferent de
numarul de etape incheiate.

4.10.6. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, la care se adauga punctele suplimentare conform Art.
4.2.2. Intocmirea Clasamentului Final respecta prevederile Art. 4.4.
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4.11. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI PENTRU JUNIORI

4.11.1. Un pilot este considerat junior daca are varsta cuprinsd intre 16 ani impliniti si maxim 25 de ani impliniti
la data solicitirii licentei. Inscrierea in Campionatul National de Raliuri pentru Juniori se face automat la
indeplinirea criteriului de varsta.

4.11.2. Conditiile obligatorii pentru participarea unui pilot junior minor sunt:

o Absolvirea unei scoli de pilotaj acreditate de FRAS pentru disciplina raliu (atat modulul de asfalt, cat si
modulul de macadam);

o Participarea la minim 5 etape din Campionatul National Rally Start - Romania Pitoreascd sau la minim
4 etape din Campionatul National de Viteza in Coastd plus 2 etape din Campionatul National Rally Start
- Romania Pitoreascd, anterior solicitdrii licentei pentru Campionatul National de Raliuri, Campionatul
National de Raliuri / Asfalt si / sau Campionatul National de Raliuri / Macadam;

o Prezentarea catre Secretariatul FRAS a declaratiei notariale din partea parintilor sau tutorilor, agreata de
FRAS (conform modelului de pe www.fras.ro);

o Respectarea prevederilor din Regulamentul de Licentiere si a prevederilor Art. 5.1;

o Participarea alaturi de un co-pilot cu un minim de 3 sezoane complete de experientd in Campionatul
National de Raliuri.

4.11.3. Restrictii tehnice pentru pilotii juniori minori:

o Participarea este permisa exclusiv in cadrul Cupelor Mono Marcé;

« In primul an de participare, automobilul utilizat nu trebuie si depaseasca 150 CP;

o Limita de putere poate fi depasitd in al doilea an de participare doar dacd pilotul junior minor a incheiat
fara abandon minim 6 etape, indiferent de suprafata de rulare, in sezonul precedent.

4.11.4. In cazuri exceptionale (palmares international cu un istoric sportiv corespunzitor), un pilot junior
minor poate primi o derogare din partea Comisiei de Raliuri si a Directorului Sportiv FRAS pentru a participa,
in primul siu sezon, cu un automobil care depiseste 150 CP. In aceasti situatie, pilotul nu va puncta in
Clasamentul Juniorilor.

4.11.5. Pilotii juniori majori pot puncta in Clasamentul Juniorilor doar daca participa cu un automobil de
competitie incadrat intr-una dintre Clasele RO4, RO5, RO6 sau RO9.

4.11.6. Daca un pilot junior obtine titlul de Campion sau Castigator in Clasamentul National de Raliuri pentru
Juniori, acesta nu va mai fi considerat junior in sezoanele urmatoare, indiferent de varsta sa.

4.11.7. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, la care se adauga punctele suplimentare pentru victoriile
de Proba Speciald conform Art. 4.2.3. Intocmirea Clasamentului Final respectd prevederile Art. 4.4.

4.12. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI PENTRU CLASE

4.12.1. Campionatul National de Raliuri pentru Clase cuprinde toate automobilele din fiecare Clasa, incadrate
conform Art. 6.1, cu exceptia:

« automobilelor participante in Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI);

« automobilelor participante in Clasa Nationala Dacia Revival (CNDR).

4.12.2. Atribuirea punctelor pentru fiecare Clasd se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentelor Finale
respecta prevederile Art. 4.4.
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4.13. CUPE MONO MARCA

4.13.1. Cupele Mono Marca sunt integrate exclusiv in Campionatul National de Raliuri (CNR).

4.13.2. Fiecare organizator si / sau promotor al unei Cupe Mono Marca este obligat sd implementeze propriul
Regulament Sportiv si Tehnic, sa gestioneze competitia pe tot parcursul sezonului si, la finalul acestuia, sa
transmitd catre FRAS Clasamentele Finale, in vederea premierei la Gala Campionilor 2026.

4.13.3. Toate Cupele Mono Marca trebuie sa respecte algoritmul de punctare al Campionatului National de
Raliuri, astfel: se vor lua in calcul punctele obtinute la cele mai bune 7 etape, indiferent de suprafata de rulare
(vezi Art. 4.4).

4.13.4. Termenii utilizati in Regulamentul Sportiv si Tehnic al fiecarei Cupe Mono Marca trebuie sd fie identici
si cu acelasi inteles cu cei din prezentul regulament. De asemenea, regulamentele respective trebuie sa fie
conforme cu prevederile prezentului regulament.

4.13.5. Toate activitatile din cadrul fiecarei Cupe Mono Marca se vor desfasura in conformitate cu Regulamentul
Sportiv si Tehnic al respectivei Cupe Mono Marca. Orice discrepanta contractuald intre partile implicate intr-o
Cupa Mono Marca trebuie solutionata intern, in cadrul Cupei. FRAS va solutiona doar abaterile de natura
disciplinara si / sau sportiva.

4.13.6. Pentru fiecare Cupa Mono Marca se va intocmi si premia un singur clasament general, respectiv locurile
1, 2 si 3. Nu se admit si nu se vor premia sub-clasamente in cadrul Cupelor Mono Marca.

4.14. TROFEUL MASTERS

4.14.1. Trofeul Masters este integrat exclusiv in Campionatul National de Raliuri (CNR).

4.14.2. Un pilot este eligibil pentru Trofeul Masters dacd are varsta de minim 50 de ani impliniti la data solicitarii
licentei. Inscrierea in acest clasament se face automat la indeplinirea criteriului de varsta.

4.14.3. Sunt eligibili pentru a puncta in cadrul Trofeului Masters pilotii care participa cu orice automobil
incadrat conform Art. 6.1, cu urmatoarele exceptii:

« automobilele incadrate la Clasa RO10;

« automobilele participante in Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI);

o automobilele participante in Clasa Nationala Dacia Revival (CNDR).

4.14.4. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentului Final respecta prevederile
Art. 4.4.

4.15. CUPA SSV

4.15.1. Cupa SSV este integrata exclusiv in Campionatul National de Raliuri (CNR).
4.15.2. Cupa SSV cuprinde toate automobilele incadrate la Clasa RO7, conform Art. 6.1.

4.15.3. Participarea in cadrul Cupei SSV este conditionata de detinerea unei licente valide pentru aceastd cupa
(licentd CNR sau licenta SSV), conform prevederilor Art. 5.1 din prezentul regulament.
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4.15.4. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentului Final respecta prevederile
Art. 4.4.

4.16. CUPA 4WD
4.16.1. Cupa 4WD este integratd exclusiv in Campionatul National de Raliuri (CNR).
4.16.2. Cupa 4WD cuprinde toate automobilele incadrate la Clasa RO8, conform Art. 6.1.

4.16.3. Participarea in cadrul Cupei 4WD este conditionata de detinerea unei licente valide pentru acest
campionat (licenta CNR sau licentd 4WD), conform prevederilor Art. 5.1 din prezentul regulament.

4.16.4. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentului Final respecta prevederile
Art. 4.4.

4.17. CUPA 2WD
4.17.1. Cupa 2WD este integratd exclusiv in Campionatul National de Raliuri (CNR).
4.17.2. Cupa 2WD cuprinde toate automobilele incadrate la Clasa RO9, conform Art. 6.1.

4.17.3. Participarea in cadrul Cupei 2WD este conditionata de detinerea unei licente valide pentru acest
campionat (licenta CNR sau licentd 2WD), conform prevederilor Art. 5.1 din prezentul regulament.

4.17.4. Atribuirea punctelor se face conform Art. 4.1, iar intocmirea Clasamentului Final respecta prevederile
Art. 4.4.

4.18. CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI PENTRU AUTOMOBILE ISTORICE (CNRI)

4.18.1. Comisia de Automobile Istorice de Competitie este obligata sa implementeze Regulamentul Sportiv si
Tehnic pentru Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice, sd gestioneze Campionatul pe tot
parcursul sezonului si, la finalul acestuia, sd transmita catre FRAS Clasamentele Finale, in vederea premierei la
Gala Campionilor 2026.

4.18.2. Termenii utilizati in Regulamentul Sportiv si Tehnic al Campionatului National de Raliuri pentru
Automobile Istorice trebuie sé fie identici si cu acelasi inteles cu cei din prezentul regulament.

4.18.3. Desfasurarea fiecarei etape din cadrul Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice
va respecta prevederile prezentului regulament si documentatia comuna (Regulament Particular, Road Book
etc.), conform Art. 2.3.2.1. Regulamentul Sportiv CNRI se va aplica exclusiv pentru reglementirile specifice.

4.18.4. Orice discrepantd apdruta in cadrul Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice
trebuie solutionatd intern, in cadrul Comisiei de Automobile Istorice de Competitie. FRAS va solutiona doar
abaterile de natura disciplinara si / sau sportiva.

4.19. CLASA NATIONALA DACIA REVIVAL (CNDR)

4.19.1. Subcomisia Dacia Revival este obligata sa implementeze Regulamentul Sportiv si Tehnic pentru Clasa
Nationala Dacia Revival, sa gestioneze competitia pe tot parcursul sezonului si, la finalul acestuia, sd transmita
catre FRAS Clasamentele Finale, in vederea premierei la Gala Campionilor 2026.
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4.19.2. Termenii utilizati in Regulamentul Sportiv si Tehnic al CNDR trebuie sa fie identici si cu acelasi inteles
cu cei din prezentul regulament.

4.19.3. Desfasurarea fiecirei etape din cadrul Clasei Nationale Dacia Revival va respecta prevederile
prezentului regulament si documentatia comuna (Regulament Particular, Road Book etc.), conform Art.
2.3.2.1. Regulamentul Sportiv CNDR se va aplica exclusiv pentru reglementarile specifice.

4.19.4. Orice discrepantd aparutd in cadrul CNDR trebuie solutionata intern, in cadrul Subcomisiei Dacia
Revical. FRAS va solutiona doar abaterile de natura disciplinard si / sau sportiva.

4.20. CAZURI DE EGALITATE INTR-UN CAMPIONAT

4.20.1. EGALITATE INTRE ECHIPAJE

Pentru intocmirea Clasamentelor Finale si / sau Provizorii ale unui Campionat, in cazul in care doud sau mai

multe echipaje au acelasi numar de puncte, departajarea se va face dupa urmatoarele criterii, aplicate succesiv:

1. Numadrul mai mare de locuri intai, apoi de locuri doi, apoi de locuri trei etc. obtinute in Clasamentul Final
al Campionatului respectiv, luand in considerare doar raliurile care au contribuit la punctajul total;

2. Numarul mai mare de pozitii superioare ocupate in Clasamentele Finale ale Campionatului respectiv, luand
in considerare doar raliurile la care toate echipajele aflate la egalitate au participat (de exemplu: un loc 11
valoreazd mai mult decdt oricdte locuri 12, un loc 12 valoreazd mai mult decdt oricdte locuri 13 etc.);

3. Daca egalitatea persista, departajarea se va face in functie de cel mai mare numadr de puncte obtinut la
ultima etapa a Campionatului, conform punctajului efectiv acordat conform Art. 4.1, Art. 4.2 si Art. 4.3.
Daci egalitatea persista si dupa acest criteriu, se va lua in considerare penultima etapa si asa mai departe
pana la stabilirea unui castigator.

4.20.2. EGALITATE INTRE ECHIPE

Pentru intocmirea Clasamentului Final al Campionatului National de Raliuri pentru Echipe, in cazul in care

doua sau mai multe echipe au acelasi numér de puncte, departajarea se va face dupa urmatoarele criterii,

aplicate succesiv:

1. In functie de numarul mai mare de pozitii superioare obtinute de echipi in etapele Campionatului;

2. In functie de numarul mai mare de clasiri pe locurile inferioare (de exemplu: un loc 9 valoreazd mai mult
decdt oricdte locuri 10, un loc 10 valoreazd mai mult decdt oricdte locuri 11 etc.);

3. Dacd egalitatea persistd, echipa cu cel mai mare numar de puncte obtinut la ultima etapd a Campionatului va
fi considerata castigatoare. Daca egalitatea persista si dupa acest criteriu, se va lua in considerare penultima
etapd si asa mai departe pana la stabilirea echipei céstigatoare.
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5. ECHIPAJE SI ECHIPE

5.1. CONDITII DE PARTICIPARE

Procedura completa de licentiere este reglementata in Regulamentul de Licentiere.

5.1.1. ELIBERAREA LICENTELOR

5.1.1.1. Licente anuale
a) Se vor elibera urmatoarele licente:

Pilot / Co-pilot pentru Campionatul National de Raliuri (CNR);

Pilot / Co-pilot pentru Campionatul National de Raliuri / Asfalt (CNR/A);

Pilot / Co-pilot pentru Campionatul National de Raliuri / Macadam (CNR/M);

Pilot / Co-pilot pentru Cupele SSV, 4WD sau 2WD;

Pilot / Co-pilot pentru Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI);
Pilot / Co-pilot pentru Clasa Nationala Dacia Revival (CNDR).

b) Conditii generale pentru solicitarea si obtinerea licentei:

Sportivii trebuie sa fie legitimati la un Club Sportiv afiliat la FRAS. Licenta poate fi solicitatd direct de

catre Clubul Sportiv sau poate fi solicitata individual de catre sportiv prin platforma My.FRAS.ro, cu

obligatia acestuia de a anunta presedintele clubului pentru achitarea facturii emise de Secretariatul

FRAS.

Licenta de pilot este obligatoriu insotita de licentierea a minim 2 mecanici si a minim unui automobil

de asistenta tehnica, conform taxelor previzute in Normele Financiare 2026.

Este obligatoriu avizul medico-sportiv valabil pentru toate etapele la care pilotul sau co-pilotul ia startul,

inclusiv pentru membrii echipajelor forlighter (0A, OB si / sau 0C), chiar dacd nu au eliberatd licenta

anuala.

Este obligatorie prezentarea Certificatului de Absolvire a unui Curs de Prim Ajutor.

Este obligatorie incheierea unei polite de asigurare prin intermediul FRAS pentru fiecare sportiv,

inclusiv pentru membrii echipajelor forlighter (0), sportivul putand alege intre:

o Varianta 2 (350 RON): Deces din accident sportiv: 15.000 RON; invaliditate permanenta totald
sau partiald: 30.000 RON; incapacitate temporara: 9.000 RON; spitalizare / tratament ambulatoriu:
100 RON / zi (maxim 45 zile); interventii chirurgicale: 10.000 RON; cheltuieli medicamente: 1.000
RON.

o Varianta 3 (600 RON): Deces din accident sportiv: 15.000 RON; invaliditate permanenta totala
sau partiald: 30.000 RON; incapacitate temporara: 9.000 RON; spitalizare / tratament ambulatoriu
(fracturi, entorse, luxatii, rupturi / intinderi musculare): 100 RON / zi (maxim 45 zile); interventii
chirurgicale: 30.000 RON; cheltuieli medicamente: 1.000 RON.

Atat pilotul cat si co-pilotul trebuie sa detina un permis de conducere categoria B valabil sau dovada cu

drept de circulatie pe toata durata desfasurdrii raliului. Pilotii si / sau co-pilotii minori sunt exceptati

de la aceasta regula.

¢) Conditii suplimentare pentru piloti debutanti (conform Art. 4.10):

Absolvirea unei scoli de pilotaj acreditate de FRAS pentru disciplina raliu (atdt modulul de asfalt, cat si
modulul de macadam);

Participarea la minim 2 etape din Campionatul National Rally Start - Romaénia Pitoreascd, anterior
solicitarii licentei pentru Campionatul National de Raliuri, Campionatul National de Raliuri / Asfalt si
/ sau Campionatul National de Raliuri / Macadam;

Participarea aldturi de un co-pilot cu un minim de 5 sezoane complete de experientd in Campionatul
National de Raliuri.
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Restrictii tehnice:
+ Pilotii debutanti cu varsta minima de 18 ani impliniti trebuie sa participe, in primul lor sezon, cu un
automobil care se incadreaza intr-una din Clasele RO5, RO6 sau RO9;
« In cazul pilotilor debutanti care detin automobile eligibile pentru o Cupd Mono Marci, este obligatorie
inscrierea in respectiva Cupda Mono Marcd;
« In cazul automobilelor de Clasa RO9, automobilul utilizat nu trebuie si depaseasca 200 CP.

d) Conditii suplimentare pentru piloti juniori minori (conform Art. 4.11):

o Absolvirea unei scoli de pilotaj acreditate de FRAS pentru disciplina raliu (atat modulul de asfalt, cat si
modulul de macadam);

o Participarea la minim 5 etape din Campionatul National Rally Start - Romania Pitoreasca sau la minim
4 etape din Campionatul National de Viteza in Coasta plus 2 etape din Campionatul National Rally Start
- Romania Pitoreasca, anterior solicitarii licentei pentru Campionatul National de Raliuri, Campionatul
National de Raliuri / Asfalt si / sau Campionatul National de Raliuri / Macadam;

o Prezentarea catre Secretariatul FRAS a declaratiei notariale din partea périntilor sau tutorilor, agreata
de FRAS;

o Participarea alaturi de un co-pilot cu un minim de 5 sezoane complete de experientd in Campionatul
National de Raliuri.

Restrictii tehnice:
o Participarea este permisa exclusiv in cadrul Cupelor Mono Marcé;
« In primul an de participare, automobilul utilizat nu trebuie si depdseasca 150 CP;
« Limita de putere poate fi depdsita in al doilea an de participare doar dacd pilotul junior minor a incheiat
fard abandon minim 6 etape, indiferent de suprafata de rulare, in sezonul precedent.

e) Conditii suplimentare pentru co-piloti minori:
o Sdaibd varsta de minim 16 ani impliniti la data solicitarii licentei;
o Prezentarea catre Secretariatul FRAS a declaratiei notariale din partea périntilor sau tutorilor, agreata
de FRAS;
o Sd participe alaturi de un pilot cu un minim de 5 sezoane complete de experientd in Campionatul
National de Raliuri;
« Licenta de co-pilot se va emite doar cu avizul Comisiei de Raliuri.

f) Un pilot / co-pilot detindtor al unei licente pentru Campionatul National de Raliuri, Campionatul National
de Raliuri / Asfalt, Campionatul National de Raliuri / Macadam poate participa exclusiv in Campionatul
pentru care detine licenta si va acumula puncte doar in Clasamentele Finale ale acestuia. In cazul in care
detine licente multiple, punctele vor fi acordate doar pentru Campionatele respective pentru care detine
licentele.

g) Un pilot / co-pilot detinator al unei licente pentru Cupa SSV (Clasa RO7) poate participa exclusiv cu un
automobil care se incadreaza in Clasa RO7 si doar in cadrul Campionatului National de Raliuri.

h) Un pilot / co-pilot detinator al unei licente pentru Cupa 4WD (Clasa RO8) sau Cupa 2WD (Clasa RO9) nu
poate beneficia de licente multiple. Pentru a beneficia de costurile reduse pentru licenta, conform Normelor
Financiare FRAS 2026, acesta poate participa exclusiv in Campionatul National de Raliuri si doar cu un
automobil care se incadreazi in Clasa ROS, respectiv Clasa RO9 (vezi Art. 6.1). In caz contrar, pilotii / co-
pilotii vor achita atét licenta pentru Campionatul National de Raliuri, cat si costul licentelor multiple dorite,
conform reglementarilor FRAS.
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i) Un pilot / co-pilot detinator al unei licente pentru Campionatul National de Raliuri pentru Automobile
Istorice poate participa exclusiv in cadrul acestui Campionat si va acumula puncte doar in Clasamentele
Finale ale acestuia.

j) Un pilot / co-pilot detinator al unei licente pentru Clasa Nationala Dacia Revival poate participa exclusiv
cu un automobil care se incadreaza in Regulamentul Sportiv si Tehnic al Clasei Nationale Dacia Revival si
va acumula puncte doar in Clasamentul Final dedicat acesteia. Prin exceptie, daca automobilul indeplineste
si criteriile de omologare pentru automobile istorice conform Regulamentelor Sportive si Tehnice ale
Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice, acesta poate concura in ambele campionate,
cu conditia detinerii ambelor licente, atat cea pentru Clasa Nationala Dacia Revival, cat si cea pentru
Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice.

k) Incepand cu data de 31 August 2026, nu se mai elibereazi licente anuale pentru niciunul dintre
Campionatele, Cupele sau Clasele mentionate la Art. 5.1.1.1. a). Dupa aceasta data, sportivii care doresc sd
participe la etapele ramase o pot face exclusiv pe baza unei licente one event, conform Art. 5.1.1.2.

5.1.1.2. Licente one event

a) Conditiile de licentiere pentrulicentele one event trebuie sa respecte obligatoriu prevederile Art. 5.1.1.1. atat
pentru pilot cét si pentru co-pilot. Licentele one event se emit individual (pentru pilot, respectiv pentru co-
pilot) si sunt valabile exclusiv pentru etapa pentru care au fost solicitate.

b) Echipajele care participa intr-un raliu pe baza unei licente one event vor figura in rezultatele fiecarei Probe
Speciale, dar NU vor figura in Clasamentele Provizorii si Finale ale raliului (Clasament General, Clase sau
Categorii) si nu vor acumula puncte valabile pentru Clasamentele Finale ale niciunui Campionat. Aceste
echipaje vor figura EXCLUSIV in Clasamentul Open.

¢) Premierea in cadrul clasamentelor de Clase sau Categorii se va face exclusiv pentru echipajele care detin
licentd anuala. Echipajele cu licentd one event vor fi premiate EXCLUSIV in cadrul Clasamentului Open, cu
conditia ca podiumul acestuia sa fie diferit de cel al Clasamentului General CNR.

d) Echipele care participa intr-un raliu pe baza unei licente one event nu vor fi premiate la etapa respectiva
si nu vor acumula puncte valabile pentru Clasamentul Final al Campionatului National de Raliuri pentru
Echipe.

5.1.1.3. Licente anuale de echipa

a) O echipd poate participa si va puncta in Campionatul National de Raliuri pentru Echipe numai daca
poseda Licentd de Echipa eliberata de FRAS. Nu se vor elibera Licente de Echipa daca Cluburile Sportive la
care pilotii sunt legitimati au, la data solicitarii licentei, restante financiare fata de FRAS.

b) Pe Licenta de Echipd pot fi nominalizati maxim 6 piloti diferiti care sa faca parte si sa puncteze pentru
echipd pe parcursul intregului sezon. Licenta de Echipd mentioneaza doar pilotii, fara co-piloti sau automobile
de concurs.

¢) Unul sau mai multi co-piloti pot fi schimbati in timpul sezonului fard nicio restrictie. De asemenea,
schimbarea automobilului de concurs cu un altul din alta Clasé este permisd. Schimbarea co-pilotului si / sau
a automobilului nu constituie o modificare a componentei echipei.
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d) Licenta de Echipa se inlocuieste obligatoriu in cazul in care se adauga un pilot nou sau se inlocuieste un
pilot existent (in limita celor 6 locuri). Aceasta constituie o schimbare de componenta si implicd achitarea taxei
prevazute in Normele Financiare FRAS 2026. Schimbarea numelui echipei nu este consideratd modificare
daca structura pilotilor rimane aceeasi.

e) Incepand cu data de 31 August 2026, se interzice orice schimbare a componentei echipelor (inlocuirea sau
adaugarea de piloti). Componenta ramane neschimbata pentru ultimele 3 etape ale sezonului: Raliul Iasului,
Raliul Valcii si Raliul Moldovei.

f) Un pilot nu poate face parte din doud echipe diferite in acelasi sezon competitional.

g) Fuziunea intre doud sau mai multe echipe da nastere unei noi echipe, care va prelua punctele de la echipa
cu cel mai mare numar de puncte acumulate pana in acel moment.

h) Simpla detinere a unei Licente de Echipa nu exonereaza echipa de obligatia de a respecta structura si
criteriile de eligibilitate definite la Art. 4.7.4. pentru fiecare etapa in parte. Validarea inscrierii unei echipe la
o etapa este conditionata de respectarea acestor criterii de formare a echipei.

5.1.2. ECHIPAJE

5.1.2.1. Pilotul trebuie sd detind o licenta anuala de pilot raliu eliberatd de FRAS pentru sezonul in curs sau
o licenta one event de pilot raliu eliberata de FRAS pentru raliul la care participa, conform conditiilor de
licentiere detaliate la Art. 5.1.

5.1.2.2. Co-pilotul trebuie sa detind o licentd anuald de co-pilot raliu eliberatd de FRAS pentru sezonul
in curs sau o licenta one event de co-pilot raliu eliberata de FRAS pentru raliul la care participa, conform
conditiilor de licentiere detaliate la Art. 5.1.

Atentie: Licenta de pilot raliu nu se echivaleaza cu licenta de co-pilot raliu.
5.1.2.3. Membrii echipajelor forlighter (0A, 0B si / sau 0C) vor respecta cu strictete prevederile Art. 2.4.1.8.

5.1.2.4. Echipajul trebuie sd fie complet la bordul automobilului de concurs pe toata durata raliului, cu
exceptia cazurilor previzute de prezentul regulament. Este interzisa admiterea unei persoane terte la bordul
automobilului. Abandonul unui membru al echipajului sau admiterea unei persoane terte la bord (cu exceptia
transportarii unei persoane réanite, daca acest lucru este posibil si situatia o impune) se sanctioneazd cu
descalificare.

5.1.2.5. Co-pilotului ii este strict interzis sd conduca automobilul de concurs pe Probele Speciale. Singurele
situatii exceptionale admise sunt:
o In cazul unei situatii de naturd medicald doveditd, doar cu informarea Comisarilor Sportivi si pana la
primul Control Orar sau pana la Parcul de Service;
« In cazul in care pilotul este minor, co-pilotul trebuie si conducd automobilul de concurs doar pe
sectoarele de legatura.

Nerespectarea acestei interdictii se sanctioneaza cu descalificarea.
5.1.2.6. Sunt obligatorii echipamentele de securitate atat pentru pilot cat si pentru co-pilot, omologate si

valabile la data desfisuririi raliului, sub sanctiunea descalificirii. Imbricimintea si sosetele sintetice sau
acrilice, precum si incdltamintea sintetica sau din cauciuc sunt interzise.
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5.1.2.7. Pot fi efectuate controale antidoping sau de alcoolemie oricand in timpul sau la finalul fiecarui raliu.

5.1.2.8. Orice actiune neloiald, incorecta sau frauduloasd a membrilor echipajului va fi judecatd de Comisarii
Sportivi, care pot aplica sanctiuni, inclusiv descalificare.

5.1.3. ECHIPE

O echipa poate participa si va puncta in Campionatul National de Raliuri pentru Echipe exclusiv daca detine
o Licentd de Echipa validd, emisd in conformitate cu prevederile Art. 5.1.1.3, si daca respecta integral toate
criteriile de formare, componenta si eligibilitate stipulate la Art. 4.7.

5.2. INSCRIERI

5.2.1. Inscrierea in Campionatul National de Raliuri se face exclusiv prin platforma online My.FRAS.ro.

5.2.2. Orice echipaj detinator al licentelor FRAS conform Art. 5.1, care doreste sa participe la un raliu din
Campionat, trebuie sa se inscrie la raliul respectiv prin intermediul platformei My.FRAS.ro, respectand
termenele stipulate in Regulamentul Particular.

Inscrierea la competitie nu se poate finaliza in platforma MyFRAS.ro firi indeplinirea cumulativd a

urmatoarelor conditii:

o Validarea Licentelor: Licentele membrilor echipajului (pilot si co-pilot) au fost achitate integral, dovada
de platd a fost incarcata, iar licentele au fost emise de catre Secretariatul FRAS.

e« Avizul Medico-Sportiv: Incircarea in sistem a avizului medico-sportiv valabil in perioada desfasurarii
raliului.

ATENTIE: Dupd incarcarea in platforma My.FRAS.ro, avizul medico-sportiv va fi verificat de citre Secretariatul
FRAS sau de catre secretariatul raliului. Dacd valabilitatea acestuia a expirat sau expird in timpul desfasurarii
raliului, echipajul nu va fi inclus pe Ordinea de Start a raliului.

5.2.3. In cazul echipelor detinitoare ale licentei FRAS conform Art. 5.1.1.3 si Art. 5.1.3, managerul echipei
trebuie sd trimita cererea de inscriere pentru echipa sa prin intermediul platformei My.FRAS.ro, respectand
termenele stipulate in Regulamentul Particular.

5.2.4. Dupi trimiterea Cererii de Inscriere, echipajele si echipele vor primi de la organizator factura fiscala
aferenta taxei de inscriere. O Cerere de Inscriere va fi acceptatd doar dupa achitarea taxei si incircarea dovezii
de plata in platforma My.FRAS.ro. Toate taxele de inscriere sunt conform Normelor Financiare FRAS 2026.

5.2.5. Taxele de inscriere vor fi returnate integral in urmatoarele cazuri:

+ Pentru echipajele sau echipele ale ciror Cereri de Inscriere nu au fost acceptate inaintea Verificarilor
Administrative;

 In cazul in care raliul nu se desfasoara.

Taxele de inscriere pot fi returnate partial conform conditiilor prevazute in Regulamentul Particular al fiecarui
raliu.

5.2.6. Termenul limita pentru inchiderea inscrierilor este obligatoriu ziua de Vineri din saptimana
premergatoare raliului, la ora 20:00. Nu este permisa prelungirea inscrierilor sub nicio forma si fara nicio
exceptie. Dupd data inchiderii inscrierilor, platforma My.FRAS.ro nu va mai permite inscrierea la raliul
respectiv.
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5.2.7. Numdrul maxim de echipaje admise este stipulat in Regulamentul Particular al fiecarui raliu.

5.2.8. Un echipaj poate inlocui automobilul de concurs declarat in Cererea de Inscriere cu un alt automobil, cu
conditia sa se incadreze in aceeasi Clasa, insa doar pana la inceputul Verificarii Tehnice Initiale.

5.2.9. Schimbarea competitorului este permisd pana la inchiderea inscrierilor si poate fi solicitata doar de catre
competitorul inscris la raliu.

Dupd inchiderea inscrierilor, un singur membru al echipajului poate fi inlocuit, cu acordul:

 Organizatorului, inainte de inceperea Verificirilor Administrative;

o Comisarilor Sportivi, dupa inceperea Verificarilor Administrative, dar inainte de publicarea Ordinii de
Start.

Dupd inchiderea inscrierilor, inlocuirea ambilor membri ai echipajului sau a competitorului poate fi aprobata
numai de catre Comisia de Raliuri.

5.2.10. Echipajele sunt responsabile pentru completarea corecta si completd a datelor in platforma My.FRAS.
ro. Platformele de live timing calculeaza punctajele si clasamentele pe baza informatiilor furnizate la inscriere
(exemplu: bifarea campurilor ,,Cupe / Trofee”), orice eroare sau omisiune afecteaza direct rezultatele si
clasamentele. Nerespectarea acestei responsabilitati va fi sanctionata de Comisarii Sportivi, putdnd duce pana
la anularea rezultatelor.

5.2.11. Lista de Validare

de Inscriere, acestea fiind inlocuite de Lista de Validare. Acest document centralizat, utilizat la Secretariatul
raliului pentru obtinerea semnaturilor olografe ale membrilor echipajului, are aceeasi valoare si aceleasi efecte
juridice ca si Cererea de Inscriere individuald. Prin semnarea Listei de Validare, competitorul, precum si
membrii echipajului, se supun exclusiv jurisdictiilor sportive recunoscute de Codul Sportiv National, precum
si prevederilor prezentului regulament si ale Regulamentului Particular al fiecdrui raliu.

5.3. PILOTI PRIORITARI

5.3.1. Pilotii prioritari sunt stabiliti anual de catre Comisia de Raliuri, pe baza performantelor din sezonul

precedent, respectand urmétoarele criterii:

o Piloti prioritari desemnati de citre FIA (daca este cazul);

o Campionul Absolut al Campionatului National de Raliuri din sezonul precedent;

o Pilotii clasati pe locurile 2 - 5 in in Clasamentul General al Campionatului National de Raliuri, care au
castigat cel putin un raliu in sezonul precedent;

o Campionul National al Campionatului National de Raliuri / Asfalt in sezonul precedent;

o Campionul National al Campionatului National de Raliuri / Macadam in sezonul precedent;

 Pilotul cu cele mai multe Probe Speciale castigate, dintre cei care au punctat in Clasamentul General din
sezonul precedent

5.3.2. Pentru sezonul 2026, pilotii prioritari desemnati conform criteriilor de mai sus sunt:
o Simone TEMPESTINI;

o Norbert MAIOR;

+ Andrei GIRTOFAN.
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5.3.3. Indiferent de suprafata de desfasurare a raliului si indiferent de pozitia ocupatd in Ordinea de Start, pilotii
prioritari beneficiazd de un interval de start suplimentar de 1 (un) minut peste intervalul de start standard.

Exemple pentru aplicarea acestui avantaj:

o In cazul raliurilor desfisurate pe asfalt, dacd intervalul de start este de 1 minut, pilotii prioritari vor lua startul
la un interval de 2 minute (1 minut + 1 minut);

o In cazul raliurilor desfisurate pe macadam, dacd intervalul de start este de 2 minute, pilotii prioritari vor lua
startul la un interval de 3 minute (2 minute + 1 minut);

o In situatia in care Directorul de Concurs decide modificarea intervalului de start, pilotii prioritari isi vor
pdstra avantajul, urmand sd ia startul la un interval calculat ca: Interval Modificat + 1 minut.

5.4. ORDINEA DE START

5.4.1. Ordinea de Start se stabileste in baza coeficientului de performanta pe Probele Speciale.

5.4.2. Ordinea de Start pentru Ziua 1:

o Pilotii prioritari, in ordinea Clasamentului General (pentru prima etapa, prin Clasament General se intelege
Clasamentul General al Campionatului National de Raliuri din sezonul anterior, iar incepand cu a doua
etapd, prin Clasament General se intelege Clasamentul General la zi al Campionatului National de Raliuri);

o Ceilalti piloti, in ordinea coeficientului de performanta pe Probele Speciale;

« Pilotii din Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice, respectiv pilotii din Clasa Nationala
Dacia Revival, in ordinea coeficientului de performanta pe Probele Speciale.

5.4.3. Ordinea de Start pentru Zilele urmatoare:

« Se va stabili in baza Clasamentului de dupa ultima Probd Speciald din Ziua anterioara (fara Proba Super
Speciald dacd aceasta s-a desfasurat la sfarsitul Zilei anterioare), excluzand penalizérile de timp de pe
sectoarele de legatura;

o Urmeaza pilotii din Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice si pilotii din Clasa
Nationala Dacia Revival, in ordinea Clasamentului de dupa ultima Proba Speciala din Ziua anterioara (fara
Proba Super Speciald dacd aceasta s-a desfasurat la sfarsitul Zilei anterioare), excluzand penalizarile de
timp de pe sectoarele de legdtura.

5.4.4. Pilotii prioritari se supun prevederilor anterioare, cu precizarea cd acestia isi vor pastra avantajul
intervalului de start suplimentar conform Art. 5.3.3, indiferent de pozitia ocupata in Ordinea de Start din Ziua
urmatoare sau dupa o repozitionare.

5.4.5. Comisarii Sportivi pot repozitiona un pilot prioritar atunci cand acesta participa la un raliu cu un
automobil de concurs care, in opinia acestora, nu justificd performanta necesara pentru pozitia sa in Ordinea
de Start initiala.

5.4.6. Comisarii Sportivi pot repozitiona pilotii care doresc sd reia startul dupa abandon sau orice alt pilot, la
discretia lor sau la propunerea Directorului de Concurs, in special atunci cand se preconizeaza ca intervalul de
start dintre doua automobile consecutive nu este suficient pentru desfasurarea in siguranta a Probei Speciale.

5.4.7. Din motive de securitate si cu informarea Comisarilor Sportivi, Directorul de Concurs poate repozitiona
orice pilot sau poate schimba intervalul de start dintre automobile in orice moment al raliului.

5.4.8. Ordinea de Start va raméane neschimbata pand cand cel putin 10% din distanta totald a Probelor Speciale
din Planul Orar a fost parcursa.
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5.4.9. Intervalul de start standard pentru raliurile desfasurate pe asfalt va fi de cel putin 1 (un) minut, iar pentru
raliurile desfasurate pe macadam va fi de cel putin 2 (doua) minute.

5.4.10. Intervalul de start intre ultimul automobil din Campionatul National de Raliuri si primul automobil din
Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice, respectiv Clasa Nationala Dacia Revival, se va
pastra conform intervalului de start standard, cu exceptia cazului in care Directorul de Concurs decide marirea
acestui interval din motive de securitate sau pentru o mai buna gestionare a fluxului pe Probele Speciale.

5.5. METODE DE COMUNICARE

5.5.1. Pe durata raliului, comunicarea oficiala (individuald sau generald) intre organizator, oficialii FRAS si
membrii echipajelor se realizeaza prioritar prin mijloace electronice: platforma My.FRAS.ro, aplicatia Sportity
si prin intermediul Ofiterului de Relatii cu Concurentii (CRO) prin WhatsApp / Telefon.

5.5.2. Fiecare echipaj este obligat sa desemneze un reprezentant oficial (manager de echipd, coordonator,
membru in echipa tehnica etc.), autorizat sa primeasca si sa confirme orice notificare transmisa de catre oficialii
raliului.

5.5.3. Avand in vedere cd notificarile pot fi emise in timp ce membrii echipajului se afla pe Probele Speciale,
reprezentantul oficial nu poate fi pilotul sau co-pilotul. Reprezentantul oficial trebuie sa fie prezent in Parcul
de Service pe toata durata raliului.

5.5.4. Datele de contact (nume, prenume, numar de telefon si e-mail) ale reprezentantului oficial trebuie
specificate obligatoriu in Cererea de Inscriere pe platforma My.FRAS.ro. Echipajul este direct responsabil
pentru validitatea acestor date si pentru disponibilitatea reprezentantului pe durata competitiei.

6. AUTOMOBILE SI ECHIPAMENTE

6.1. AUTOMOBILE ADMISE IN CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI

CLASE SPECIFICATII TEHNICE - ELIGIBILITATE
RO1 | RGT « Automobile de Grupa RGT in conformitate cu Anexa J 2019, Art. 256
» Automobile de Grupa RGT in conformitate cu Anexa J 2026, Art. 256
Rally2 (r5) « Automobile de Grupa Rally2 in conformitate cu Anexa ] 2026, Art. 261
G Rally2 Kit (VR4K) » Automobile echipate cu Kitul R4 in conformitate cu Anexa ] 2026, Art. 260E
NR4 (peste 2000 cm?) « Automobile de Grupa N in conformitate cu Anexa J 2019, Art. 254
$2000-Rally (2000 cm® aspirat) » Automobile Super 2000 in conformitate cu Anexa J 2013, Art. 254A
» Automobilele inscrise in 2026 la Grupa N+ trebuie sé respecte prevederile Anexei J,
Art. 254 si urmatoarele caracteristici:
a) Motor pana la 2000 cm?, supraalimentat;
N+ (cu omologare nationali) b) Diametrul interior al restrictorului poate sa fie de maxim 34 mm;
RO3 c) Pot utiliza geamuri laterale si luneta din material compozit in conformitate cu

fisa de omologare Nr. N-5688, extensia 18/02-VR4;
d) Masa minima de 1.300 kg.

Rally3
(aspirat peste 1390 cm® pand la 2000 cm®
si turbo peste 927 cm’ pana la 1620 cm?)

« Automobile de Grupa Rally3 omologate incepand cu 01.01.2021 si in conformitate
cu Anexa ] 2026, Art. 260

Continud pe pagina urmdtoare
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CLASE SPECIFICATII TEHNICE - ELIGIBILITATE
Rally4 . « Automobile de Grupa Rally 4 omologate incepand cu 01.01.2019 si in conformitate
(aspirat peste 1390 cm® pan la 2000 cm?® A 2026. Art. 260
si turbo peste 927 cm® pana la 1333 cm?®) cu AnexaJ » Art.
RO4 R3 . o Automobile de Grupa R omologate inainte de 31.12.2019 si in conformitate cu
(aspirat peste 1600 cm® pana la 2000 cm?® A 2019. Art. 260 ?
si turbo peste 1067 cm® pana la 1333 cm?) nexa J » Art.
R3 « Automobile de Grupa R omologate inainte de 31.12.2019 si in conformitate cu
(turbo pand la 1620 cm® / nominal) Anexa ] 2019, Art. 260D
Ral}yS o ) . | « Automobile de Grupa Rally5 omologate incepand cu 01.01.2019 si in conformitate
(aspirat pana la 1600 cm® si turbo pand ?
la 1333 cm’) cu Anexa ] 2026, Art. 260
Rally5 Kit o Automobile de Grupa Rally5-Kit omologate incepand cu 01.01.2024 si in
(aspirat sau turbo pana la 1600 cm®) conformitate cu Anexa J 2026, Art. 260B
RO5
R2 L « Automobile de grupa R2 omologate inainte de 31.12.2018 si in conformitate cu
(aspirat peste 1390 cm® pana la 2000 cm? A 2018. Art. 260
si turbo peste 927 cm?® pana la 1333 cm?) nexa J » Art.
}11. ¢ oan la 1600 o si turbo oan | ° Automobile de Grupa R1 omologate inainte de 31.12.2018 si in conformitate cu
e Cljzga & IOTH eSO PANA 1 A exa ] 2018, Art. 260
Ral}y6 . , . | » Automobile de Grupa Rally6 omologate incepand cu 01.01.2026 (reglementdri in
(aspirat pand la 2000 cm’ si turbo pana
RO6 | 151620 cm?) curs de elaborare)
N (RC5N) « Automobile cu cilindree pana la 1600 cm’, altele decat Rally5 si R1 (VR1A / VRIB)
RO7 | CupaSSV » Automobile de tip Side by Side
« Automobile de Grupa H cu omologare expirata sau fara omologare cu 4 roti motrice
(4RM). Automobilele incadrate la aceastd grupa, cu motoare supraalimentate pe
RO8 | Cupa4WD benzind vor fi echipate cu restrictor avind diametrul interior de maxim 36 mm, iar
cele cu motoare supraalimentate diesel vor fi echipate cu restrictor avand diametrul
interior de maxim 40 mm.
« Automobile de Grupa H cu omologare expiratd sau fard omologare cu 2 roti
motrice (2RM). Automobilele incadrate la aceasti clasi, cu motoare supraalimentate
RO9 | Cupa2WD pe benzind vor fi echipate cu restrictor avind diametrul interior de 36 mm, iar cele cu
motoare supraalimentate diesel vor fi echipate cu restrictor avind diametrul interior
de 40 mm.
o Automobile de Grupa Rallyl in conformitate cu Anexa J 2026, Art. 262
« Automobile de tip World Rally Car conforme cu Anexa J 2021, Art. 255A, echipate
WRC cu un restrictor avand diametrul interior de maxim 33,7 mm
« Orice alt automobil de tip World Rally Car omologat anterior anului 2021, care
RO10 respectd fisa de omologare si Anexa ] din anul respectiv
Super 1600 » Automobile cu tractiune fatd (2RM) si motor aspirat de maxim 1600 cm?, omologate
P conform Anexa J 2019, Art. 255 cu extensia de tip Variante Kit (VK-S1600)
Kit Car o Automobile cu 2 roti motrice (2RM) omologate ca Variante Kit (VK) conform
Anexa J, Art. 255 (ex: F2, Maxi Kit Car).

Prevederi suplimentare:

a) Automobilele de tip WRC (indiferent de anul productiei), cele de tip Super 1600 si cele omologate ca Kit Car
sunt admise exclusiv in Clasa RO10.

b) Automobilele incadrate in Clasa RO10 nu puncteaza in niciun Clasament al Campionatului National de
Raliuri, Campionatului National de Raliuri / Asfalt si Campionatului National de Raliuri / Macadam.

c) Pentru automobilele Rally2 este permisa utilizarea unor componente vechi dupa aplicarea unei derogiri (cu
exceptia derogidrilor de fiabilitate si securitate).
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d) Pentru automobilele Super 2000, este permisa utilizarea specificatiilor tehnice corectate fara nicio penalizare.

e) Automobilele RGT trebuie sd aiba un pasaport tehnic RGT valabil.

f) Automobilele care au iesit din omologare (omologare expirata), dar raman conforme cu un anumit stadiu
certificat de fisa de omologare si care corespund normelor de securitate actuale, pot fi asimilate si pot participa
in CNR la clasa cu care au fost asimilate (RO1, RO2, RO3, RO4, RO5 sau RO6), in baza unei cereri adresate
Comisiei Tehnice FRAS, care poate aviza sau respinge cererea dupd consultarea Comisiei de Raliuri. Comisia
Tehnicd poate acorda aceasta prelungire pentru automobilele omologate la Grupele N si A, excluzédnd derivatele
acestora care sunt arondate exclusiv Clasei RO10 (ex: WRC, Kit Car etc.). Odata stabilitd asimilarea si / sau
prelungirea omologdrii, aceasta nu mai poate fi retrasa pe parcursul sezonului competitional.

g) Un automobil cu omologare valabild nu se poate incadra sub nicio forma in Clasa RO8 sau Clasa RO9, nici
in cazul in care unul sau mai multe repere sunt modificate sau eliminate. Nerespectarea acestei prevederi va fi
sanctionata de Comisarii Sportivi cu descalificare imediata si trimiterea cazului catre Comisia de Disciplina.

h) Automobilele cu omologare expirata care nu solicitd asimilarea sau care prezintd modificari tehnice ce nu
respectd ultima fisd de omologare, vor fi incadrate in Clasa RO8 sau Clasa RO9.

i) Pentruautomobilele cu motoare supraalimentate participante la Clasa RO8 sau Clasa RO9, forma restrictorului
trebuie sa fie conforma cu prevederile tehnice in vigoare. Daca diametrul de intrare la compresor este mai mic
decat valorile indicate in tabel (36 mm benzina / 40 mm diesel), NU se va monta restrictor, cu conditia ca
diametrul de intrare sd poata fi verificat de Comisarii Tehnici in orice moment din parcursul raliului.

j) Este obligatoriu ca toate automobilele de concurs sd aiba emis Pasaportul Tehnic Electronic in platforma
My.FRAS.ro.

k) Echivalarea cilindreei pentru motoare supraalimentate:
« Benzina: Cilindree nominald x 1,7

o Diesel: Cilindree nominald x 1,5

1) Incadrarea Cupelor Mono Marci in Clasele Campionatului National de Raliuri:

Cupa Mono Marca Clasa
208 R2 Cup Romania RO5
Clio Rally Challenge Romania RO5
Swift Cup RO6
Cupa Dacia RO6

6.2. AUTOMOBILE ADMISE IN CAMPIONATUL NATIONAL DE RALIURI PENTRU AUTOMOBILE

ISTORICE

Conform Regulamentului Sportiv si Tehnic al Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice.

-39.-




COMISIA DE RALIURI
[ )

6.3. AUTOMOBILE ADMISE IN CLASA NATIONALA DACIA REVIVAL

Conform Regulamentului Sportiv si Tehnic al Clasei Nationale Dacia Revival.

Daca un automobil din Clasa Nationala Dacia Revival indeplineste si criteriile de omologare pentru automobile
istorice, conform Regulamentului Sportiv si Tehnic al Campionatului National de Raliuri pentru Automobile
Istorice, acesta este eligibil pentru ambele campionate.

6.4. ANVELOPE

6.4.1. Toate automobilele trebuie sd fie echipate cu anvelope turnate. Tdierea manuald sau modificarea modelului
specificat al benzii de rulare este permisa respectand ultimele indicatii ale producdtorului de anvelope.

6.4.2. Este permisd utilizarea mixtd a anvelopelor (anvelope de uscat cu profiluri turnate si anvelope de ploaie).

6.4.3. Este interzis orice tratament chimic si / sau mecanic al anvelopelor. Este interzis orice dispozitiv pentru
incalzirea anvelopelor dupa ce acestea sunt montate pe janta. Este permisa pastrarea anvelopelor intr-un mediu
artificial incalzit (cu exceptia oricaror dispozitive pentru incélzirea anvelopelor) la o temperatura sub 35°C, fie
cd acestea sunt montate pe jante sau nu.

6.4.4. Fiecare anvelopa trebuie sa aiba fie doud coduri de bare turnate identice (unul pe fiecare parte a anvelopei
/ fiecare cod de bare avand o culoare diferitd), fie un singur cod de bare. Aceste coduri de bare vor fi folosite
pentru a verifica daca aceleasi anvelope riman montate pe acelasi automobil intre schimburile de anvelope si
ca echipajele nu depasesc numarul maxim admis. Codul de bare al anvelopei trebuie sa fie intotdeauna vizibil
din exteriorul automobilului.

6.4.5. Este interzisa utilizarea oricarui dispozitiv pentru mentinerea performantei anvelopelor cu o presiune
interna egald sau mai mica decat presiunea atmosfericd. Interiorul anvelopei (spatiul dintre janta si partea
interioara a anvelopei) trebuie umplut numai cu aer.

6.4.6. Este interzis orice dispozitiv conceput pentru a fixa anvelopa pe janta. Presiunea maxima pentru montarea
anvelopelor pe janta este de 8 bari la 20°C; aceasta presiune trebuie sa permita anvelopei sa se lipeasca de peretii
exteriori ai jantei.

6.4.7. Pe intreaga desfasurare a raliului, adancimea benzii de rulare a anvelopelor pentru asfalt montate pe
automobile nu trebuie sa fie mai mica de 1,6 mm pe cel putin trei sferturi din banda de rulare. Producatorul
anvelopelor trebuie sd prevada marcaje de control vizibile. Anvelopele pentru asfalt trebuie sa fie conforme
cu reglementarile in vigoare si sd fie omologate. Important: nu sunt permise anvelopele omologate inainte de
01.05.2013. Pilotii pot continua sa utilizeze specificatiile omologate anterior atat timp cat banda de rulare este
conforma cu reglementirile in vigoare.

6.4.8. Dacd intr-un raliu sunt permise anvelopele cu tinte, reglementdrile privind tintele si metoda de verificare
a acestora trebuie specificate in Regulamentul Particular al fiecarui raliu.

6.4.9. Anvelopele pentru macadam trebuie sa fie conforme cu reglementarile in vigoare si sa fie omologate.
6.4.10. In orice moment din timpul raliului, Comisarii Tehnici pot efectua controale pentru verificarea

conformitatii anvelopelor. Orice anvelopd care nu este conforma va fi marcatd cu o stampild speciala si nu mai
poate fi utilizata.
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6.4.11. O zona pentru marcare a rotilor, anvelopelor si citirea codurilor de bare va fi amplasata la iesirea din
Parcurile de Service autorizate sau la iesirea din Zonele de Service Indepartat. Aceastd zona va fi disponibili si
inainte de startul Shakedown-ului.

Pentru marcarea anvelopelor, un singur membru al echipei tehnice are permisiunea de a intra in aceastd zona.
Echipajul trebuie sa opreasca automobilul si sa astepte instructiunile Comisarilor Tehnici sau Arbitrilor. Daca
acestia nu sunt prezenti, echipajul poate parasi zona fara sa se opreasca.

O zona pentru controlul marcérii anvelopelor va fi stabilita la intrarea in Parcurile de Service autorizate si la
intrarea in Zonele de Service Indepartat.

6.4.12. Ajustarea presiunii anvelopelor este permisa in urmatoarele situatii:

o Cand timpul de asteptare intre un CO care precedd o Proba Speciald si Startul acelei Probe Speciale este
mai mare de 13 minute;

o In Regrupirile cu o durati egald sau mai mare de 10 minute, daci acestea sunt urmate direct de o Proba
Speciala (sau Proba Super Speciald).

6.4.13. Sunt permisi si recomandati cu fermitate senzorii pentru masurarea presiunii interne si a temperaturii
anvelopelor cand automobilul este in miscare. Dacd acesti senzori sunt utilizati, in automobil trebuie sa existe
cel putin o lumina de avertizare pentru a notifica echipajul cu privire la o posibila defectiune. Sunt interzisi
senzorii pentru masurarea temperaturii carcasei anvelopelor, a compozitiei anvelopei sau a jantelor.

6.4.14. In orice moment al raliului, numarul de roti de rezervi aflate la bordul automobilelor de concurs este
de minim una §i maxim doud, daca acest lucru este prevazut de reglementirile interne pentru Clasa respectiva.
Orice roatd completd montatd pe automobilul de concurs sau instalata in interiorul automobilului de concurs
in timpul asistentei tehnice trebuie sa ajunga la urmétorul Parc de Service sau urmatoarea Zona de Service
unde este autorizata schimbarea anvelopelor. Nicio roata completa nu poate fi incarcata sau descarcata de pe
automobilul de concurs in altd parte decat in Parcurile de Service sau in zonele unde este autorizat schimbul
de anvelope.

6.4.15. Prezenta reprezentantilor furnizorilor de anvelope este autorizatd la punctul de Stop al Probelor Speciale.
In acest punct, pot fi efectuate verificiri vizuale, verificarea temperaturii si pot fi colectate date referitoare la
produsele companiei.

6.4.16. Este permisa utilizarea oricarei marci de anvelope, cu conditia ca acestea sa fie disponibile comercial.
6.4.17. Echipajele, cu exceptia celor participante la Clasa RO7, Clasa RO8, Clasa RO9 si Clasa RO10, pot utiliza

doar numarul de anvelope prevazut in prezentul regulament si in Regulamentul Particular al fiecdrui raliu,
dupd cum urmeaza:

Numair maxim de anvelope
Clasa Raliurile de coeficient 1.2 Raliurile de coeficient 1
RO1, RO2, RO3 14 anvelope 12 anvelope
RO1, RO2, RO3 12 anvelope 10 anvelope

Echipajele din Clasa RO7, Clasa RO8, Clasa RO9 si Clasa RO10 pot utiliza orice tip, marca si numar de anvelope,
fara restrictii.
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Anvelopele utilizate pe parcursul Shakedown-ului sunt la liber. Acestea nu vor fi marcate sau contabilizate in
niciun fel.

Echipajele Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice vor utiliza numarul de anvelope
prevazut in Regulamentul Sportiv si Tehnic al Campionatului National de Raliuri pentru Automobile Istorice.

Echipajele Clasei Nationale Dacia Revival vor utiliza numarul de anvelope prevazut in Regulamentul Sportiv si
Tehnic al Clasei Nationale Dacia Revival.

6.4.18. In cazul unui raliu desfisurat pe macadam care are Proba Super Speciald desfasurata pe asfalt, echipajele
pot folosi 4 (patru) anvelope pentru macadam care vor fi marcate separat. Aceste patru anvelope nu vor face
parte din numarul de anvelope maxim admis daca vor fi utilizate doar pentru Proba Super Speciald. In acest
sens, organizatorii trebuie sa prevada in Planul Orar o zond pentru schimbul de anvelope. Aceasta zond poate
fi: Parc de Service, Parc de Service Indepirtat, Zona de Montare Roti etc.

6.5. SERVICE (ASISTENTA TEHNICA)

6.5.1. PERSONAL SI RESTRICTII

6.5.1.1. Prezenta personalului echipei tehnice sau a oricdrui mijloc de transport al echipei tehnice (inclusiv
elicopterele) este interzisa pe o raza de 1 kilometru fata de automobilul de concurs, cu exceptia urmatoarelor
situatii:
o Parcuri de Service si Zone de Service Indepartat (ZSI);
o DPerioadele in care automobilele sunt in Regrupare;
o Zonele de Alimentare (ZA);
o Zonele de Montare Roti (ZMR);
o Zonele de Montare Faruri (ZMF);
» Spilatoriile oficiale (pentru un singur membru al echipei tehnice pentru fiecare automobil);
» Cazurile permise printr-un Buletin;
« Probele Speciale (de la panoul galben de la inceputul Controlului Orar pana la semnul de STOP de la
sfarsitul Probei Speciale);
o Perioadele in care automobilele se afla in Zona Media;
o Cazul in care automobilele de concurs urmeaza aceeasi rutd descrisa in Road Book ca si personalul
echipei, cu conditia ca acestea sd nu opreasca in acelasi loc in acelasi timp.

6.5.1.2. Este permisa transmiterea de alimente, bauturi, imbracdminte si informatii (card de date, Road Book
etc.) catre sau de la echipaj, in timp ce membrii echipajului se afld in urmatoarele zone:
o Zonele de Montare Roti si Zonele de Montare Faruri, doar din partea personalului autorizat in zond;
o In Parcurile de Service, Zonele de Service Indepartat si in Regrupiri sau atunci cind automobilele se
afla in Zona Media.

Céand o Regrupare este amplasatd in apropierea Parcului de Service, iar membrii echipajului asteapta sd
ponteze la finalul sectorului de legiturd, acestia sunt autorizati sa mearga la spatiul lor de asistenta tehnica
dupa ce au indeplinit obligatiile media.

6.5.1.3. Daci un automobil nu poate fi repornit si condus prin forte proprii din Parcul Inchis citre Parcul
de Service inainte de asistenta tehnica prevazuta, oficialii / arbitrii si / sau personalul echipei tehnice pot
impinge sau remorca automobilul din Parcul Inchis pan la spatiul lor de asistenta tehnica.
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6.5.2. PARC DE SERVICE

6.5.2.1. Va fi amenajat un singur Parc de Service principal pentru fiecare raliu. Cu toate acestea, organizatorii
pot prezenta o justificare citre Comisia de Raliuri pentru a sustine relocarea Parcului de Service in timpul
raliului.

6.5.2.2. Parcul de Service trebuie sa fie amplasat intre startul fiecarei Sectiuni si urmatoarea Proba Speciala.
6.5.2.3. Distanta maxima intre doua Parcuri de Service nu va depasi 60 km de Probe Speciale.

6.5.2.4. Timpul pentru fiecare automobil in Parcul de Service va fi conform Planului Orar al raliului,
respectand urmatoarele:
o Intre 2 Sectiuni: 30 de minute, precedat de o Zoni Tehnica de 3 minute;
o Inainte de o Regrupare peste Noapte: 45 de minute, precedat de o Zona Tehnica de 10 minute;
o Dupa o Regrupare peste Noapte: 15 minute;
o Inainte de finalul raliului: Parc de Service optional de 10 minute, precedat de o Zoni Tehnici de 10
minute.

6.5.2.5. Incepand cu partea competitiva a raliului, asistenta tehnicd a unui automobil de concurs este permisa
exclusiv in Parcurile de Service, cu exceptia reparatiilor la automobilele abandonate care intentioneaza sa reia
startul.

In afara Parcului de Service, cu exceptia zonelor supuse regulilor de Parc Inchis, orice interventie tehnicd
poate fi efectuata exclusiv cu mijloacele proprii ale echipajului, fara aport extern. Interventiile trebuie realizate
pe traseul raliului sau in zonele adiacente acestuia, cu conditia ca automobilul sa fie vizibil direct de cédtre un
oficial care se deplaseaza pe traseul raliului. Orice abatere va fi sanctionata de Colegiul Comisarilor Sportivi,
inclusiv cu descalificare.

6.5.2.6. In incinta Parcului de Service, este permisd remorcarea, transportul sau impingerea unui automobil
de cétre oficiali / arbitri si / sau personalul echipei tehnice.

6.5.2.7. Parcurile de Service vor fi indicate in Planul Orar al raliului si vor fi obligatoriu semnalizate cu un
Control Orar de intrare si unul de iesire (distantele de 25 de metri intre panoul galben si cel rosu sunt reduse
la 5 metri).

6.5.2.8. Viteza automobilelor in Parcurile de Service nu poate depasi 30 km/h sau mai putin, atunci cand
este specificat in Regulamentul Particular, iar depésirea acestei limite va atrage o amendéd de 50 RON pentru
fiecare km/h de depasire a vitezei, aplicata de Directorul de Concurs.

6.5.2.9.1n Parcul de Service, organizatorul va desemna un ,,spatiu de asistenta tehnica” (definit prin dimensiuni
si amplasare) pentru fiecare echipaj si va elabora o schita de amplasare. Toate automobilele echipei tehnice
vor fi pozitionate exclusiv in spatiul atribuit acestora.

Suprafata standard recomandata pentru alocare fiecirui echipaj este de 8 x 6 m (48 m?). In situatia in care
spatiul total al Parcului de Service este limitat, suprafata minima recomandata este de 6 x 7 m (42 m?). Orice
solicitare de spatiu peste dimensiunile standard se taxeaza cu 25 RON / m?. Suprafata suplimentara solicitatd
trebuie sa fie obligatoriu un multiplu al laturilor alocate, pentru a permite configurarea corecta a alinierii
standurilor.
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Se recomandad alocarea unei suprafete de 6 x 7 m (42 m?) pentru fiecare posesor de licentd comerciala. Pentru
Cupele Mono Marci, se recomanda alocarea unei suprafete suplimentare de 6 x 7 m (42 m?) exclusiv in
cazul in care sunt inscrise minim 3 echipaje in cadrul cupei respective; in caz contrar, nu se alocd spatiu
suplimentar gratuit. Orice depasire a acestor suprafete se taxeaza conform taxei mentionate anterior.

6.5.2.10. Comportament in Parcul de Service:

o Accesul in Parcul de Service este permis numai pentru automobilele de concurs si pentru automobile
tehnice identificate prin ecusoanele ,,Service” distribuite de catre FRAS odata cu eliberarea licentelor;

+ Alte automobile ale echipei tehnice trebuie sa fie identificate cu placi inscriptionate ,, Auxiliar’, eliberate,
la cerere, de FRAS odata cu licentele. Aceste automobile sunt permise in Parcul de Service doar in cazul
in care existd suficient spatiu disponibil. In lipsa acestuia, automobilele pot fi parcate intr-un spatiu
adiacent Parcului de Service sau in Parcul Auxiliar;

o Pentru fiecare automobil de concurs inscris la un raliu, pot fi utilizate maxim doud automobile de
asistenta tehnica pe intreaga durata a raliului;

« Amplasarea echipajelor in Parcul de Service se va face conform schitei elaborate de organizator, care
este obligatorie pentru toate echipajele si echipele de asistentd tehnica. Nerespectarea pozitiei alocate,
solicitarea unui spatiu suplimentar dupd termenul alocat, sau orice alt comportament care afecteaza
buna organizare (inclusiv solicitarea mutdrii echipajelor dupa publicarea schitei sau aducerea de injurii
organizatorilor, oficialilor sau arbitrilor) se va sanctiona conform Anexei Sanctiuni;

o Parcarea platformelor si / sau a trailerelor este interzisa in Parcul de Service. Acestea vor fi parcate
exclusiv in Parcul Auxiliar, un spatiu adiacent, suficient de mare, amenajat de organizator;

o Este interzisd deteriorarea suprafetei Parcului de Service. Este interzisa fixarea corturilor in cuie,
suruburi sau alte materiale care pot strica suprafata. Echipajul este responsabil pentru orice deteriorare
a suprafetei din zona atribuita;

» Fiecare echipaj este obligat sd-si protejeze spatiul de asistenta tehnica cu o prelatd, astfel sub fiecare
automobil de concurs trebuie amplasata o folie impermeabila si rezistentd la hidrocarburi, pe o suprafata
cel putin egald cu cea a automobilului;

o La fiecare cort de asistenta tehnicd este obligatorie amplasarea in imediata apropiere si intr-un loc
vizibil, langa fiecare automobil de competitie, a unui extinctor minim P6, aflat in termen de valabilitate,
iar manometrul indicand presiunea in zona verde;

o Operatiunile de asistenta tehnica NU vor duce la daune permanente si evitabile;

o Alimentarea cu combustibil este permisa exclusiv in zona previzutd pentru alimentare;

o Comportamentul absurd sau intentionat, impotriva protectiei mediului dauneaza in mod deosebit
imaginii motorsportului si va fi pedepsit, chiar dacd nu existd reglementari specifice;

o Dupa raliu, Parcul de Service trebuie sa fie predat in starea initiald. Echipajele sunt responsabile pentru
indepartarea deseurilor si fluidelor uzate inainte de plecarea din Parcul de Service.

Toate abaterile vor fi consemnate intr-un Raport emis de catre Directorul de Organizare (continand si
materiale foto si / sau video) si vor fi raportate Comisarilor Sportivi. Abaterile vor duce la sanctiuni conform
Anexei Sanctiuni. Toate sanctiunile financiare vor fi achitate organizatorului.

6.5.2.11. Interventii asupra sistemului de alimentare in Parcul de Service

Golirea si / sau umplerea rezervorului de combustibil este permisa in Parcul de Service doar ca parte a unei
operatiuni de asistentd tehnica (de exemplu: schimbarea rezervorului de combustibil, pompei de combustibil,
filtrului de combustibil sau a altor componente ale circuitului de combustibil), cu respectarea urmatoarelor
conditii:
+ Interventia trebuie s fie aprobata de Comisarii Tehnici;
» Sase asigure un extinctor functional si un membru al echipei tehnice sé fie pregatit sa intervina in caz
de urgents;
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o Nu se vor efectua alte lucrari la automobil pe durata in care circuitul de combustibil este deschis sau in
timpul operatiunii de golire / umplere a rezervorului;

o Trebuie stabilit un perimetru de siguranta clar in jurul automobilului;

« Combustibilul addugat dupa interventie va fi strict suficient pentru a ajunge la urmatoarea Zond de
Alimentare.

6.5.3. FLEXI-SERVICE

6.5.3.1. Flexi-Service-ul de 45 de minute permite mutarea automobilelor de concurs dintr-o zonad amenajata
cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul Inchis al raliului) intr-un Parc de Service adiacent sau in Parcul de Service
principal, avand aceleasi Controale Orare de intrare si de iesire. Orice modificare a acestui proces trebuie
specificatd in Regulamentul Particular al raliului.

6.5.3.2. Inaintea unei Regrupiri peste Noapte, verificdrile tehnice de 10 minute trebuie sa fie incluse in zona
amenajatd cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul Inchis al raliului) dinaintea Flexi-Service-ului.

6.5.3.3. In cadrul operatiunii de Flexi-Service de 45 de minute, echipajele vor intra initial in zona amenajata
cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul Inchis al raliului). Ulterior, echipajele pot opta fie pentru intrarea in
Parcul de Service, fie pentru lisarea automobilului in zona amenajatd cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul
Inchis al raliului).

6.5.3.4. Automobilul de concurs poate fi condus de un reprezentant autorizat al echipajului o singura data
de la zona amenajata cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul Inchis al raliului) la Parcul de Service si invers,
respectand toate formalitatile de prezentare a Carnetului de Control si penalizarile corespunzatoare.

6.5.3.5. In cazul in care un automobil nu poate fi repornit si condus prin forte proprii din zona amenajatd
cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul Inchis al raliului) la Parcul de Service inainte de Flexi-Service, arbitrii
si / sau personalul echipei tehnice sunt autorizati sa impinga sau sd tracteze automobilul pana la spatiul de
asistentd tehnica.

6.5.3.6. Automobilul de concurs poate fi readus in zona amenajati cu reguli de Parc Inchis (sau Parcul Inchis
al raliului) fard penalizare inainte de expirarea celor 45 de minute.

6.5.3.7. Intervalul operational pentru Flexi-Service este stabilit de organizator si trebuie specificat in Planul
Orar al raliului

6.5.4. ZONE DE SERVICE INDEPARTAT (ZSI)

6.5.4.1. Pot fi stabilite Zone de Service Indepirtat (ZSI) si trebuie si respecte urmitoarele conditii:

+ Sé fie delimitate printr-un Control Orar de intrare si un Control Orar de iesire;

o Sd nu depdseasca 15 minute pentru fiecare automobil de concurs;

o Sd permitd schimbarea rotilor cu cele transportate de un automobil de asistenta tehnica si efectuarea
interventiilor tehnice permise in ZSI;

o Sdpoata fi precedate de o Zona Tehnica de 3 minute inainte de Controlul Orar de intrare;

o Sédincluda o Zona de Marcare a Rotilor dupa Controlul Orar de iesire;

o Sd permita accesul doar personalului autorizat al echipei tehnice, oficialilor raliului si reprezentantilor
media acreditati;

« Pentru promovarea raliului, organizatorii sunt incurajati si amplaseze ZSI in zone urbane sau in locatii
cu vizibilitate ridicata.
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6.5.4.2. In cadrul ZSI, sunt autorizate urmitoarele interventii:

o« Utilizarea cricurilor, suportilor pentru sasiu, rampelor, cheilor pentru roti, cheilor dinamometrice,
uneltelor de mana si apei;

« Utilizarea echipamentului, pieselor si uneltelor transportate la bordul automobilului de concurs;

« Utilizarea uneltelor electrice pe baterii, inclusiv a sistemelor de iluminat necesare;

o Adaiugarea de apa in sistemele automobilului, utilizand un dispozitiv de umplere;

o Aerisirea franelor si curatarea automobilului, utilizdind uneltele necesare;

o Montarea farurilor suplimentare pe automobil, utilizdnd piese si unelte transportate de automobilul de
asistenta tehnica.

6.5.4.3. In Zona de Service Indepirtat, urmatorii membri pot lucra la automobilele lor:

o Pentru un automobil de concurs, sunt autorizati echipajul si maximum 4 membri ai echipei tehnice.
Acesti membri ai echipei tehnice trebuie sa raména aceiasi pe toatd durata sederii automobilului in
Zona;

o Pentru pilotii prioritari sau pentru echipele de asistenta tehnica care presteaza servicii mai multor
automobile, sunt autorizati echipajul si maximum 4 membri ai echipei tehnice pentru fiecare automobil.
Acesti membri ai echipei tehnice pot fi schimbati intre automobilele din cadrul zonei.

Zonele trebuie stabilite astfel incat aceiasi membri ai echipei tehnice sa poata interveni atat in aceste zone, cat
si in Parcul de Service, utilizind un traseu recomandat.

Umplerea recipientelor de bauturi pentru echipaj nu este considerata interventie asupra automobilului.

Este permis ca un automobil de concurs s fie conectat printr-un cablu la un calculator disponibil in Zona de
Service Indepartat, operat de un membru suplimentar (altul fatd de cei 4 membri ai echipei tehnice). Acest
membru nu are voie sa atinga automobilul sau orice piese care urmeaza sa fie montate pe acesta.

In afara membrilor autorizati, nicio altd persoana nu are voie si fie prezenti in ZSI.

6.5.4.4. Un singur automobil de asistenta tehnica pentru fiecare automobil de concurs va fi autorizat de catre
organizator pentru transportul membrilor echipei tehnice, al echipamentului si al uneltelor eligibile in ZSI.

6.5.4.5. Trebuie utilizate prelate de protectie a solului.
6.5.4.6. Orice echipament sau piese ale automobilului pot fi lisate in ZSI si ridicate ulterior.
6.5.5. ZONE DE MONTARE ROTI (ZMR) SI ZONE DE MONTARE FARURI (ZMF)

6.5.5.1. Pot fi stabilite Zone de Montare Roti (ZMR) si Zone de Montare Faruri (ZMF) si trebuie sa respecte
urmatoarele conditii generale:

o+ Sé fie delimitate printr-un Control Orar de intrare si un Control Orar de iesire;

o Sd nu depdseasca 15 minute pentru fiecare automobil de concurs;

« Sa permita doar interventiile specifice fiecarei zone, conform regulilor stabilite mai jos.

6.5.5.2. Zona de Montare Roti (ZMR)
 Singura interventie autorizata este schimbarea rotilor automobilului de concurs;
« Interventia poate fi efectuata doar de citre membrii echipajului plus maxim 2 membri ai echipei tehnice
pentru fiecare echipaj;
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+ Interventia se poate realiza doar cu echipamentul transportat la bordul automobilului de concurs, plus
un calculator portabil, un cric suplimentar, 4 suporti pentru sasiu si o cheie dinamometricd, echipamente
ce pot fi aduse de membrii echipei tehnice;

+ Rotile suplimentare ce vor fi utilizate pot fi transportate in ZMR de un automobil de asistenta tehnica si
pregatite de membrii echipei tehnice pentru a fi montate pe automobilul de concurs;

+ Toate automobilele trebuie sa treaca prin ZMR, chiar dacéd nu se schimba rotile;

o Sédincludé o zona de marcare a anvelopelor si de citire a codurilor de bare dupéd Controlul Orar de iesire,
unde fiecare automobil trebuie sa se opreascd, chiar daca nu a schimbat rotile.

» Atunci cand ZMR este precedata de o Regrupare, trebuie amenajata o Zond Tehnica de 3 minute inainte
de Controlul Orar de la iesirea din Regrupare.

o Modul de transport al rotilor la ZMR va fi precizat in Regulamentul Particular al fiecarui raliu.

6.5.5.3. Zona de Montare Faruri (ZMF)
« Singura interventie autorizatd este montarea sau demontarea farurilor suplimentare pe sau de pe
automobilul de concurs;
« Interventia poate fi efectuatd doar de membrii echipajului plus un singur membru al echipei tehnice
pentru fiecare echipaj;
+ Farurile suplimentare si uneltele necesare pentru montarea sau demontarea acestora pot fi transportate
in ZMF de cétre un membru al echipei tehnice intr-un automobil de asistenta tehnica.

6.5.6. PROCEDURA DE CANTARIRE A AUTOMOBILELOR
Cantarirea automobilelor se va face in conformitate cu reglementdrile tehnice pentru fiecare Clasa.

Toate automobilele supuse controlului de cantérire vor fi verificate conform principiului dublei cantariri, atat
cu cat si fard echipaj, iar cele doua valori vor fi notate conform reglementdrilor fiecarei Clase, care trebuie
respectate independent.

Cantarirea cu membrii echipajului, ce include pilotul si co-pilotul impreund cu echipamentul complet al
acestora, trebuie sd fie cel putin masa minima definita pentru fiecare Clasa, la care se adauga 160 kg.

Pentru a asigura o cantdrire eficienta si pentru a se pastra intervalul de timp intre echipaje, echipajele sunt
rugate sd urmeze cu strictete indicatiile Comisarului Tehnic responsabil de cantarire.

Astfel, inainte de cantarire, pilotul trebuie sa desfacd centurile de siguranta si sa isi scoata castile sau sistemele
de comunicatie. Pilotul va opri automobilul in fata Comisarului Tehnic, in fata platformei cintarului, iar
Comisarii Tehnici vor pozitiona platformele cantarului in fata rotilor, fara a permite miscarea automobilului.

Dupd ce automobilul este pozitionat corect, pilotul va opri motorul si va asigura automobilul, cupland treapta
I de viteza sau frana de méana. Cantdrirea cu echipajul la bord se va efectua in acest moment, iar valoarea
madsuratd va fi notata pe fisa de cantarire.

La semnalul Comisarului Tehnic, membrii echipajului vor pérasi rapid automobilul, iar cantarirea ,fara
echipaj” va fi inregistrata si notatd pe fisa corespunzatoare. Dupd aceasta, pilotul va urca din nou la bordul
automobilului, va porni motorul si va cobori incet de pe cantar, conform indicatiilor Comisarului Tehnic. Co-
pilotul va verifica masuratorile si va semna fisa de cintarire, iar apoi se va urca la bordul automobilului.
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6.5.7. SERVICE INTERZIS (ASISTENTA TEHNICA INTERZISA)

De la inceperea partii competitive a raliului, se considera asistenta tehnicd interzisa:

« Parasirea traseului raliului definit in Road Book;

« Utilizarea sau primirea de catre membrii echipajelor a oricaror materiale (solide sau lichide), piese de
schimb, unelte sau echipamente, altele decét cele transportate in automobilul de concurs sau furnizate de
organizatori si / sau oficialii raliului;

o Prezenta unui automobil de asistentd tehnica sau a personalului tehnic, precum si amplasarea sau instalarea
oricdror materiale, piese de schimb, unelte sau echipamente pe traseul raliului, cu exceptia Parcurilor de
Service si a cazurilor prevazute de prezentul regulament;

o Este strict interzis transportul sau detinerea de carburant la bordul automobilului, in afara rezervorului, a
sistemului de alimentare si anexelor acestuia, autorizate prin prezentul regulament;

« Interventia asupra unui automobil de competitie de catre altcineva in afara membrilor echipajului, cu
exceptia Parcurilor de Service si a cazurilor prevazute de prezentul regulament.

In cazul in care traseul si programul raliului sunt comune pe un sector de legitura, circulatia automobilelor de
asistenta tehnica va fi permisa, cu conditia ca acestea sa nu fie in imediata apropiere a automobilelor de concurs
si ca sectorul de legatura sa fie utilizat exclusiv pentru deplasarea catre urmatorul punct de asistenta tehnica.

Orice incalcare referitoare la asistenta tehnica sau orice actiune definita ca , Asistentd Tehnicd Interzisd’,
constatatd de oficialii raliului, poate duce la aplicarea din partea Comisarilor Sportivi a Art. 106 si Art. 107 din
Codul Sportiv National.

Transmiterea de informatii, bauturi si alimente catre sau din partea membrilor echipajului este permisa.

6.6. PROCEDURA DE ALIMENTARE

6.6.1. Echipajele pot alimenta doar in Zonele de Alimentare (ZA) stabilite sau in statiile de alimentare
comerciale indicate in Road Book, cu exceptia cazului in care este prevazut altfel in Regulamentul Particular.

6.6.2. Toate Zonele de Alimentare trebuie sa fie indicate in Planul Orar al raliului si in Road Book.

6.6.3. Din motive de securitate, organizatorii sunt incurajati sd adapteze lungimea sectiunilor pentru a reduce
necesitatea utilizirii Zonelor de Alimentare Indepirtate. Totusi, daci nu exista statii de alimentare comerciale
disponibile pe traseul raliului, acestia pot solicita Comisiei de Raliuri o derogare pentru aprobarea unei Zone
de Alimentare Indepirtate.

6.6.4. O Zona de Alimentare (ZA) poate fi amplasatd in urmdtoarele locatii:

o lesirea din Parcul de Service principal;

o lesirea din Zonele de Service Indepartat, Zonele de Montare Roti sau Zonele de Montare Faruri;
o lesirea din Parcul de Service Shakedown (daca exista);

 Inlocatii indepartate de pe traseul raliului (Zona de Alimentare Indepirtata).

6.6.5. Intrarea in Zona de Alimentare va fi semnalizatd printr-un panou pe fundal albastru si o canistrd sau o
pompa de alimentare, iar iesirea cu un panou pe fundal bej si 3 bare negre transversale, cu exceptia statiilor de
alimentare comerciale.

6.6.6. Prezenta unei autospeciale de stingere a incendiilor si / sau masuri corespunzétoare de securitate trebuie
asigurata de organizator in orice Zona de Alimentare, cu exceptia statiilor comerciale de alimentare.
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6.6.7. Organizatorul este responsabil pentru protejarea solului cu o prelatd de protectie a mediului, compusa
dintr-o parte superioard absorbanta si o parte inferioara impermeabild. Daca echipajele trebuie sd asigure acest
lucru, acest fapt va fi specificat in Regulamentul Particular.

6.6.8. In cazul in care asistenta tehnici pentru Shakedown se efectueazi in Parcul de Service principal, orice
alimentare in spatiile destinate exclusiv schimbadrii invitatilor de pe sectorul de legatura (conform Art. 2.3.3.7)
este strict interzisa.

Daca se aprobd un Parc de Service dedicat pentru Shakedown, este obligatoriu sa se organizeze o Zona de
Alimentare (ZA) la iesirea din acesta, unde vor alimenta toate automobilele participante (cu exceptia alimentarii
in statiile comerciale).

6.6.9. Reguli in Zona de Alimentare (ZA):

« Sunt permise doar actiuni direct legate de alimentarea automobilului;

o Accesul in Zona de Alimentare este permis doar pentru doi membri ai echipei tehnice, care trebuie sa
poarte imbracdminte adecvatd, non-sinteticd, care sd asigure protectie impotriva incendiilor si care sd
acopere complet bratele si picioarele. Este obligatoriu sd poarte caguld ignifuga de tip ,,full-face” si manusi
in timpul alimentarii;

» Responsabilitatea pentru alimentare ii revine exclusiv echipajului;

o Membrii echipajului trebuie sa stea in afara automobilului in timpul alimentarii (se reaminteste: este interzis
fumatul si utilizarea telefoanelor mobile in Zona de Alimentare);

o Motoarele trebuie sa fie oprite pe durata operatiunii de alimentare;

o Pentru alimentare se vor utiliza exclusiv pompe manuale, utilizarea canistrelor sau a altor recipiente este
interzisa;

o Automobilul poate fi impins in afara Zonei de Alimentare de catre membrii echipajului, de catre cei doi
membri ai echipei tehnice sau oficiali, fara ca echipajul sé fie sanctionat.

6.6.10. Echipajele pot alimenta in statiile de alimentare comerciale indicate in Road Book, respectand

urmatoarele conditii:

o Carburantul trebuie turnat direct in rezervor;

« Echipajele trebuie sa utilizeze exclusiv echipamentele de la bord si pompele disponibile, fara niciun ajutor
fizic extern;

o Automobilele echipate doar cu prize de alimentare specifice trebuie sd transporte adaptorul necesar la
bordul automobilului de concurs.

6.7. COMBUSTIBIL

6.7.1. Toate echipajele sunt obligate sa utilizeze exclusiv combustibil comercializat in statiile de alimentare
comerciale (inclusiv ,,MOL Racing Fuel 102+, cifra octanicd maxim admisa: 103,1) sau combustibil conform
Anexei ], Art. 266.

6.7.2. Este strict interzisa utilizarea bioetanolului sau a oricarui adaos de acest tip.
6.7.3. Verificarea conformitatii combustibilului se va realiza prin analize efectuate in laboratoarele companiei

SGS ROMANIA S.A., acreditati de Federatia Romani de Automobilism Sportiv (conform atributiilor din
Statutul FRAS - Capitolul III, Art. 9, lit. g)).
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6.7.4. In cazul unei contestatii privind calitatea combustibilului, cheltuielile pentru efectuarea masuratorilor si
emiterea buletinului de analiza vor fi suportate initial de catre contestatar. Daca rezultatele analizelor confirma
contestatia, cheltuielile vor fi suportate de catre partea contestatd, iar contestatarului i se vor returna sumele
avansate. In cazul in care rezultatele infirm3 contestatia, costurile riméan definitiv in sarcina contestatarului.

6.7.5. PRELEVAREA PROBELOR DE COMBUSTIBIL

a) Automobilele incadrate in clasele RO1, RO2, RO3, RO4 si RO5, care detin omologare FIA valabild, trebuie
sd fie echipate obligatoriu cu cuplaje de prelevare a probelor de combustibil omologate, conform Technical List
No. 5. Pentru automobilele cu omologare nationald, cu omologare expiratd sau care sunt incadrate in alte Clase,
montarea acestui cuplaj este recomandata.

b) In orice moment al raliului, fiecare automobil de concurs trebuie s contini o cantitate de minim 3 litri de
combustibil disponibila exclusiv pentru prelevarea probelor.

c) Echipajele au obligatia de a transporta in permanentd la bordul automobilului un furtun de prelevare dotat cu
un dispozitiv de inchidere manuala a fluxului (cut-off device). Acest furtun trebuie sd aiba o lungime suficienta
pentru a permite conectarea la cuplajul masinii si descarcarea controlatd a combustibilului intr-un recipient
asezat direct pe sol, in afara perimetrului caroseriei, pentru a evita orice risc de incendiu.

d) Instalarea cuplajului trebuie realizata pe circuitul de combustibil, respectand schema tehnica oficiald (extras
din Technical List No. 5), care permite doud variante de amplasare:

o Optiunea 1 (pe Tur): Conexiune montatd intre filtrul de combustibil si rampa de injectie.

o Optiunea 2 (pe Retur): Conexiune montatd pe conducta de retur, dupa rampa de injectie.

Rezervor

- P N
Pompa de inalta
presiune
4®7 Rampa de injectie
Optiunea 1 Optiunea 2

Nota: Lista producitorilor si referintelor omologate poate fi consultatd in Technical List No. 5 (click aici).
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6.8. COMPONENTE MECANICE

6.8.1. INLOCUIREA MOTORULUI

In cazul unei defectiuni a motorului intre Verificarea Tehnici Initiald si primul Control Orar, este permisi
inlocuirea acestuia, insd o penalizare de 5 minute va fi aplicatd de cétre Directorul de Concurs. Cu exceptia
acestei situatii, blocul motor si caroseria prezentate la Verificarea Tehnica Initiala trebuie mentinute pana la
finalul raliului.

6.8.2. TRANSMISIA

Numarul de cutii de viteze si seturi de diferentiale (fata, central, spate) utilizabile pe parcursul raliului nu este
restrictionat.

6.8.3. TURBOCOMPRESOARE
Termenii turbocompresor si compresor sunt definiti in continuare ca fiind ,,compresor”.
Restrictiile privind restrictorul de aer si marcarea acestuia raman aplicabile.

La Verificarea Tehnicd Initiala, compresorul montat pe automobilul de concurs si un compresor de rezerva vor
fi verificate si sigilate cu sigilii avand acelasi numar. Acestea vor purta numarul masinii si nu pot fi utilizate pe
alt automobil.

Toate compresoarele utilizate trebuie sa ramana sigilate de la Verificarea Tehnica Initiala pana la finalul raliului
pentru a permite verificarea conformitatii acestora de catre Comisarii Tehnici.

Aceste reguli se aplica si automobilelor ale caror compresoare nu sunt echipate cu restrictor de aer (marcarea
se face exclusiv pentru numarare).

Pentru automobilele Rally2, sistemul de control al supraalimentrii (supapa de descarcare) trebuie verificat si
sigilat la Verificarea Tehnicd Initiala. Acesta trebuie sd raména sigilat pana la finalul raliului, cu exceptia cazului
in care se obtine acordul Sefului Verificarilor Tehnice.

6.8.4. SISTEMUL DE EVACUARE

Amortizorul de evacuare trebuie sa fie conform reglementérilor tehnice in vigoare si nu poate fi un element de
tip provizoriu sau de performantd care nu respecta reglementarile de zgomot stabilite. Pentru toate automobilele
de competitie, nivelul de zgomot pe sectoarele de legatura nu trebuie s depaseasca 103 dB(A) la o turatie a
motorului de 3500 rpm pentru motoarele pe benzina si 2500 rpm pentru motoarele diesel.

6.9. EXTINCTOARE

6.9.1. Fiecare automobil de concurs trebuie sa fie echipat cu un sistem de stingere fix (extinctor automat)
omologat conform reglementarilor in vigoare si cu doua extinctoare portabile. Fiecare extinctor portabil
trebuie sa aiba o capacitate minima de 2 kg (pentru extinctoarele cu pulbere) sau 2,4 litri (pentru extinctoarele
cu alt tip de agent de stingere lichid).
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6.9.2. Sistemul de stingere fix (extinctorul automat) trebuie sa fie pregatit pentru utilizare (prin scoaterea
sigurantei si / sau armare) pe toatd durata raliului, de la iesirea dintr-un Parc de Service pana la reintrarea
intr-un Parc de Service. Este strict interzis startul pe o Proba Speciald daca sistemul fix nu este armat sau daca
extinctoarele portabile lipsesc ori nu sunt fixate corespunzitor.

6.9.3. Nerespectarea regulilor privind sistemele de stingere va fi sanctionata de catre Comisarii Sportivi,
conform Anexei Sanctiuni.

6.9.4. In cazul unui incendiu in afara automobilului, un extinctor portabil poate fi utilizat pentru stingerea
focului. Acesta trebuie inlocuit cat mai curand posibil, la urmatorul Parc de Service sau Parc Inchis.

6.10. GEOLOCALIZARE

6.10.1. Toate automobilele de concurs si cele utilizate pentru recunoasteri trebuie sé fie echipate cu un sistem
de geolocalizare furnizat de FRAS, conform reglementdrilor in vigoare. Instructiunile pentru colectarea,
returnarea si montarea acestora vor fi specificate in Regulamentul Particular al fiecarui raliu.

6.10.2. Sistemul de geolocalizare pentru automobilele de recunoastere va fi inmanat echipajelor inainte de
inceperea recunoasterilor si predat la finalul acestora.

6.10.3. Sistemul de geolocalizare pentru automobilele de concurs (monitor, suport fixare si modulul SOS) va fi
ridicat de fiecare echipaj sau de un reprezentant al acestuia de la Comisarii Tehnici, conform programului din
Regulamentul Particular al fiecarui raliu, si va fi montat inaintea Verificarilor Tehnice Initiale, urméand ca la
VTT acesta sd fie doar verificat.

Comisarii Tehnici pot verifica sistemul de monitorizare pe tot parcursul raliului.

La finalul raliului, sistemul va fi demontat de echipa tehnica a fiecarui echipaj in ultimul Parc de Service si
predat Comisarilor Tehnici la iesirea din acest parc.

6.10.4. Cablul de alimentare si antena vor fi primite la inceputul sezonului competitional si vor rimane montate
pe automobile pe tot parcursul acestuia.

In fiecare automobil, in zona co-pilotului, trebuie sa fie pregatite doud cabluri (+/-) pentru alimentarea sistemului
de geolocalizare. Pe acestea, Comisarii Tehnici vor monta o mufd pentru conectarea sistemului. Alimentarea
nu trebuie sd fie permanenta, iar in cazul comutdrii contactului in pozitia OFF, sistemul va functiona pe baza
acumulatorilor proprii. Aceasta pregatire trebuie sd ramana functionala pe intreg sezonul competitional.

6.10.5. Taxa pentru antend si cablu de alimentare este de 500 RON si se achitd odatd cu solicitarea licentei
anuale de pilot de raliu. Pilotii care au achitat taxa intr-un sezon anterior nu o vor mai achita.

Pierderea sau distrugerea sistemului de geolocalizare, inclusiv a prinderii, antenei si / sau cablului de alimentare,
va fi suportata de echipaj.

Un automobil de concurs fira sistemul complet de geolocalizare nu va fi acceptat la start.

6.10.6. Orice interventie asupra sistemului de geolocalizare in timpul raliului va duce la raportarea echipajului
cdtre Comisarii Sportivi.
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6.11. CAMERE VIDEO ON-BOARD

6.11.1. Toate automobilele de concurs (inclusiv automobilele forlighter 0A, 0B si / sau 0C) si automobilul SAF 1
trebuie sa fie echipate cu camere video on-board. Instalarea acestora trebuie sa respecte cerintele Anexei J, Art.
253.2 si trebuie aprobata de Seful Verificarilor Tehnice sau de Comisarul Tehnic responsabil.

6.11.2. Camerele trebuie sd fie functionale pe toata durata parcurgerii Probelor Speciale, inclusiv atunci cand
acestea sunt parcurse in regim de etapa.

6.11.3. Lasolicitarea Comisarilor Sportivi sau a Comisiei de Raliuri, echipajele sunt obligate sa puna la dispozitia
oficialilor inregistririle dac acestea pot fi considerate probe intr-o ancheti sau investigatie. Inregistrarile pot
fi utilizate exclusiv in scopul pentru care au fost solicitate.

Echipajele sunt obligate sd pastreze inregistrarile de pe Probele Speciale timp de minim 7 zile dupa finalul
raliului.

Comisarii Sportivi pot aplica sanctiuni, precum amenda sau penalizare in timp, in cazul lipsei inregistrarilor,
refuzului de a le preda oficialilor care le-au solicitat sau altor incalcdri ale reglementdrilor privind camerele
video on-board.

6.11.4. Echipajele trebuie sa se asigure ca, inainte de Verificdrile Tehnice Initiale, camerele sunt montate
corespunzdtor. Fixarea camerelor se va face exclusiv prin insurubare, coliere metalice sau insertii metalice,
fiind interzisa utilizarea ventuzelor, a benzii dublu-adezive sau a materialelor adezive. Montajul trebuie sa
reziste la o decelerare de 25 g si sa nu obstructioneze vizibilitatea echipajului, iesirea sau extractia acestuia in
caz de urgenta.

6.11.5. Echipa de productie video a raliului poate instala o camera suplimentara in interiorul automobilelor de
concurs pentru transmisiuni in direct, doar cu acordul echipajului. In acest caz, Directorul de Concurs poate
permite accesul unui reprezentant al echipei de productie video in Parcul Inchis pentru mentenanta camerei,
cu conditia sa fie insotit de un Comisar Tehnic.

6.11.6. Orice interventie asupra camerelor video on-board in timpul raliului va fi raportata Comisarilor
Sportivi.

7. IDENTIFICAREA AUTOMOBILELOR SI PUBLICITATE

7.1.1. Numerele de concurs sunt alocate de Secretariatul FRAS odata cu emiterea licentelor, in conformitate cu
reglementarile FRAS in vigoare.

7.1.2. Echipajele sunt singurele responsabile pentru realizarea si aplicarea numerelor de concurs pe automobil.
Organizatorul nu furnizeaza autocolantele cu numarul de concurs pentru niciun echipaj.
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7.2. COLANTAREA AUTOMOBILULUI

La Verificarea Tehnica Initiald, automobilele de concurs trebuie prezentate cu toate colantele aplicate, dupa
cum urmeaza:

PUBLICITATEA
OBLIGATORIE A
ORGANIZATORULUI

\

k 5

]
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A. Un panou care se incadreazd intr-un dreptunghi cu 43 cm ltime i 21,5 cm inaltime, cu sigla raliului, care
trebuie sd includa cel putin numarul de concurs si numele complet al raliului.

B. Doud panouri pentru portierele din fata, cu dimensiunile de 67 cm latime si 17 cm inéltime, care includ
un chenar alb de 1 cm de jur imprejur. Fiecare dintre aceste panouri trebuie s includa, in partea dinspre fata
automobilului, un patrat negru mat pentru aplicarea numarului de concurs.

Numerele de concurs vor fi de culoare galben fluorescent (PMS 803), avand 14 cm inaltime si 2 cm linie de
contur. Restul acestor panouri pentru portiere este rezervat publicitatii obligatorii a organizatorului. Orice
publicitate aplicata in cadrul acestui panou este obligatorie si nu poate fi refuzatd de catre echipaje. De asemenea,
modificarile acestor panouri nu sunt permise.

Fiecare panou va fi plasat orizontal, incepand de la marginea din fatd a fiecarei portiere, cu numdrul in fata.
Marginea superioard a panoului va fi situatd intre 7 cm §i 10 cm sub limita inferioard a geamului.

C. Sub panourile de la litera B va fi amplasat un dreptunghi cu numele Campionatului, de dimensiune 67
cm latime si 7 cm indltime. Acest autocolant este furnizat de FRAS si este obligatoriu pentru toate echipajele
participante. Pozitionarea acestui autocolant nu poate fi schimbata (vezi Art. 7.3.2).

Pentru literele B si C: Nicio alta sigld, in afara schemei de culori a automobilului, nu va fi plasata la mai putin
de 10 cm fata de aceste panouri.

D. Doua numere pentru fiecare geam lateral din spate, avand 20 cm inaltime si 25 mm linie de contur, de
culoare portocaliu fluorescent (PMS 804), care pot fi reflectorizante. Aceste numere vor fi plasate pe geamurile
laterale din spate, alaturi de numele membrilor echipajului.

E. Initiala prenumelui si numele de familie complet ale pilotului si co-pilotului, impreuna cu drapelele nationale
ale tarilor de cetatenie ale acestora, vor fi aplicate pe geamurile laterale spate ale automobilului, pe ambele parti,
alaturi de numadrul de concurs.

Numele trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte:

o Fontul utilizat trebuie sa fie Helvetica (bold), de culoare alba;

o Initiala prenumelui si prima litera a numelui trebuie scrise cu majuscule, iar restul literelor vor fi minuscule;
o Dimensiunea trebuie sa fie de 6 cm inéltime si 1 cm linie de contur.

Numele pilotului trebuie sa fie pozitionat deasupra numelui co-pilotului pe ambele parti ale automobilului.

E. Un panou de dimensiune 50 cm latime si 52 cm inaltime va fi amplasat pe plafon, cu partea de sus indreptata
spre partea din fatd a masinii. Numdrul de concurs, de culoare negru mat, avand 28 cm indltime si 5 cm linie
de contur, va fi amplasat pe un fundal alb mat avand 50 cm latime si 38 cm inaltime.

Publicitatea obligatorie a organizatorului trebuie sd se incadreze intr-un spatiu de aceeasi latime (50 cm) si 14
cm inaltime, situatd deasupra numarului de concurs. Distribuirea publicitatii obligatorii pentru plafon este la
alegerea organizatorilor.

G. Un panou pentru partea de sus a lunetei, cu o dimensiune de maxim 90 cm lungime si 10 cm inéltime, este
rezervat de FRAS.
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H. O zond adiacentd de 15x15 cm va contine numarul de concurs de culoare portocaliu fluorescent (PMS 804),
cu o indltime de 14 cm, pe un fundal transparent. Acest numar poate fi reflectorizant si trebuie sa fie vizibil din
spate, la nivelul ochilor.

I. Un spatiu de 30 cm lungime si 10 cm indltime va fi rezervat pentru publicitatea optionald a organizatorului
(vezi Art. 7.3.4). Distribuirea acestor panouri este la alegerea organizatorilor si va fi specificatd in Regulamentul
Particular al fiecdrei etape.

J. Pe bordul automobilului de concurs, vizibil continuu pe camera video on-board, va fi aplicat un panou de
dimensiuni 10x10 cm (conform modelului de mai jos). Acesta va contine numarul de concurs scris cu culoare
portocalie. Sub numar, se va afisa initiala prenumelui si numele pilotului. Sigla FRAS va fi pozitionata deasupra
numarului, in centrul panoului.

7.3. PUBLICITATE

Conform Cap. 13 din Codul Sportiv National, dar pentru Campionatul National de Raliuri se aplica si
urmatoarele specificatii:

7.3.1. PUBLICITATEA ECHIPAJELOR

Echipajelor le este permis sd afiseze publicitate pe automobilele lor, cu urmétoarele conditii:
o Sé fie conforma cu legislatia nationala si regulamentele FRAS;

o Sd nu aibd un caracter jignitor, politic sau religios;

o Sérespecte reglementarile privind colantarea automobilului de la Art. 7.2;

« Sa nu obstructioneze vizibilitatea echipajului prin suprafetele vitrate.

Prin Comunicatul Oficial emis de Comisia Tehnicd in 2025, se permite utilizarea foliilor de protectie solara de
tip ,,silver tinted” pe geamurile laterale fatd, exclusiv pe jumdtatea din spate a acestora. Aceasta derogare este
aplicabila la etapele desfdsurate in conditii de temperaturi ridicate. Utilizarea acestui tip de folie este optionala,
insd obligativitatea utilizarii foliei de protectie transparente pe toate geamurile laterale din sticld raimane in
vigoare.

7.3.2. PUBLICITATEA OBLIGATORIE FRAS

Toate echipajele sunt obligate sa afiseze publicitatea obligatorie FRAS, conform urmatoarelor specificatii:

o In partea de sus a lunetei, sigla partenerului FRAS conform Art. 7.2 lit. G, pentru echipajele care nu au
parteneriate cu companii concurente partenerului FRAS. Acest autocolant este furnizat de FRAS;

o Inpartea de sus a lunetei, textul ,www.fras.ro” conform Art. 7.2 lit. G, pentru echipajele care au parteneriate
cu companii concurente partenerului FRAS. Acest autocolant este furnizat de FRAS;
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« Sub panourile de pe portierele fatd, un dreptunghi cu denumirea Campionatului si sigla FRAS, conform
Art. 7.2 1it. C. Acest autocolant este furnizat de FRAS;

o Pebordul automobilului, un panou vizibil pe camera on-board, conform Art. 7.2 lit. J. Realizarea si aplicarea
acestui autocolant revine exclusiv echipajului.

7.3.3. PUBLICITATEA OBLIGATORIE A ORGANIZATORULUI

Textul publicitatii obligatorii a organizatorului trebuie specificat clar in Regulamentul Particular sau intr-un
Buletin emis inainte de inchiderea inscrierilor.

Numele unui producétor de automobile nu poate fi asociat cu denumirea unui raliu si nu poate aparea in
spatiile publicitare obligatorii ale organizatorului.

7.3.4. PUBLICITATEA OPTIONALA A ORGANIZATORULUI

Organizatorul poate solicita echipajelor sa afiseze publicitate optionald conform Art. 7.2 lit. I. In cazul refuzului,
taxa de inscriere nu va depasi dublul taxei initiale.

Domeniul de activitate al publicitatii optionale trebuie specificat de organizator in Regulamentul Particular
sau intr-un Buletin emis inainte de inchiderea inscrierilor. Nu vor fi impuse taxe suplimentare echipajelor care
refuzd publicitatea optionald referitoare la 0 marca de automobile, anvelope, carburant sau lubrifiant.

Publicitatea optionald trebuie detaliata in Regulamentul Particular. Daca aceasta este publicatd ulterior intr-un
Buletin si exista conflicte cu publicitatea proprie a echipajului, acesta o poate refuza fard taxa suplimentara.

Echipajele care accepta publicitatea optionald trebuie sa rezerve spatiul prevazut la Art. 7.2 lit. I. Modificarea
acestui panou nu este permisi. In cazul in care publicitatea optionald acceptatd nu este afisatd pe toatd durata
raliului, echipajul va fi sanctionat cu o amenda echivalenta cu taxa de inscriere.

8. DOCUMENTE OFICIALE

Toate documentele oficiale trebuie sa respecte Art. 33 din Codul Sportiv National si sa fie elaborate conform
Caietului de Sarcini si anexele acestuia.

Panoul Oficial de Afisaj este platforma My.FRAS.ro, sectiunea ,Documente”. Aplicatia Sportity reprezinta
canalul oficial de comunicare. Orice document publicat pe aceste platforme se considera notificat oficial
echipajelor.

Documentele oficiale ale raliului sunt descrise in urmatoarele articole:

8.1. REGULAMENT PARTICULAR

8.1.1. Fiecare organizator este obligat sd elaboreze un Regulament Particular pentru raliul pe care il organizeaza,
in conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.1.2. Regulamentul Particular este disponibil exclusiv in format digital. Organizatorul este exonerat de
obligatia tiparirii acestuia.

8.1.3. Regulamentul Particular se publica cu 30 de zile inainte de startul raliului si poate fi accesat si descarcat
de pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro0), aplicatia Sportity, site-ul raliului si / sau site-ul FRAS.
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8.1.4. Organizatorul are obligatia de a mentine Regulamentul Particular actualizat. Orice modificare survenita

in urma emiterii de Buletine trebuie sa fie integrata imediat in textul regulamentului, astfel incat versiunea
digitald sd fie intotdeauna sincronizata cu ultimele modificari oficiale.

8.2. BULETINE

8.2.1. Buletinele sunt definite la Art. 1.2, iar procedurile sunt reglementate la Art. 33.5 din Codul Sportiv
National. In plus, se aplicd urmaitoarele specificatii:

8.2.2.Panialainceperea Verificarilor Administrative, Buletinele pot fi emise de organizator conform prevederilor
din Caietul de Sarcini, exclusiv cu aprobarea FRAS. In mod exceptional, organizatorul poate modifica Planul
Orar sau programul de recunoasteri aprobate initial, cu obligatia de a comunica aceste modificari catre FRAS.

8.2.3. Pe toata durata raliului, Buletinele pot fi emise de citre Comisarii Sportivi, fard aprobare prealabila.
Buletinele care detaliaza modificéri ale Planului Orar pot fi emise de catre Directorul de Concurs, cu informarea

obligatorie a Comisarilor Sportivi.

8.2.4. Toate Buletinele trebuie séd fie numerotate si datate (data si ora afisarii). Acestea vor fi afisate digital pe
fond galben si publicate pe Panoul Oficial de Afisaj, aplicatia Sportity si site-ul raliului.

8.2.5. Ofiterul Relatii cu Concurentii (CRO) are obligatia de a informa echipajele cu privire la publicarea
fiecdrui Buletin.

8.3. PLANUL ORAR

8.3.1. Planul Orar reprezintd o anexd a Regulamentului Particular al fiecdrui raliu. Acesta este elaborat de
organizator respectand cerintele si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.3.2. Cu exceptia cazurilor de fortd majora, Directorul de Concurs trebuie sa se asigure ca Planul Orar este
respectat.

8.3.3. Obiectiile echipajelor formulate incepand cu publicarea Planului Orar si pana la Festivitatea de Premiere
a raliului nu vor fi luate in considerare, cu exceptia cazului in care sunt aprobate de Comisia de Raliuri sau
Comisia de Securitate.

8.4. PROGRAMUL

8.4.1. Programul evenimentului face parte integrantd din Regulamentul Particular, fiind totodatd disponibil si
ca document distinct pentru a facilita consultarea acestuia.

8.4.2. Orice modificare a programului, survenita dupa publicarea Regulamentului Particular, se poate face
exclusiv prin Buletin, cu aprobarea Comisiei de Raliuri sau a Comisarilor Sportivi, dupa caz.

8.5. ROAD BOOK

8.5.1. Fiecare organizator este obligat sd elaboreze un Road Book pentru raliul pe care il organizeaza, in
conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.5.2. Road Book-ul trebuie sa contina o pagind dedicata procedurii in caz de accident, conform Art. 9.8.2.
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8.5.3. Road Book-ul se inmaneaza in format tipdrit tuturor echipajelor inscrise si oficialilor care parcurg traseul,
fiind totodata disponibil in format digital pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia Sportity.

8.5.4. Road Book-ul contine o descriere detaliatd a traseului obligatoriu. Traseul este definit in Road Book prin
intermediul unor diagrame care indicd directia de parcurs, iar intre aceste diagrame, traseul propriu-zis.

8.5.5. Orice modificare a Road Book-ului va fi comunicatd echipajelor printr-un Buletin emis de organizator.
8.5.6. Orice abatere va fi raportata Comisarilor Sportivi.
8.6. ROAD BOOK INTERACTIV

8.6.1. Road Book-ul Interactiv este un document suport care contine harti interactive (link-uri active Google
Maps / Waze) pentru facilitarea deplasarii catre toate punctele de interes ale raliului.

8.6.2. Road Book-ul Interactiv este pus la dispozitie pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia
Sportity.

8.6.3. Road Book-ul Interactiv are caracter informativ si nu inlocuieste Road Book-ul sau restul documentelor
publicate pe Panoul Oficial de Afisaj.

8.7. CARNETE DE CONTROL

8.7.1. Fiecare organizator este obligat sa elaboreze Carnetele de Control pentru raliul pe care il organizeaza, in
conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.7.2. La startul raliului, fiecare echipaj va primi un Carnet de Control in care vor fi notati timpii alocati pentru
parcurgerea distantei dintre doud Controale Orare. Carnetul de Control va fi predat la ultimul Control Orar al
Sectiunii si inlocuit cu unul nou la startul Sectiunii urmatoare.

8.7.3. Echipajul este singurul responsabil pentru propriul Carnet de Control, inclusiv pentru prezentarea
acestuia la toate controalele si verificarea corectitudinii inregistrarilor.

8.7.4. Doar oficialii din posturile de arbitraj sunt autorizati sa completeze Carnetul de Control, cu exceptia
sectiunilor marcate ,,pentru uz concurent”.

8.7.5. Orice corectare sau modificare adusa Carnetului de Control, dacd nu este aprobatd si stampilata de un
arbitru responsabil, se sanctioneaza cu descalificare.

8.7.6. Lipsa vizei sau semnaturii la orice punct de control, absenta unei inregistrari de timp la un Control Orar
sau neprezentarea Carnetului de Control la orice Control Orar, Control de Trecere, Regrupare sau Stop se
sanctioneaza cu descalificare.

In cazuri exceptionale, Directorul de Concurs poate investiga lipsa unei inregistriri folosind sistemul de
geolocalizare, documente oficiale sau alte surse disponibile.

Daci se dovedeste ci echipajul a efectuat corect controlul, se aplici o sanctiune de 1 minut. In caz contrar,
echipajul va fi considerat abandonat la acel control.
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Dacd exista incertitudini cu privire la circumstante, Directorul de Concurs va transmite cazul Comisarilor
Sportivi pentru analiza si decizie finala.

8.7.7. Orice diferentd intre timpii din Carnetul de Control si cei din documentele oficiale ale raliului va fi
investigata, iar decizia finald apartine Comisarilor Sportivi.

8.8. PLANUL DE SECURITATE

8.8.1. Fiecare organizator este obligat sa elaboreze Planul de Securitate pentru raliul pe care il organizeazd, in
conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.8.2. Planul de Securitate trebuie sa respecte fidel realitatea din teren si viceversa.
8.9. PREZENTAREA DE SECURITATE

8.9.1. Fiecare organizator este obligat sd elaboreze o Prezentare de Securitate pentru raliul pe care il organizeaza,
in conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.9.2. Prezentarea de Securitate se publica obligatoriu in varianta digitald pe Panoul Oficial de Afisaj (My.
FRAS.ro0) si pe aplicatia Sportity.

8.9.3. Un briefing in format fizic poate fi previzut suplimentar. In acest caz, detaliile privind programul si
locatia vor fi mentionate in Regulamentul Particular al raliului.

8.10. COMUNICATE
8.10.1. Comunicatele sunt definite la Art. 1.3.
8.10.2. Orice Comunicat emis de organizator poate fi publicat doar dupa aprobarea prealabila a FRAS.

8.10.3. Comunicatele sunt publicate in format digital pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia
Sportity.

8.11. DECIZII
8.11.1. Deciziile sunt definite la Art. 1.4.

8.11.2. Deciziile sunt publicate obligatoriu in format digital pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.r0) si pe
aplicatia Sportity.

8.12. CERERE DE INSCRIERE

8.12.1. Cererile de inscriere sunt disponibile digital pe platforma My.FRAS.ro (vezi Art. 5.2).
8.13. LISTA DE VALIDARE

8.13.1. Lista de Validare este definita la Art. 5.2.11.

8.13.2. Organizatorul are obligatia de a elabora Lista de Validare in conformitate cu cerintele, prevederile si
termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.
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8.13.3. Lista de Validare este utilizatd la Secretariatul raliului pentru obtinerea semnaturilor olografe ale
membrilor echipajului si are aceeasi valoare si aceleasi efecte juridice ca si Cererea de Inscriere individuali.
Prin semnarea Listei de Validare, competitorul, precum si membrii echipajului, se supun exclusiv jurisdictiilor
sportive recunoscute de Codul Sportiv National, precum si prevederilor prezentului regulament si ale
Regulamentului Particular al fiecarui raliu.

8.13.4. Lista de Validare este un document de uz intern si nu se publicd pe Panoul Oficial de Afisaj sau pe alte
canale de comunicare. Originalul acestui document va fi inclus obligatoriu in Dosarul Raliului, transmis in
format fizic citre Secretariatul FRAS dupd incheierea evenimentului.

8.14. LISTA DE INSCRIERI

8.14.1. Dupa inchiderea inscrierilor, conform termenelor stabilite in Regulamentul Particular al fiecarui raliu,
Lista de Inscrieri se publicd pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia Sportity.

8.14.2. Lista de Inscrieri poate fi preluati direct din platforma My.FRAS.ro sau poate fi creatd de organizator,

conform cerintelor stabilite in Caietul de Sarcini. Aceasta trebuie sa includa:

o Numarul de concurs emis de FRAS pentru sezonul 2026;

o Numele Competitorului (Clubul Sportiv la care este legitimat pilotul);

o Numele complet si nationalitatea pilotului si a co-pilotului;

o Marca si modelul automobilului de concurs;

o Clasa automobilului de concurs;

o Observatii privind pilotul, echipajul si / sau automobilul (Junior, Debutant, Master, Cupa Mono Marci,
FWD, RWD);

o Campionatele / Titlurile pentru care puncteaza echipajul.

8.14.3. Lista de Inscrieri pentru Echipe poate fi preluatd din My.FRAS.ro sau creatd de organizator si trebuie
sd includa:

o Numele echipei;

o Numadrul de concurs emis pentru sezonul 2026;

o Numele complet si nationalitatea pilotului si a co-pilotului;

o Marca si modelul automobilului de concurs;

o Clasamentul din care se retin puncte pentru echipa.

8.14.4. Lista Oficiala de Inscriere si Lista Oficiald de Inscriere pentru Echipe se publici de citre Secretariatul
Raliului, dupa Verificarile Administrative si Verificarile Tehnice Initiale, pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.
ro) si pe aplicatia Sportity.

8.15. PROGRAMAREA PENTRU VERIFICARILE TEHNICE INITIALE

8.15.1. Fiecare organizator este obligat sa elaboreze o Programare pentru Verificarile Tehnice Initiale pentru
raliul pe care il organizeazad, in conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini
si anexele acestuia.

8.15.2. Programarea pentru Verificarile Tehnice Initiale se publica pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si
pe aplicatia Sportity.

8.15.3. In cazuri exceptionale, echipajele care nu pot respecta ora programati si doresc améanarea Verificdrii
Tehnice Initiale vor comunica exclusiv cu Ofiterul Relatii cu Concurentii (CRO) si vor achita o taxd de aménare
in valoare de 1.000 RON.
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In situatiile acceptate de citre Directorul de Concurs ca fiind ,,fortd majord”, la propunerea Sefului Verificarilor
Tehnice, solicitantul poate fi scutit partial sau total de plata acestei taxe.

Organizatorul nu are competenta de a accepta amanari sau reprogramari.
8.16. PROTOCOLUL FESTIVITATII DE PREMIERE

8.16.1. Fiecare organizator este obligat sa elaboreze Protocolul Festivitatii de Premiere pentru raliul pe care
il organizeazd, in conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele
acestuia.

8.16.2. Protocolul Festivitatii de Premiere stabileste ordinea de decernare a premiilor pentru toate clasele,
categoriile, grupele, trofeele, cu respectarea conditiilor privind numarul minim de echipaje cu licenta anuala
(conform Art. 12.2.10).

8.16.3. Protocolul Festivitatii de Premiere se publicd obligatoriu in varianta digitald pe Panoul Oficial de Afisaj
(My.FRAS.ro) si pe aplicatia Sportity.

8.16.4. Protocolul Festivitatii de Premiere publicat initial are caracter preliminar, fiind bazat pe Lista de
Inscrieri. Forma finald a acestuia devine aplicabild exclusiv dupa publicarea Listei cu Echipaje Validate (dupa
Verificarile Administrative si Verificirile Tehnice Initiale).

8.16.5. Organizatorul are obligatia de a actualiza Protocolul Festivitatii de Premiere prin eliminarea claselor sau
categoriilor care nu mai intrunesc numaérul minim de participanti conform criteriilor stabilite la Art. 12.2.10.
Eventualele Premii Speciale vor fi incluse obligatoriu in acest document.

8.16.6. Organizatorul are obligatia de a respecta strict Protocolul Festivititii de Premiere. Orice abatere sau
efectuarea de premieri pentru clase/ categorii care nu indeplinesc conditia de minim participanti se sanctioneaza
de citre Comisia de Raliuri cu amenda de 5.000 RON.

8.17. ORDINE PENTRU START FESTIV
8.17.1. Fiecare organizator are obligatia de a elabora Ordinea pentru Start Festiv pentru raliul pe care il
organizeaza, in conformitate cu cerintele, prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele

acestuia.

8.17.2. Ordinea pentru Start Festiv se publicd obligatoriu in format digital pe Panoul Oficial de Afisaj (My.
FRAS.ro0) si pe aplicatia Sportity.

8.18. LISTA DE SHAKEDOWN

8.18.1. Fiecare organizator are obligatia de a elabora Lista de Shakedown in conformitate cu cerintele,
prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini.

8.18.2. Lista de Shakedown se publica in format digital pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia
Sportity.

8.18.3. Lista de Shakedown trebuie sa contina echipajele eligibile pentru Shakedown si programul in care
fiecare echipaj poate participa.
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8.18.4. Daca programul pentru Shakedown este impartit in 2 sesiuni, la raliurile desfisurate pe asfalt se
recomanda ca echipajele care participa cu automobile cu 4 roti motrice sa fie programate in prima sesiune, iar
echipajele cu automobile cu 2 roti motrice sd fie programate in a doua sesiune.

In cazul raliurilor desfisurate pe macadam, se recomanda ca echipajele care participi cu automobile cu 2 roti
motrice sa fie programate in prima sesiune, iar echipajele care participa cu automobile cu 4 roti motrice sa fie
programate in a doua sesiune.

8.18.5. Echipajele care au solicitat si au achitat contravaloarea a doua Carnete de Shakedown vor fi incluse in
ambele intervale orare pe Lista de Shakedown.

8.18.6. Organizatorul are obligatia de a actualiza si republica Lista de Shakedown ori de céte ori apar noi
solicitari confirmate prin achitarea contravalorii a cel putin un Carnet de Shakedown. Termenul limitd pentru
ultima actualizare a listei este cu 8 ore inainte de startul programat al Shakedown-ului.

8.19. SCHITA PARCULUI DE SERVICE

8.19.1. Fiecare organizator are obligatia de a elabora Schita Parcului de Service in conformitate cu cerintele,
prevederile si termenele stabilite in Caietul de Sarcini si anexele acestuia.

8.19.2. Schita Parcului de Service se publica obligatoriu in format digital pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.
ro) si pe aplicatia Sportity.

8.19.3. Amplasarea echipajelor in Parcul de Service se va face strict conform schitei elaborate de organizator.
Aceasta este obligatorie pentru toate echipajele si echipele de asistenta tehnica.

8.19.4. Nerespectarea pozitiei alocate, solicitarea unui spatiu suplimentar dupa termenul stabilit, solicitarea
mutarii echipajelor dupa publicarea schitei sau orice alt comportament care afecteaza buna organizare se
sanctioneaza conform Anexei Sanctiuni.

8.19.5. Orice forma de comportament nesportiv, inclusiv aducerea de injurii organizatorilor, oficialilor sau
arbitrilor in legdtura cu alocarea spatiilor in Parcul de Service, va fi raportata Comisarilor Sportivi si se va
sanctiona conform Anexei Sanctiuni.

8.20. LISTE DE START

8.20.1. Listele de Start pot fi publicate inainte de orele specificate in Regulamentul Particular sau intr-un
Buletin. Totusi, orele de start specificate pe aceste liste trebuie sa corespunda intotdeauna celor mentionate
in Regulamentul Particular sau in Buletin. In cazul in care publicarea oricirei liste programate este intarziata,
Directorul de Concurs va emite un Comunicat cu noua ora programatd pentru publicare.

8.20.2. LISTA DE START PENTRU ZIUA 1
Se realizeaza in conformitate cu prevederile Art. 5.4.
Lista de Start pentru Ziua 1 se publica pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia Sportity la data

si ora specificate in Regulamentul Particular, dupd finalizarea Verificirilor Administrative si a Verificarilor
Tehnice Initiale.
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Aceasta trebuie semnata de catre Directorul de Concurs, dupa aprobarea de catre Comisarii Sportivi si Comisia
de Raliuri.

Lista de Start pentru Ziua 1 include orele de start pentru toate echipajele si poate include note de subsol, de
exemplu: ,,Sub rezerva unei re-verificdri tehnice pentru automobilul nr...”.

8.20.3. LISTA DE START PENTRU ZILELE URMATOARE
Se realizeaza in conformitate cu prevederile Art. 5.4.

Lista de Start pentru Zilele Urmatoare se publica pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia
Sportity, la data si ora specificate in Regulamentul Particular.

Aceasta trebuie semnata de catre Directorul de Concurs si va include ordinea de start actualizata, precum si
echipajele care au abandonat, dar nu au declarat abandon definitiv.

Lista de Start pentru Zilele Urmétoare poate include note de subsol, de exemplu: ,,Sub rezerva unei re-verificdri
tehnice pentru toate automobilele abandonate care reiau startul conform Art. 9.4.9”.

8.21. CLASAMENTE SI REZULTATE
8.21.1. REZULTATE LIVE (CARACTER INFORMATIV)

Rezultatele afisate in timp real pe platformele de monitorizare (live.fras.ro, Rally Control, timing.fras.ro, ewrc-
results.com etc.) au un caracter pur informativ. Acestea nu constituie documente oficiale si nu pot fi utilizate
ca baza pentru contestatii.

8.21.2. CLASAMENTE PROVIZORII
Clasamentele Provizorii includ toate echipajele care au incheiat raliul.

Acestea trebuie semnate de catre Directorul de Concurs, dupéa aprobarea Comisarilor Sportivi, si se publicd
pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia Sportity la data si ora specificate in Regulamentul
Particular.

Ora publicdrii acestora marcheaza inceputul termenului pentru depunerea contestatiilor.
Festivitatea de Premiere se desfasoara in baza Clasamentelor Provizorii.

Clasamentele Provizorii pot include urmétoarele note de subsol:

o, Sub rezerva Verificarilor Tehnice Finale” (pentru toate Clasamentele);

o ,Sub rezerva analizei de combustibil pentru urmdtoarele automobile..” (in cazul in care probele de
combustibil nu sunt disponibile la raliu);

o ,Sub rezerva verificirilor suplimentare care vor fi efectuate de FRAS pentru automobilul...”;

o, Sub rezerva Deciziei Comisarilor Sportivi pentru automobilul..”;

o, Sub rezerva unei inspectii complete a motorului pentru automobilul...”.
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8.21.3. CLASAMENTE FINALE

Clasamentele Finale includ toate echipajele care au luat startul la raliu, si anume:

Toate echipajele care au terminat raliul;

Toate echipajele abandonate, marcate cu ,,Abandon™;

Toate echipajele excluse din Clasament de catre Directorul de Concurs, marcate cu ,,Exclus™;
Toate echipajele descalificate, marcate cu ,,Descalificat”

Clasamentele Finale trebuie aprobate si semnate de catre Comisarii Sportivi.

Acestea se publica pe Panoul Oficial de Afisaj (My.FRAS.ro) si pe aplicatia Sportity dupa expirarea termenului
pentru depunerea contestatiilor, finalizarea Verificarilor Tehnice Finale si solutionarea eventualelor decizii ale
Comisarilor Sportivi.

Nota: Se ia in considerare limita de 60 de minute in care poate fi depusd intentia unui recurs.

Clasamentele finale pot include urmétoarele note de subsol:

»Sub rezerva analizei de combustibil pentru urmatoarele automobile..” (in cazul in care probele de combustibil
nu sunt disponibile la raliu);

»Sub rezerva verificdrilor suplimentare care vor fi efectuate de FRAS pentru automobilul...”;

»Sub rezerva rezultatului recursului depus de cdtre echipajul automobilului nr..”;

»Sub rezerva unei inspectii complete a motorului pentru automobilul..”.

9. DESFASURAREA RALIULUI

9.1. CONDUITA

9.1.1. Membrii echipajelor trebuie sd adopte intotdeauna un comportament corect si sportiv, atat fata de
ceilalti participanti, cat si fata de oficialii si organizatorii competitiei, respectand principiile eticii sportive si
reglementarile stabilite in acest regulament.

9.1.2. Atunci cand automobilele sunt supuse regulilor de Parc Inchis (Art. 9.9), acestea pot fi deplasate doar
de catre membrii echipajelor si oficiali. In orice alt moment, oricine poate impinge automobilul cu mana. Este
interzisa orice altd metodd de deplasare a automobilului, in afara de fortele proprii sau impingerea cu mana,
sau orice alta modalitate permisd de prezentul regulament. Exceptional, pe Probele Speciale, automobilele pot
fi tractate sau impinse pentru a fi readuse pe traseu sau pentru a degaja traseul. Nerespectarea acestei reguli se
sanctioneaza cu descalificarea echipajului de catre Comisarii Sportivi.

9.1.3. In afara Probelor Speciale si a Zonelor de Incilzire a Anvelopelor, orice miscare anormali (de exemplu:
deplasare laterald, in zig-zag etc.) a automobilului pe drum este strict interzisa, indiferent de scop (precum
incalzirea anvelopelor, franarea sau alte motive), cu exceptia cazului in care aceste manevre sunt permise in
mod expres prin Regulamentul Particular al unui raliu.

Constatarea abaterilor poate fi facuta de orice oficial sau arbitru delegat al raliului, care va utiliza mijloacele
tehnice disponibile (camere video, inclusiv camere on-board, sistemul de geolocalizare etc.). In cazul in care
o abatere este constatatd de autoritatile de Politie, aceasta va fi luatd in considerare, iar sanctiunile legale vor fi
aplicate separat.
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Sanctiuni:

o Prima abatere constatata: 10 secunde de penalizare;
o A doua abatere constatata: 1 minut de penalizare;

o A treia abatere constatata: descalificare.

Sanctiunile prevazute mai sus vor fi aplicate de citre Comisarii Sportivi. Sanctiunile legale aplicate de Politie
(cu exceptia retinerii permisului de conducere fira ca pilotul sd primeasca drept de circulatie, caz in care
echipajul va fi descalificat), nu vor afecta procesul intern de penalizare, dar vor fi luate in considerare in cadrul
organizarii si sigurantei raliului.

9.1.4. Echipajele sunt obligate sa se deplaseze intotdeauna in directia corectd a Probei Speciale, cu exceptia
manevrelor de intoarcere.

9.1.5. Pe orice sector de legdtura si la inceputul unei Probe Speciale, un automobil de concurs poate fi deplasat
doar pe patru roti care se rotesc liber. Orice automobil care nu respectd aceastd regula va fi considerat abandonat
conform Art. 9.4.9. Comisarii Sportivi pot aplica o sanctiune suplimentara.

9.1.6. Este interzisa deplasarea in timpul raliului cu un parbriz grav deteriorat care afecteazd semnificativ
vizibilitatea pilotului. La indicatiile Comisarilor Sportivi, echipajuluiise poate interzice continuarea competitiei.
Dupa efectuarea reparatiilor, echipajul poate relua concursul, dacé este cazul, conform Art. 9.4.9.

Deplasarea pe o Probd Speciald fard parbriz este permisa doar daca ambii membri ai echipajului poarta ochelari
de protectie conform specificatiilor EN 1938 sau casca integrala cu viziera inchisa.

In oricare dintre aceste situatii, Politia are dreptul si opreasca automobilul si sa impiedice continuarea deplasarii,
conform Codului Rutier Roman.

9.1.7. Este interzis oricdrui echipaj, sub sanctiunea descalificarii si trimiterea cazului citre Comisia de Disciplina:
o Sédblocheze intentionat trecerea altor automobile participante sau sa le impiedice sd depédseasca;
« Sd adopte un comportament incompatibil cu spiritul sportiv.

9.1.8. Orice echipaj / automobil depasit trebuie sa permita depasirea prin manevre adecvate. Disponibilitatea
de a fi depasit trebuie semnalizatd corect (de exemplu: semnalizarea la stianga indicd faptul ca automobilul
depdsit va ramdne pe partea stangd a drumului). Echipajul depasit trebuie sa faciliteze depdsirea, inclusiv prin
oprirea intr-un loc sigur. Daca exista un sistem de comunicare intre automobile, obligatia se aplica imediat
dupa prima intentie de depdsire. Echipajele sunt responsabile pentru siguranta manevrei.

9.1.9. Oglinzile exterioare ale automobilelor de competitie trebuie sa fie functionale pe toatd durata competitiei.
Este interzis ca acestea sd fie lipite pe caroserie (inchise). Nerespectarea acestei reguli va atrage convocarea
echipajului in fata Comisarilor Sportivi si pot fi aplicate sanctiuni.

9.1.10. CODUL RUTIER ROMAN

9.1.10.1. Codul Rutier Romén trebuie respectat cu strictete atunci cand atat automobilele de recunoastere,
cat si automobilele de concurs circuld pe drumuri cu circulatie rutierd deschisa, iar siguranta si drepturile
celorlalti participanti la trafic trebuie sa fie protejate pe intreaga durata a recunoasterilor si a raliului, inclusiv
in cadrul Shakedown-ului.
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9.1.10.2. In cazul unei incalcari a Codului Rutier Roman comise de un echipaj participant la raliu, agentii
de Politie care au constatat incdlcarea ar trebui, daca este posibil, sa informeze contravenientul cu privire la
aceasta, in acelasi mod in care se procedeaza pentru orice alt conducitor auto.

9.1.10.3. In cazul in care Politia decide si nu opreascd contravenientul, aceasta poate solicita aplicarea

sanctiunilor prevazute in Codul Rutier Roman, sub rezerva urmatoarelor conditii:

« Notificarea contraventiei trebuie facutd pe cai oficiale si in scris, inainte de afisarea Clasamentelor
Provizorii;

o Procesul Verbal trebuie sid fie suficient de detaliat pentru a stabili fara dubii identitatea pilotului
contravenient, precum si locul, data si ora contraventiei;

« Faptele nu trebuie sa fie susceptibile de interpretari diferite.

9.1.11. ABATERI
9.1.11.1. Abateri in timpul recunoasterilor

a) Se subliniaza faptul ca recunoasterea nu reprezintd un antrenament, ci o activitate destinatd exclusiv
familiarizarii cu traseul competitional, in conformitate cu reglementarile raliului.

b) Organizatorul poate stabili in Regulamentul Particular al raliului o limita de viteza pe Probele Speciale. In
absenta acestei limite, se va aplica limita de viteza prevazuta de Codul Rutier Roman pentru sectorul de drum
pe care se desfasoara recunoasterile.

La raliurile desfasurate pe macadam, viteza minima pentru recunoasteri, stabilita de organizator prin
Regulamentul Particular, trebuie sa fie de cel putin 60 km/h. Aceasta poate fi redusa doar la solicitarea expresa
a organizatorului catre Comisia de Raliuri, dar nu poate scadea sub 50 km/h. De asemenea, organizatorul
poate impune limite de viteza pe anumite portiuni ale Probelor Speciale, care vor fi semnalizate corespunzétor
in Road Book.

¢) Limitele de viteza pot fi verificate in orice moment in timpul recunoasterilor. Pentru a monitoriza viteza,
este obligatoriu ca fiecare automobil de recunoastere s fie echipat cu un sistem de geolocalizare (vezi Art.
6.10).

d) Depdsirea limitei de viteza in timpul recunoasterii Probelor Speciale, a Shakedown-ului sau pe orice
sectiune de drum monitorizata de Politie, oficiali sau prin sistemul de geolocalizare va atrage o amenda de
50 RON pentru fiecare km/h peste limita de viteza.

Se permite o tolerantd de 10 km/h peste viteza maximd admisa. Cu toate acestea, in caz de depdsire,
sanctiunile se aplica raportat la viteza inregistratd fata de limita maxima admisa, nu fata de limita majoratd cu
toleranta. De exemplu: dacd limita maximd admisd este 50 km/h si viteza inregistratd este 61 km/h, sanctiunea
va corespunde unei depdsiri de 11 km/h.

Aceasta va fi aplicatd printr-o Decizie a Directorului de Concurs.

e) Cuantumul amenzilor aplicate in cadrul raliului nu va fi influentat de vreo amenda aplicata de Politie.

f) Amenda se va dubla in cazul unei a doua abateri comise in timpul recunoasterilor, in cadrul aceluiasi raliu.

g) Oricare alte incdlcari ale Codului Rutier Roman in timpul recunoasterilor vor atrage sanctiuni aplicate de
Comisarii Sportivi.
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9.1.11.2. Abateri in timpul partii competitive a raliului

a) Orice echipaj care nu respecta prezentul regulament si este observat de un oficial al raliului, prin sistemul
de geolocalizare sau prin notificarea unui agent de Politie, cu exceptia depdsirii limitei de viteza, poate fi
sanctionat de catre Comisarii Sportivi, inclusiv cu descalificarea.

b) In cazul depisirii limitei de vitezi pe sectoarele de legdtura:

1. Prima abatere constatata:
o Panila 20 km/h: amenda de 500 RON;
o Panala 30 km/h: amenda de 1.250 RON si 10 secunde de penalizare;
o Panala 40 km/h: amenda de 1.750 RON si 20 secunde de penalizare;
o DPeste 40 km/h: amenda de 2.000 RON, trimiterea cazului catre Comisarii Sportivi si 1 minut de
penalizare.

2. A doua abatere constatata:
o Valoarea prevazutd la punctul 1 se dubleaza, amenda fiind aplicata de Directorul de Concurs, si 1
minut de penalizare.

3. A treia abatere constatata:
o Valoarea prevazutd la punctul 1 se dubleaza, amenda fiind aplicata de Directorul de Concurs, si 5
minute de penalizare.

4. A patra abatere constatata:
o Descalificare pronuntatd de Comisarii Sportivi.

Toate amenzile vor fi aplicate printr-o Decizie a Directorului de Concurs.

¢) Daca considera necesar, Comisarii Sportivi pot impune sanctiuni suplimentare.

9.2. RECUNOASTERI

9.2.1. Orice pilot, co-pilot sau alt membru al unei echipe care este inscris sau intentioneaza sa se inscrie la un
raliu si care doreste sd circule pe un drum utilizat ca Proba Speciala in cadrul acelui raliu, poate face acest lucru
doar in urmétoarele conditii:

o Delapublicarea Regulamentului Particular al raliului si pand cand Proba Speciala respectiva este incheiata,
deschisa circulatiei rutiere publice si nu va mai fi folosita in cadrul raliului, accesul este permis exclusiv cu
acordul scris al organizatorului, daca solicitarea este formulata inainte de Verificarile Administrative, sau
cu acordul Directorului de Concurs, daca solicitarea este formulata ulterior acestora;

o Aceasta restrictie nu se aplica persoanelor care au domiciliul in zona respectiva si care utilizeaza drumurile
respective in mod uzual.

Nerespectarea acestei reguli va fi raportata Comisarilor Sportivi si se vor aplica sanctiuni conform Anexei
Sanctiuni.

Circulatia pe traseul unei Probe Super Speciale nu este considerata recunoastere si nu intrd sub incidenta
regulilor privind recunoasterile.
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9.2.2. Recunoasterile trebuie sd se desfdsoare conform unui program stabilit de organizator, care va fi publicat
in Regulamentul Particular al raliului sau printr-un Buletin. Participarea echipajelor la recunoasteri nu este
obligatorie. Includerea Shakedown-ului in programul de recunoasteri este optionala.

9.2.3. Recunoasterile pentru Probele Super Speciale se pot desfasura astfel:

o  Fard restrictii, pe jos, urmarind reperele detaliate din Road Book sau harta Probei Super Speciale;

o Cu automobilul de recunoastere, doar in cazul in care circulatia publica rutiera permite acest lucru si cu
respectarea Art. 9.2.5;

o+ In cadrul unui program restrictionat circulatiei publice rutiere, cu automobilul de recunoastere si cu
respectarea Art. 9.2.5.

9.2.4. Sub nicio formd, organizatorul sau orice altd persoand nu trebuie sa puna la dispozitia echipajelor dictare
(radar). In schimb, organizatorul poate furniza inregistriri video ale Probelor Speciale.

9.2.5. Fiecare echipaj este limitat la doua treceri pe fiecare Proba Speciald, cu exceptia echipajelor care au in
componentd un pilot minor, care sunt limitate la trei treceri pe fiecare Probd Speciala.

Probele Speciale desfasurate de doud sau trei ori sunt considerate a fi o singura Proba Speciala.

Monitorizarea recunoasterilor si a numarului de treceri se va face prin sistemul de geolocalizare, conform Art.
6.10.

9.2.6. Accesul pe o Proba Speciala se va face obligatoriu prin punctul sau de start, iar parasirea se va face prin
punctul sdu de sosire. Este interzisa intoarcerea pe acelasi traseu sau impartirea traseului in segmente mai mici
pentru recunoastere, cu exceptia cazurilor in care este altfel prevazut in Regulamentul Particular. In cadrul
Probelor Speciale pot fi efectuate si controale suplimentare.

9.2.7. La fiecare parcurgere a unei Probe Speciale, doar membrii echipajului sunt admisi in automobilul de
recunoastere, cu exceptia cazului in care pilotul este minor si / sau debutant, caz in care acesta poate fi insotit
de un instructor de categoria minim C, acreditat FRAS.

9.2.8. AUTOMOBILE UTILIZATE LA RECUNOASTERI

9.2.8.1. Toate detaliile referitoare la automobilul de recunoastere trebuie completate pe platforma My.FRAS.
ro. Aceste informatii trebuie introduse in platforma cel tarziu pana la inceputul recunoasterilor. Echipajele
sunt obligate sa informeze imediat Secretariatul Raliului in cazul in care schimbé automobilul de recunoastere,
iar in acest caz, detaliile trebuie actualizate in platforma.

9.2.8.2. Pentru fiecare automobil utilizat la recunoasteri, organizatorul va furniza un autocolant cu numdrul
de concurs al echipajului si cu mentiunea ,Recunoastere”. Aplicarea acestui autocolant pe partea dreapta sus
a parbrizului este obligatorie, iar acesta trebuie indepartat la finalul recunoasterilor.

9.2.8.3. Pentru recunoasteri, se pot utiliza automobile de serie care respectd urmatoarele specificatii:

« Motorul trebuie sd fie de serie, conform reglementarilor Grupei N;

» Cutia de viteze trebuie sd fie de serie, conform reglementarilor Grupei N;

« Sistemul de evacuare trebuie sa fie de serie, cu un nivel maxim de zgomot in limitele permise de legislatia
romand;

» Suspensiile trebuie sa respecte reglementarile Grupei N;

» Este permisa instalarea unei custi de sigurantd din otel, conform Art. 253-8.1 pana la Art. 253-8.3 din
Anexa J;
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 Sunt permise scaunele tip scoica;
 Jantele sunt la libera alegere, cu respectarea reglementarilor Grupei N.

Specificatii suplimentare pentru automobilele utilizate la recunoasteri:

» Este permisa utilizarea scuturilor de protectie, conform reglementarilor Grupei N;

» Este permisa utilizarea a doua faruri suplimentare omologate pentru circulatia publica rutiera;

o Este permisd utilizarea unui sistem de intercomunicare fara casti;

« Este permisd utilizarea unui dispozitiv de masurare a distantei (trip master);

» Este permisa utilizarea unui suport electronic pentru harti (de exemplu: Google Maps, Waze etc.);
» Echipajului ii este permis sd inregistreze imagini video in timpul recunoasterilor.

Anvelopele utilizate la automobilele pentru recunoasteri trebuie sa fie:

» Anvelope de serie, omologate pentru asfalt;

» Anvelope la liber pentru macadam, cu exceptia cazului in care se specificd altfel in Regulamentul
Particular.

Conformitatea automobilelor utilizate pentru recunoasteri poate fi verificata oricand pe parcursul
recunoasterilor.

9.3. VERIFICARI

9.3.1. VERIFICARI ADMINISTRATIVE (VA)

9.3.1.1. In platforma My.FRAS.ro este obligatorie completarea tuturor cAmpurilor destinate sportivilor si

automobilului si, de asemenea, se vor incirca urmatoarele documente valabile:

« Licenta pilotului si a co-pilotului emisa de FRAS;

o Permisul de conducere al pilotului si al co-pilotului (sau dovada cu drept de circulatie), exceptie pentru
pilotii si co-pilotii minori;

o Certificatul de absolvire al Cursului de Prim Ajutor pentru pilot si co-pilot;

 Avizul medico-sportiv pentru pilot si co-pilot, inclusiv pentru echipajele forlighter (0A, 0B si / sau 0C);

o Declaratia notariala din partea parintilor sau tutorilor dupa modelul agreat de FRAS (se aplica doar
pentru piloti si / sau co-piloti minori);

« Actele automobilului de concurs: Certificat de Inmatriculare continand Inspectia Tehnicd Periodici
(ITP) valabild si polita de Asigurare Civila Auto (RCA) valabila.

9.3.1.2. Fiecare echipaj (pilot si co-pilot) participant la raliu, sau un reprezentant oficial al echipajului, trebuie
sa se prezinte la Secretariatul Raliului pentru Verificarile Administrative, conform programului publicat in
Regulamentul Particular al fiecirui raliu. Acestia vor prezenta permisele de conducere in original si vor
semna olograf Fisa de Validare. In caz de intérzieri, vor fi aplicate sanctiuni conform Anexei Sanctiuni.

Verificarile Administrative pot fi efectuate si de reprezentanti ai organizatorului.

9.3.1.3. In timpul raliului, oficialii din cadrul Secretariatului pot face verificiri ale documentelor. Membrii
echipajelor sunt obligati sa detind in permanenta la ei sau in Parcul de Service documentele amintite mai sus.

9.3.1.4. Neconformitatea, nedeclararea lipsei unui document sau imposibilitatea de a prezenta documentele
solicitate cu ocazia controalelor inopinate la etapa respectiva va fi sanctionatd conform Anexei Sanctiuni.
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9.3.2. VERIFICARI TEHNICE INITIALE (VTI)

9.3.2.1. Echipajul sau reprezentantul oficial al acestuia trebuie sa prezinte automobilul de concurs la VTI
conform Programadrii pentru Verificarile Tehnice Initiale, definitd la Art. 8.15. Echipajele care se prezinta cu
intarziere vor fi supuse sanctiunilor prevazute in Anexa Sanctiuni.

Procedura de reprogramare sau amanare a intervalului orar stabilit pentru prezentarea la VTI este conform
Art. 8.15.3, orice solicitare in acest sens fiind gestionatd exclusiv prin intermediul Ofiterului Relatii cu
Concurentii (CRO).

Dovada achitérii eventualelor amenzi pentru intarziere la VTI trebuie prezentata la Secretariatul Raliului
péana la primul Control Orar (CO 0), sub sanctiunea refuzului startului, fara returnarea taxei de inscriere.

Startul va fi refuzat echipajelor care nu se prezinta la VTL

9.3.2.2. La VTI, echipajul sau reprezentantul acestuia trebuie sa prezinte urmatoarele documente:
» Fisa de omologare a automobilului de concurs;

« Pasaportul Tehnic Electronic;

« Panourile SOS / OK in format A3;

» Declaratia de conformitate a rezervorului de combustibil si a roll cage-ului;

o Fisele sau documentele anexe, daca este cazul.

Echipajul sau reprezentantul acestuia trebuie sd prezinte obligatoriu pentru verificare:

» Echipamentele complete ale pilotului si ale co-pilotului, omologate si valabile la data desfasurarii raliului,
conform Capitolului III din Anexa L;

o Adaptorul pentru prelevarea probelor de combustibil (piesa mama), conform cerintelor de la Art. 6.7.5.

In lipsa prezentirii acestor documente sau echipamente, Comisarii Sportivi pot aplica sanctiuni, inclusiv
refuzul startului.

9.3.2.3. Verificarile Tehnice Initiale vor include verificarea marcii si modelului automobilului, conformitatea
acestuia cu Clasa in care este inscris, verificarea elementelor obligatorii de securitate, inclusiv Pasaportul

Tehnic Electronic, precum si instalarea sistemului de monitorizare.

Un autocolant care atestd respectarea conditiilor tehnice si de securitate va fi aplicat pe automobilul de
concurs.

9.3.2.4. In cazul in care un automobil nu este conform, Comisarii Sportivi pot acorda un termen pentru
aducerea acestuia in conformitate.

9.3.2.5. Dacd un automobil de concurs nu corespunde Clasei in care a fost inscris, acesta poate fi mutat in
Clasa corespunzatoare, la propunerea Comisarilor Tehnici si decizia Comisarilor Sportivi.

9.3.2.6. Doar acele componente care au fost sigilate la VT pot fi utilizate in timpul raliului. Aceste componente
trebuie sd raiména sigilate pe tot parcursul raliului.

9.3.2.7. La raliurile desfasurate pe macadam sunt obligatorii bavetele de noroi, cu exceptia cazului in care este
altfel prevazut in Regulamentul Particular.

9.3.2.8. Startul va fi refuzat oricarui automobil de concurs neconform.
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9.3.3. VERIFICARI IN TIMPUL RALIULUI

9.3.3.1. In orice moment al raliului pot fi efectuate verificari suplimentare, inclusiv asupra motorului,
membrilor echipajului si automobilului de concurs. Echipajul este responsabil de conformitatea tehnica a
automobilului pe intreaga durata a raliului si trebuie sa prezinte, la cerere, orice document oficial aferent
acestuia. Neregulile pot fi sanctionate, inclusiv cu descalificarea.

9.3.3.2. Procesul de identificare a automobilului se poate efectua in orice moment al raliului. Sasiul si blocul
motor pot fi marcate cu un marcaj specific, iar protejarea acestora este responsabilitatea echipajului pana la
finalul raliului.

9.3.3.3. Dacd sunt aplicate semne de identificare sau marcaje oficiale (vezi Art. 9.3.3.2), echipajul are obligatia
de a le proteja pana la finalul raliului sau pana la momentul autorizat pentru indepartarea acestora. Absenta
oricdrui marcaj impus duce la sanctiuni care pot ajunge pana la descalificare.

9.3.3.4. Orice componentd a automobilului manipulatd in timpul verificdrilor trebuie reinstalata corect,
responsabilitatea revenind in totalitate echipajului.

9.3.4. VERIFICARI TEHNICE FINALE (VTF)
Verificarile Tehnice Finale se vor efectua conform Art. 49 din Codul Sportiv National.

9.3.4.1. La finalul raliului, fiecare echipaj va conduce automobilul de concurs in Parcul Inchis. Automobilele
vor ramane in Parcul Inchis pAni cand Comisarii Sportivi vor autoriza deschiderea acestuia.

9.3.4.2. Automobilele selectate pentru VTF pot fi alese de Comisarii Sportivi, fie ca urmare a unei contestatii,
fie la recomandarea Directorului de Concurs.

Automobilele selectate pentru VTF vor fi escortate din Parcul Inchis citre locatia verificirilor de catre un
automobil din Caravana de Securitate, conform Art. 2.4.1.7. Escortarea se va face imediat dupa indeplinirea
obligatiilor de sosire (pontarea la ultimul Control Orar si urcarea automobilului pe rampa de sosire).

Membrii echipelor tehnice responsabili de automobilele respective trebuie sd fie pregatiti sa le conduca spre
VTE la solicitarea oficialilor.

9.3.4.3. O verificare completa si detaliata, care poate include demontarea automobilului de concurs, poate
fi efectuatd la discretia totald a Comisarilor Sportivi, actiondnd din oficiu, in urma unei contestatii sau la
solicitarea Directorului de Concurs.

9.3.4.4. Absenta oricarui marcaj de identificare, asa cum este prevazut la Art. 9.3.3.2, va duce la descalificarea
imediatd a echipajului.

9.3.5. FRAUDE

Orice frauda constatatd, si in special prezentarea unor marcaje de identificare modificate ca fiind intacte, va
duce la descalificarea echipajului. De asemenea, va fi descalificat orice sportiv sau echipaj care ar fi ajutat sau
facilitat comiterea faptei. Aceste sanctiuni nu exclud aplicarea unor sanctiuni suplimentare aplicate de FRAS.
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9.4.1. DISPOZITII GENERALE PRIVIND ZONELE DE CONTROL

9.4.1.1. Toate zonele de control, respectiv Controalele de Trecere, Controalele Orare, Startul, Sosirea si Stopul
Probelor Speciale, Parcurile de Regrupare, Zonele de Alimentare, Zonele de Marcare a Anvelopelor si Zonele
Media, trebuie semnalizate prin panouri standardizate, conform desenelor si distantelor urmatoare:

CONTROL ORAR

Culoarea inceputului de zona: GALBEN
Culoarea punctului de control: ROSU

ZONA INCALZIRE ANVELOPE

Culoare: ALBASTRU

START PS

Culoare: ROSU

PUNCT RADIO

Culoarea de avertizare: GALBEN
Culoarea punctului: ALBASTRU

VEHICUL MEDICAL

©O

Culoarea de avertizare: GALBEN
Culoarea punctului: ALBASTRU

LINIA DE SOSIRE LANSATA

Culoarea inceputului de zona: GALBEN
Culoarea punctului de control: ROSU

CONTROL STOP

Culoare: ROSU

CONTROL DE TRECERE

Culoarea inceputului de zona: GALBEN
Culoarea punctului de control: ROSU

INCEPUTUL ZONEI MEDIA

Culoare: ALBASTRU

ZONA DE ASISTENTA TEHNICA

Culoare: ALBASTRU

ZONA DE ALIMENTARE

Culoare: ALBASTRU

ZONA DE MARCARE A ANVELOPELOR

Culoare: ALBASTRU

SFARSIT DE ZONA

Culoare: BEJ
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ZONA DE CONTROL (diametrul panourilor: aproximativ 70 cm)

Directia de parcurs :> :> :>
PANOURI GALBENE PANOURI ROSIT PANOURI BE]
Inceputul zonei Oprire obligatorie Sfarsitul zonei
CONTROL DE
TRECERE
<25 m min> <«25m>
CONTROL ORAR @
<25 m min-> <25 m>
CO DE INTRARE
IN PARC DE
SERVICE
«5m-> «5m>
CO DEIESIRE De obicei este urmat de Zona de Alimentare si /
DIN PARC DE sau Zona de Marcare a Anvelopelor V
SERVICE P
<5m> <5m>
CONTROL ORAR
SI START IN PS
<25 m min> <50-200 m> «25m>
Cu Zona de
incilzire Anvelope
optionala . . ;
<25 m min> <300 m min> <25 m min> <«25m>
SFARSIT DE PS
<100 m~> <200 m min-> <25 m>
SIGURANTA CONCURENTILOR (diametrul panourilor: aproximativ 70 cm)
PUNCT RADIO Punct Radio
<100 m~>
PUNCT MEDICAL Punct pentru Autospeciala Medicala
<100 m~>
ALTE PANOURI DE SEMNALIZARE (diametrul panourilor: aproximativ 70 cm)
SIMBOL ALB PE FUNDAL GALBEN SIMBOL ALB SAU NEGRU PE FUNDAL ALBASTRU
MARCARE/
VERIFICARE Un singur panou pentru toate operatiunile legate de anvelope
ANVELOPE
ZONA DE Un singur pans ntru toaty ratiunile legate de alimentar
ALIMENTARE singur panou pentru toate operatiunile legate de alimentare
ASISTENTA . - — .
TEHNICA ‘ Un singur panou pentru toate operatiunile legate de asistentd tehnica ‘
ZONA MEDIA ‘ Un singur panou pentru Zonele Media ‘

Distantele trebuie respectate in masura posibilitatilor practice.

Toate zonele de control trebuie sa fie indicate in Road Book.

9.4.1.2. Orice zona de control (adicd zona cuprinsd intre primul panou de avertizare galben si ultimul panou
final bej cu trei bare transversale) este supusa regulilor de Parc Inchis (vezi Art. 9.9).
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9.4.1.3. O zona de minim 5 metri inainte si dupa o zond de control trebuie delimitatd cu bariere pe ambele
parti ale drumului, asigurand astfel conditiile necesare pentru desfasurarea operatiunilor de control.

9.4.1.4. Durata opririi in orice zond de control nu trebuie sd depaseasca timpul necesar pentru efectuarea
operatiunilor de control.

9.4.1.5. Posturile de control trebuie sa fie pregitite sa functioneze cu minim 1:30 ore inainte de ora ideala
de start a primului automobil de concurs. Cu exceptia situatiilor in care Directorul de Concurs decide altfel,
activitatea acestora se incheie la 15 minute, plus timpul maxim de intarziere, dupd timpul programat pentru
sosirea ultimului automobil de concurs.

Toti arbitrii din posturile de control trebuie sa fie identificabili, iar seful de post trebuie sa poarte o vesta
distinctiva.

9.4.1.6. Este strict interzis, sub sanctiunea de descalificare:

« Nerespectarea ordinii succesive a controalelor;

« Intrarea intr-o zona de control dintr-o directie diferita de cea prevazuta de traseul raliului;

o Patrunderea din nou intr-o zond de control atunci cand carnetul a fost deja prezentat la acel control.

9.4.1.7. Echipajele sunt obligate sa urmeze instructiunile arbitrului responsabil de fiecare post de control, sub
sanctiuni care pot ajunge pana la descalificare, hotarate la discretia Comisarilor Sportivi.

9.4.2. ZONELE MEDIA
9.4.2.1. Daca se organizeazd Zone Media, acestea trebuie mentionate in Regulamentul Particular.
9.4.2.2. Inainte de panoul de avertizare galben al Controalelor Orare, poate fi previzuti o Zond Media
imprejmuita pentru toate Parcurile de Service, Parcurile de Service Indepartat, Zonele de Montare Roti si la
toate Regruparile (cu exceptia Regruparilor peste Noapte, daca sunt precedate de un Parc de Service).

9.4.2.3. Accesul trebuie sa fie limitat la reprezentantii media acreditati.

9.4.2.4. Organizatorii pot stabili Planul Orar astfel incat echipajele sa petreacd minimum 15 minute in Zona
Media. Zonele Media trebuie sa fie marcate clar in Road Book.

9.4.3. CONTROALE DE TRECERE (CT)

La aceste controale, arbitrii din acest post trebuie doar sa stampileze sau semneze Carnetul de Control imediat
ce acesta le este prezentat de catre echipaj, fard a mentiona ora de trecere.

9.4.4. CONTROALE ORARE (CO)

9.4.4.1. La zonele de control, arbitrii din post vor completa in Carnetul de Control timpul la care carnetul a
fost inménat. Timpii (orele si minutele) vor fi intotdeauna indicati de la 00:01 la 24:00, fiind numarate doar
minutele intregi.

Pe toata durata raliului, ora oficiald va fi ora oficiala a Romaniei:
o Ora Standard a Europei de Est (EET, UTC+2) pentru ora standard;
o Orade Vara a Europei de Est (EEST, UTC+3) in perioada 29 Martie - 25 Octombrie 2026.
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9.4.4.2. Procedura de pontare incepe in momentul in care automobilul trece de panoul de intrare (panoul
de avertizare galben) in Zona de Control Orar. Echipajului ii este interzis sa opreasca din orice motiv sau sa
conduci la vitezd anormal de mica intre panoul de intrare si punctul de control.

9.4.4.3. Pontarea in Carnetul de Control poate fi efectuata doar daca ambii membri ai echipajului si
automobilul se afld in zona de control. Pontarea poate fi efectuata cu echipajul la bord.

9.4.4.4. Ora de pontare trebuie sa corespunda momentului exact in care unul dintre membrii echipajului
inmaneazd Carnetul de Control arbitrului din postul de control. Arbitrul va inscrie in Carnetul de Control
timpul real al inmanarii carnetului, fara alte informatii.

9.4.4.5. Timpul ideal de pontare este timpul alocat pentru parcurgerea sectorului de legaturd plus timpul
de plecare din acest sector, exprimati in minute. Responsabilitatea pentru timpul ideal de pontare revine
exclusiv echipajului, care poate consulta ceasul oficial de pe masa de control. Arbitrii nu trebuie sa ofere
informatii despre ora ideala.

9.4.4.6. Echipajul nu va fi penalizat pentru pontare in avans dacd intra in Zona de Control in minutul ideal
de pontare sau in minutul anterior acestuia.

9.4.4.7. Echipajul nu va primi penalizare pentru intarziere daca momentul inmandrii Carnetului de Control
este in minutul ideal de pontare. De exemplu: un echipaj care trebuie sd treacd printr-un control la 18:58 va fi
considerat la timp, dacd pontarea a fost efectuatd intre 18:58:00 si 18:58:59.

9.4.4.8. Orice diferenta intre ora reald si ora de pontare va fi penalizata astfel de cétre Directorul de Concurs:
« Intarziere: 10 secunde pe minut sau fractiune de minut;
o Avans: 60 de secunde (1 minut) pe minut sau fractiune de minut.

9.4.4.9. Un echipaj penalizat pentru intrare in avans poate fi neutralizat, la discretia Directorului de Concurs,
pentru timpul necesar pentru a relua cursa la timpul sau ideal.

9.4.4.10. La Controalele Orare de la sfarsitul Zilei, echipajele sunt autorizate sa ponteze in avans fira
penalizare. Controalele Orare in care se poate ponta in avans vor fi specificate in Regulamentul Particular sau
intr-un Buletin emis ulterior.

9.4.4.11. Orice nerespectare a procedurii de pontare, in special intrarea in zona de control cu mai mult de un
minut inainte de ora efectiva de pontare, va face obiectul unui raport scris din partea sefului de post, care va
fi transmis imediat Directorului de Concurs.

9.4.4.12. Daca un sector de legatura nu incepe cu o Proba Speciala, ora de pontare notata pe Carnetul de
Control va constitui atat ora de sosire la sfarsitul sectorului de legatura, cat si ora de incepere a noului sector
de legatura.

9.4.5. CONTROALE ORARE URMATE DE O PROBA SPECIALA
Cand un Control Orar este urmat de Startul unei Probe Speciale, se va aplica urmatoarea procedura:
1. La Controlul Orar de la finalul unui sector de legiturd, arbitrul va nota in Carnetul de Control atat ora

de pontare a echipajului, cét si ora estimata de start pentru Proba Speciala. Aceasta din urma va trebui sa
respecte un interval de 3 minute, pentru a permite echipajului sd se pregateasca pentru start.
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2. Dupa pontare, echipajul va trebui sa se prezinte imediat la Startul Probei Speciale. Arbitrul responsabil
va nota in Carnetul de Control ora efectiva de start a echipajului, care va corespunde, de obicei, orei de
plecare utilizata pentru calcularea orei de pontare in urmatorul Control Orar. Apoi, va da startul echipajului
conform procedurilor de start prevazute la Art. 9.7.

3. Dacd doua sau mai multe echipaje ponteaza la Controlul Orar in acelasi minut, orele lor estimate de start
pentru Proba Speciald vor fi in ordinea orei lor de pontare. Dacé ora de pontare este aceeasi, se va lua in
considerare ora de pontare de la Controlul Orar anterior si asa mai departe.

4. In cazul in care existd o diferentd intre ora estimata de start si ora efectiva de start, se va respecta ora notati
de arbitrul de la startul Probei Speciale, cu exceptia cazului in care Comisarii Sportivi decid altfel.

9.4.6. ZONE DE CONTROL DIN REGRUPARI

9.4.6.1. Regruparile sunt stabilite de-a lungul traseului, conform Planului Orar. Controalele de intrare si
iesire vor respecta regulile generale care reglementeazd zonele de control (vezi Art. 9.4.4).

9.4.6.2. Scopul Regruparilor este de a reduce intervalele mari create intre echipaje din cauza intarzierilor
si / sau abandonurilor. In acest context, trebuie luata in considerare ora de inceput a Regruparii, nu durata
acesteia.

Exemplu: 120 de automobile la startul raliului
Prima Regrupare: duratd de 4 ore

o Ora de plecare din Regrupare: 12:01

o Oraideald de sosire a automobilului nr. 1 in Regrupare: 08:01

o Oraideald de sosire a automobilului nr. 120 in Regrupare: 10:00

o Ora reald de sosire a automobilului nr. 1 in Regrupare: 08:45

o Ora reald de sosire a automobilului nr. 120 la Regrupare: 11:50
60 de automobile au abandonat pe aceastdi Sectiune a raliului

o Ora de plecare a automobilului nr. 1 din Regrupare: 12:01

o Ora de plecare a automobilului nr. 120 din Regrupare: 13:00
Prin urmare, durata opririi in Regrupare va fi:

o Pentru automobilul nr. 1: 3 h 16 min

o Pentru automobilul nr. 120: 1 h 10 min

9.4.6.3. La sosirea in Regrupari, echipajele vor preda Carnetul de Control arbitrului de post. Acestea vor
primi instructiuni privind ora de start din Regrupare. Ulterior, echipajele vor trebui sa conduca imediat
si direct automobilul in zona cu reguli de Parc Inchis (Art. 9.9). Echipajele trebuie sa opreascd motorul
obligatoriu. Carnetul de Control va fi schimbat la schimbarea Sectiunii (vezi Art. 1.21).

9.4.6.4. Cu exceptia Regrupdrilor peste Noapte, automobilele vor reporni in ordinea sosirii in Regrupare.
Totusi, Directorul de Concurs poate, cu acordul Comisarilor Sportivi, sd repozitioneze oricare automobil,
indiferent de motive.

9.4.7. ZONA DE INCALZIRE A ANVELOPELOR (ZIA)
9.4.7.1. Includerea unei Zone de Incalzire a Anvelopelor intre Controlul Orar si startul unei Probe Speciale

este optionald pentru organizator. Totusi, pentru raliurile desfasurate pe asfalt, este recomandata includerea
unei Zone de Incilzire a Anvelopelor inainte de prima Proba Speciala din fiecare Zi.
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9.4.7.2. Pentru a fi utilizati ca Zoni de Incilzire a Anvelopelor, drumul trebuie amenajat ca o Proba Speciala,
cu exceptia autospecialelor de interventie, care vor raméne pozitionate dupa startul Probei Speciale.

9.4.7.3. In cazul in care se include o Zona de Incilzire a Anvelopelor, distanta minimd recomandati intre
Controlul Orar si startul Probei Speciale va fi de 300 m. Zona de Inclzire a Anvelopelor va fi marcati in Road
Book.

9.4.7.4. Zona de Incilzire a Anvelopelor incepe imediat dupa Controlul Orar, semnalizata cu panoul ,,ZIA”
si se va incheia cu panoul ,,Sfarsit ZIA” Pilotii trebuie si poati opri automobilul in orice moment in caz de
pericol.

Oprirea intentionata sau conducerea in directia opusa este strict interzisa.

Intre panoul ,,Sfarsit ZIA” si startul Probei Speciale trebuie sa existe o distantd minima de 25 m, unde echipajele
vor trebui sa se deplaseze la vitezd de mers pe jos pentru a se pozitiona la linia de start.

9.4.7.5. Procedura de start pentru Proba Specialad este stabilitd la Art. 9.7. Intervalul de 3 minute dintre
Controlul Orar si Start poate fi extins, tindnd cont de lungimea Zonei de Incilzire a Anvelopelor, pentru a
permite echipajelor sa incalzeasca anvelopele si sa se pregateascd pentru startul in Proba Speciala.

9.4.7.6. Inainte de a se deplasa in Zona de Incilzire a Anvelopelor, membrii echipajului trebuie si fie echipati
conform Art. 9.8.

9.4.8. INTARZIERE MAXIM PERMISA

9.4.8.1. Orice intarziere care depaseste 30 de minute fatd de timpul ideal individual sau o intérziere cumulata
de peste 30 de minute la finalul fiecarei Sectiuni sau Zi va duce la declararea abandonului pentru echipajul
respectiv in acea zond de control. Penalizdrile acumulate pentru intarziere, conform Art. 9.4.4.8, vor fi cele
aferente unei intarzieri de 30 de minute. Echipajul poate, insa, sa reia startul conform Art. 9.4.9. Pentru
calcularea intarzierii, se va lua in considerare timpul efectiv, nu penalizarile de timp aplicate.

9.4.8.2. In niciun caz, orice avans fatd de ora ideald nu va reduce intarzierile care duc la abandon. Penalizirile
pentru pontare in avans la un Control Orar nu vor fi luate in calcul pentru stabilirea intarzierii maxime care
conduce la abandon.

Exemplu:
Sectorul de legatura A:
o Startla: 12:00
o Timp ideal: 1:00
» Pontare la: 13:10 (penalizare pentru pontarea cu intdrziere de 10 minute: 1 min 40 sec)
o Intarziere care se adund la totalul care genereazd abandon: 10 min

Sectorul de legatura B:
o Startla: 13:10
o Timp ideal: 1:30
» Pontare la: 14:20 (penalizare pentru pontarea in avans de 20 min: 20 min)
o Intarziere care se adund la totalul care genereazd abandon: 0 min (penalizarea pentru pontarea in avans
nu afecteazd intdrzierea)
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Sectorul de legatura C:
o Startla: 14:20
o Timp ideal: 2:00
» Pontare la: 16:30 (o noud penalizare pentru pontarea cu intdrziere de 10 minute: 1 min 40 sec)
o Intarziere care se adund la totalul care genereazd abandon: 10 min suplimentare

Total sectoare de legatura A + B + C:
o Penalizare totald (pentru intdrziere si avans): 1 min 40 sec (A) + 20 min (B) + 1 min 40 sec (C) = 23
min 20 sec
o Intarziere totald care genereazd abandon: 10 min (A) + 0 min (B) + 10 min (C) = 20 min

9.4.8.3. Notificarea depasirii intarzierii maxime permise poate fi ficuta doar la finalul unei Sectiuni.
9.4.9. RE-START DUPA ABANDON

9.4.9.1. Oricare echipaj care a abandonat, inclusiv din cauza unei intarzieri mai mari decat maximul permis
intre doua Controale Orare, la sfarsitul unei Sectiuni sau Zi, poate relua startul in raliu incepand cu plecarea
din Ziua urmatoare (dupd o Regrupare peste Noapte).

Un echipaj abandonat nu poate relua startul in aceeasi Zi.

9.4.9.2. Dacd echipajul nu intentioneazd si reia startul, trebuie sd@ informeze Directorul de Concurs
completand formularul din Road Book (,,abandon final”). Formularul trebuie depus la Secretariatul raliului
cat mai curand posibil si, daca este posibil, inainte de publicarea Ordinii de Start pentru Ziua urmatoare.

9.4.9.3. Dupa ce Directorul de Concurs este informat despre abandon, echipajul trebuie sa predea Carnetul
de Control. Daca abandonul are loc pe o Proba Speciala sau in punctul de STOP, timpul echipajului pe acea
proba nu va fi inregistrat si se vor aplica prevederile Art. 9.4.9.6.

9.4.9.4. Orice automobil care nu reuseste sa termine o Zi poate fi reparat la discretia echipajului. Daca
automobilul se retrage din cauza unui accident, inainte de a efectua orice reparatie, acesta poate fi adus direct
la standul sdu din Parcul de Service, unde va rimane sub reguli de Parc Inchis pani cand Seful Verificirilor
Tehnice va aproba sau nu repararea.

Pentru a relua competitia, toate automobilele abandonate trebuie sa se prezinte in Regruparea peste Noapte
inainte de urmatoarea Zi, cel tarziu cu o ora inainte de ora programata pentru startul primului automobil.

Pe automobil trebuie pastrata caroseria originald, blocul motor marcat la Verificarea Tehnica Initiala si toate
componentele sigilate.

9.4.9.5. Echipajul poate relua startul doar dupa ce trece cu succes o verificare tehnicd a automobilului, intr-
un interval orar stabilit de organizator si mentionat in Regulamentul Particular.

9.4.9.6. Pentru toate echipajele care reiau startul, se va aplica o penalizare de 5 minute pentru fiecare Proba
Speciala (inclusiv Proba Super Speciald) nefinalizata sau neefectuata. Aceasta penalizare va fi adaugata la cel
mai bun timp obtinut in Clasa sa. Daca un echipaj este singur in Clasa sau a stabilit cel mai bun timp al Clasei,
propriul timp va fi folosit pentru aplicarea penalizarii de timp.
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9.4.9.7. Daca abandonul are loc dupa ultima Probé Speciald (inclusiv Proba Super Speciala) inainte de o
Regrupare peste Noapte, echipajul va fi considerat abandonat in acea ultimd proba. O penalizare de 5 minute
va fi adaugata la timpul realizat in acea Proba Speciald sau Proba Super Speciala.

9.4.9.8. Dupa ce Comisarii Sportivi analizeazd cererile de repozitionare a echipajelor care sunt inca in concurs,
echipajele care reiau startul vor fi repozitionate de catre Comisarii Sportivi in cadrul urmatorului start.

9.4.9.9. Comisarii Sportivi pot modifica aceasta metoda de repozitionare pentru:
o Pilotii prioritari FIA si / sau FRAS;
o Ceilalti piloti, in functie de performantele din Ziua respectiva.

9.4.9.10. Comisarii Sportivi pot oricand sa retragd beneficiul re-startului dupd abandon, iar aceasta decizie
nu este susceptibild de recurs sportiv.

9.4.9.11. Oricare echipaj care abandoneaza in mod deliberat pentru a obtine un avantaj va fi judecat de catre
Comisarii Sportivi, care pot refuza reluarea startului si pot aplica sanctiuni, conform Anexei Sanctiuni si /
sau Codului Sportiv National.

9.4.9.12. Echipajele care abandoneaza intr-o Sectiune din ultima Zi a raliului nu vor fi clasate.

9.5. START

9.5.1. START FESTIV

9.5.1.1. Startul Festiv este organizat pentru a creste interesul mediatic si de promovare al raliului. Intervalul
si ordinea de start sunt stabilite de catre organizator, iar programul si locatia festivitatii trebuie specificate in
Regulamentul Particular al fiecdrui raliu.

9.5.1.2. Membrii echipajelor trebuie sa poarte in mod obligatoriu combinezonul de concurs sau o
imbracaminte reprezentativa, adecvatd si decenta (obligatoriu: pantaloni lungi si incaltaminte inchisa), care
poate sd contind elemente grafice cu siglele partenerilor proprii.

9.5.1.3. Daca un echipaj nu poate participa la Startul Festiv cu automobilul de concurs, acesta va putea lua
startul in raliu conform Ordinii de Start, cu conditia s informeze Comisarii Sportivi si s fi fost admis la
Verificarea Tehnica Initiald. In acest caz, echipajul trebuie si fie prezent la Startul Festiv fird automobil,
respectand ordinea stabilita.

9.5.2. STARTUL RALIULUI

9.5.2.1. Inainte de startul partii competitive a raliului (CO 0), Organizatorii pot grupa toate automobilele de
concurs intr-un Parc de Start. Automobilele trebuie sa ajunga in acest Parc de Start inainte de ora de start
stabilita in Regulamentul Particular al raliului. Sanctiunile pecuniare pentru sosirea cu intarziere in Parcul
de Start vor fi detaliate in Regulamentul Particular. Parcul de Start se va supune regulilor de Parc Inchis (vezi
Art. 9.9).

9.5.2.2. Ora ideala de start, conform Ordinii de Start, va fi inscrisd in Carnetul de Control al fiecarui echipaj
la prezentarea acestuia la CO 0.
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9.5.2.3. Intarzierile imputabile echipajului la startul raliului, al unei Zile sau al unui sector de legaturd vor
fi penalizate de catre Directorul de Concurs cu 10 secunde pentru fiecare minut sau fractiune de minut de
intarziere, conform Art. 9.4.4.8.

9.5.2.4. Un echipaj care se prezinta la startul raliului, al unei Sectiuni sau al unei Zile cu o intarziere mai mare
de 15 minute nu va fi autorizat sa ia startul.

9.6. SHAKEDOWN

9.6.1. La Shakedown pot participa doar membrii echipajului care sunt inscrisi oficial in raliu si automobilele
care au fost admise la Verificarea Tehnica Initiala.

9.6.2. Pentru automobilele la care se aplica, blocul motor, transmisia completa si componentele mecanice
mentionate in acest regulament trebuie sa fie sigilate.

9.6.3. Desi se aplica conditiile generale specificate la Art. 9.6.1, in timpul Shakedown-ului, locul pasagerului
(co-pilotului) poate fi ocupat de orice persoana invitata, cu conditia ca aceasta sd aibd varsta de minimum
16 ani impliniti. Pentru invitatii sub 18 ani, este obligatorie o declaratie notariald din partea parintilor sau
tutorilor, aprobatd de FRAS (modelul este disponibil pe www.fras.ro).

Pilotii debutanti si pilotii juniori minori nu pot transporta invitati pe parcursul Shakedown-ului. In cazul
acestora, locul pasagerului poate fi ocupat exclusiv de co-pilotul respectivului echipaj inscris oficial in raliu sau
de un instructor categoria minim C, acreditat FRAS.

Orice invitat aflat in automobilul de concurs in timpul Shakedown-ului si care nu este inscris la raliu trebuie
sd semneze o declaratie pe propria raspundere pusd la dispozitie de organizator, pentru a absolvi pilotul,
organizatorul si / sau FRAS de orice vina in caz de accident.

9.6.4. In timpul Shakedown-ului, membrii echipajului oficial trebuie si poarte echipamentul complet de
securitate omologat si valabil, conform Capitolului III din Anexa L, fiind compus din: cascd, cagula, dispozitiv
de fixare a capului si a gatului (FHR / HANS), combinezon, lenjerie (bluza, pantaloni lungi, sosete), manusi
(optionale pentru co-pilot) si incaltdminte. De asemenea, acestia trebuie sa aiba centurile de siguranta fixate
corect.

9.6.5. Pentru invitati, echipamentul obligatoriu trebuie sa fie omologat si valabil, conform Capitolului III
din Anexa L, fiind compus din: casca, cagula, dispozitiv de fixare a capului si a gatului (FHR / HANS) si
combinezon. Pasagerul trebuie sd poarte obligatoriu incaltaminte inchisa, care poate fi neomologata si sa aiba
centura de sigurantd fixata corect.

9.6.6. Orice abatere de la aceste reguli va fi sanctionata de Comisarii Sportivi.

9.6.7. Un echipaj al cdrui automobil se defecteaza in timpul Shakedown-ului trebuie totusi sa participe la
Startul Festiv.

9.7. PROBE SPECIALE

Pentru Probele Speciale, Probele Super Speciale si Shakedown, cronometrarea se va face cu precizie de zecime
de secunda.
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Este interzis echipajelor, inclusiv Team Managerilor, sd circule in sens invers fata de directia stabilita pe Probele
Speciale, sub sanctiunea descalificdrii. In cazul in care aceastd abatere este comisa de citre un Team Manager,
sanctiunea descalificérii va fi aplicatd echipajului (sau echipajelor) pe care acesta il reprezintd in cadrul raliului.

9.7.1. STARTUL IN PROBELE SPECIALE

9.7.1.1. Probele Speciale vor incepe de la Punctul de Start. Startul se va da de pe loc, cu automobilul avand
motorul pornit si pozitionat pe linia de start. Echipajele care nu pot prezenta automobilul cu motorul pornit
vor fi declarate abandonate si vor putea relua startul conform Art. 9.4.9.

9.7.1.2. In cazul in care un echipaj nu porneste de pe linia de start in termen de 20 de secunde de la ora de
start (ora si minutul de start stabilite sau semnalul de start in cazul utilizdrii numaratorii inverse), acesta va fi
considerat abandonat, iar automobilul va fi repozitionat intr-un loc sigur. Echipajul va avea posibilitatea de a
relua startul conform Art. 9.4.9.

9.7.1.3. Procedura de start pentru Probele Speciale:

Céand automobilul ajunge la linia de start, arbitrul din post va nota in Carnetul de Control ora efectivd a
startului (ora si minutul). Dupd ce ora efectiva este notatd in Carnetul de Control, carnetul va fi returnat
echipajului cat mai rapid posibil.

a) Pentru procedura de start electronic:

Se va utiliza un ceas digital (afisand ora oficiald) sau un ceas cu numaratoare inversd, care vor fi clar vizibile
echipajului pozitionat pe linia de start. Aceste sisteme vor fi detaliate in Regulamentul Particular al raliului.

In cazul utilizarii ceasului digital, startul se va lua in momentul implinirii orei si minutului de start atribuit
echipajului.

In cazul utilizdrii ceasului cu numaritoare inversa, startul se va lua la semnalul de start (secunda ,,00” sau
lumina verde).

Este obligatoriu sa existe o linie de start permanenta, inclusiv pe macadam si zdpada. Fotocelulele de start,
conectate la cronometru, vor fi amplasate la 50 cm dupa linia de start pentru a detecta orice start anticipat.

Atunci cand automobilul ajunge la linia de start, partea din fata trebuie sa fie pozitionatd corect, in spatele
indicatorului de start plasat de arbitru. Cu cel mult un minut inainte de ora de start, dar nu inainte ca
automobilul sa fie oprit in pozitia corectd, arbitrul va indeparta indicatorul de start. Echipajul se va raporta
la ceasul de start, iar orice modificare a pozitiei automobilului pana la ora de start nu este permisd. Aceste
incalcari vor fi raportate Comisarilor Sportivi.

b) Procedura de start manual:

In cazul in care este necesar si se utilizeze o procedura de start manual, dupa ce Carnetul de Control a fost
returnat echipajului, arbitrul de start va numara cu voce tare: 30” - 15” - 10” si, apoi, ultimele 5 secunde,
fiecare secunda in parte. La expirarea celor 5 secunde, semnalul de start va fi dat si automobilul trebuie sa
porneascd imediat.

9.7.1.4. Startul intr-o Proba Speciala trebuie sd aiba loc la ora indicatd in Carnetul de Control. Arbitrul de
post nu poate amana startul decat in cazuri de forta majora.
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9.7.1.5. In caz de intérziere din vina echipajului la linia de start, arbitrul va nota un nou timp in Carnetul de
Control. In acest caz, penalizarea va fi de 1 minut pentru fiecare minut sau fractiune de minut de intérziere.

9.7.1.6. Orice echipaj care refuza sa ia startul intr-o Proba Speciala la ora si in ordinea care i-au fost atribuite va
primi o penalizare minima de 10 minute din partea Comisarilor Sportivi si poate ajunge pana la descalificare,
la cererea Directorului de Concurs, indiferent daca Proba Speciald a fost parcursa sau nu de catre echipaj si
indiferent daca Proba Speciald se desfasoara sau nu.

9.7.1.7. Un start anticipat se defineste ca fiind un start efectuat inainte de ora de start (ora si minutul) inscrisa
in Carnetul de Control sau inainte de semnalul propriu-zis dat de ceas, semafor sau arbitru. Nu exista toleranta,
iar startul trebuie sa fie efectuat exact la ora si minutul stabilite sau in momentul semnalului de start.

Penalizdrile pentru un start anticipat sunt urmatoarele:

o Prima abatere: 10 secunde;

o A doua abatere: 1 minut;

« A treia abatere: 3 minute;

« Abateri ulterioare: la aprecierea Comisarilor Sportivi.

Aceste penalizari nu exclud aplicarea unor sanctiuni suplimentare din partea Comisarilor Sportivi, mai ales
in caz de recidiva.

9.7.1.8. Pentru calculul timpului pentru urmatorul sector de legitura, se va utiliza ora efectiva de start.

9.7.1.9. In cazul in care nu existd un start pentru un automobil de concurs timp de mai mult de 20 de minute,
spectatorii vor fi anuntati ca Proba Speciala va reincepe prin parcurgerea unui automobil din Caravana de
Securitate, trimis de citre Directorul de Concurs. In caz contrar, Proba Speciala va fi oprita.

9.7.2. SOSIREA SI STOPUL IN PROBELE SPECIALE

9.7.2.1. Timpul de sosire intr-o Proba Speciala este inregistrat la linia de sosire lansata, care trebuie sd fie
amplasata intr-un loc sigur atat pentru arbitri, cat si pentru automobilele de concurs. Linia de sosire trebuie
sa fie pozitionata la cel putin 200 m inainte de Punctul de Stop.

9.7.2.2. Zona dintre linia de sosire si Punctul de Stop trebuie s fie lipsita de viraje periculoase, strdnse sau
inselatoare si sa nu contina obstacole periculoase. Oprirea intre panoul galben de avertizare si Punctul de
Stop este interzisa si va fi raportatd Comisarilor Sportivi. Cronometrarea va fi realizatd la linia de sosire,
folosind fotocelule conectate la un cronometru cu imprimanta. Acest sistem de cronometrare va fi dublat.
Arbitrii vor fi pozitionati in dreptul liniei de sosire, marcata prin panoul ,,Linie de Sosire lansata” pe fundal
rosu, conform Art. 9.4.1.

9.7.2.3. Echipajul trebuie si opreasca la Punctul de Stop, marcat cu panoul ,,Control Stop” pe fundal rosu,
conform Art. 9.4.1, pentru ca ora de sosire sd fie notatd in Carnetul de Control (ora, minutul, secunda si
zecimea de secunda). Daca arbitrii din Punctul de Sosire nu pot comunica imediat ora exacta de sosire celor
din Punctul de Stop, acestia vor semna si stampila Carnetul de Control, iar ora va fi notata la Controlul Orar
de la urmatoarea Regrupare.

9.7.2.4. Timpii realizati de echipaje in fiecare Proba Speciala, exprimati in ore, minute, secunde si zecimi de
secunda, vor fi addugati la celelalte penalizdri exprimate in timp.
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9.7.3. PROBE SUPER SPECIALE

9.7.3.1. Includerea unei Probe Super Speciale in Planul Orar al raliului este optionala. Planificarea si
organizarea acesteia se vor face cu respectarea stricta a prevederilor Art. 2.3.2.

9.7.3.2. Toate informatiile referitoare la desfasurarea Probelor Super Speciale trebuie precizate in Regulamentul
Particular al raliului.

9.7.3.3. Atunci cand mai multe automobile iau startul simultan, configuratia traseului la fiecare punct de start
trebuie sa fie similard. Aceeasi procedura de start va trebui aplicati pentru fiecare automobil. In cazul in care
exista puncte diferite de start, sunt permise punctele de start decalate pentru a egaliza lungimea Probei Super
Speciale.

9.7.3.4. Startul in Probele Super Speciale

Echipajele vor respecta procedura de pontare descrisa la Art. 9.4.5, vor ponta in Controlul Orar al Probei
Super Speciale si vor astepta startul la indicatiile oficialilor.

Startul pentru Probele Super Speciale este coordonat de Directorul de Concurs sau de adjunctul acestuia.

Dupa ce automobilul de concurs este aliniat pe linia de start, arbitrul de start va declansa numaratoarea
inversa pe ceasul de start, incepand cu secunda 15, cu lumina de fundal rosie conform imaginii de mai jos:

Cand ceasul ajunge la secunda 00 si lumina de start devine verde, se poate lua startul conform imaginii de
mai jos:

Minutul de start, care va fi notat in Carnetul de Control pentru calcularea timpului pentru urmatorul sector
de legatura, va fi minutul urmdtor celui efectiv de start. Acesta va fi consemnat in Carnetul de Control de
catre arbitrul din Punctul de Stop. Oprirea in Punctul de Stop si inscrierea timpului in Carnetul de Control
sunt obligatorii.

In cazul unor evenimente neprevizute dupi declansarea numdritorii inverse, arbitrul de start va opri
numardtoarea, ceea ce va duce la améanarea startului pentru automobilul aflat pe linia de start. Procedura se
va relua ulterior.

Pentru calcularea timpului realizat pe Proba Super Speciald, se va lua in considerare diferenta dintre timpul
de sosire si timpul efectiv de start.

9.7.3.5. In cazul in care se organizeazi, Proba Super Speciald este parte integrati in partea competitivd a
raliului. In cazul unui abandon, echipajele au posibilitatea de a relua startul conform prevederilor Art. 9.4.9.
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9.7.3.6. Participarea este obligatorie pentru toate echipajele. Proba Super Speciala trebuie obligatoriu parcursa
conform traseului indicat in Road Book. Traseul se considera incheiat dupé parcurgerea tuturor reperelor.

Echipajele sunt singurele responsabile pentru respectarea traseului indicat si a numarului de ture. In cazul
depasirii numarului de ture sau a lungirii traseului, timpul contabilizat va fi timpul realizat, inclusiv turele
suplimentare.

In cazul in care se parcurg mai putine ture sau in cazul scurtirii traseului, se va acorda cel mai slab timp din
Clasa realizat in conditii normale, la care se adauga o penalizare de 10 secunde.

9.7.3.7. Timpul realizat de fiecare echipaj in Proba Super Speciald se contabilizeaza in toate Clasamentele
raliului.

9.7.3.8. Traseul sicanelor si al devierilor trebuie urmat conform reperelor din Road Book. Atingerea sau
deplasarea elementelor sicanelor va fi penalizata conform Anexei Sanctiuni, iar nerespectarea devierilor va fi
penalizatd conform prevederilor din Regulamentul Particular al raliului.

9.7.3.9. Penalizdrile pentru intérziere sau avans la Controlul Orar al Probei Super Speciale si/ sau la urmatorul
Control Orar se aplica conform Art. 9.4.4.8.

9.7.3.10. Un sistem de Steaguri Rosii afisate de arbitri sau un sistem cu Lumini Rosii trebuie pozitionat pentru
a semnaliza echipajele sa opreascd sau sa incetineasca. Procedura specificatd la Art. 9.8.3.3 trebuie respectata.

9.7.3.11. Din motive de securitate, automobilul unui echipaj care nu reuseste sd termine Proba Super Speciala
poate fi transportat de organizatori intr-un loc sigur pentru evacuare.

9.7.4. PROBA POWER STAGE

9.7.4.1. Pentru fiecare raliu din Campionatul National de Raliuri, organizatorii trebuie sa includa o Proba
Speciald avand titulatura de ,,Power Stage”.

9.7.4.2. Proba Power Stage trebuie sd indeplineasca urmatoarele conditii:

 Sa fie ultima Probd Speciald a raliului. Dacd ultima Proba Speciala este o Proba Super Speciala aprobata
de Comisia de Raliuri, conform Art. 2.3.2, Proba Power Stage va fi penultima Proba Speciald a raliului;

 Sifie desfdsuratd la o ord agreata de Comisia de Raliuri;

» Sase desfasoare ca oricare Probd Speciald a raliului, parcursa de catre toate echipajele;

 Sa fie reprezentativd pentru raliu;

« Saaiba o lungime minima de 6 kilometri;

o Safie aleasa dupd consultarea si cu aprobarea Comisiei de Raliuri.

9.7.4.3. Detaliile privind desfisurarea Probei Power Stage trebuie precizate in Regulamentul Particular al
raliului.

9.7.4.4. Nicio alta Proba Speciald nu poate avea titulatura de Power Stage decét cea anuntata in Planul Orar
al raliului sau printr-un Buletin ulterior.

9.7.4.5. In scopul acoperirii media, organizatorii pot opri orice automobil si echipaj imediat dupa Punctul
de Stop al Probei Power Stage. In acest caz, echipajele trebuie sa respecte indicatiile oficialilor si / sau ale
organizatorilor prezenti. Daca este necesar, la indicatiile Directorului de Concurs, arbitrii din Punctul de
Stop al Probei Power Stage pot modifica timpii pentru urmatorul sector de legatura.
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9.7.5. INTRERUPEREA UNEI PROBE SPECIALE

9.7.5.1. In cazul in care o Proba Speciala este intreruptd sau opritd din orice motiv, fiecirui echipaj afectat
i se va atribui un timp considerat cel mai echitabil de catre Directorul de Concurs. Totusi, niciun echipaj
responsabil sau co-responsabil pentru oprirea unei Probe Speciale nu va beneficia de aceastd masura.

9.7.5.2. Dacd un echipaj / automobil este semnificativ si evident obstructionat de automobilul din fata,
Directorul de Concurs poate acorda un timp de referinta (timp teoretic). Pentru a elimina orice dubiu privind
obstructionarea, echipajul trebuie si prezinte dovezi video (se recomanda imaginile furnizate de camerele
video on-board).

9.8. SECURITATE

Aceste reguli se aplica tuturor echipajelor participante in Campionatul National de Raliuri, inclusiv in
Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice si in Clasa Nationald Dacia Revival.

In timpul Probelor Speciale, membrii echipajului trebuie si poarte echipamentul complet de securitate
omologat si valabil, conform Capitolului III din Anexa L, fiind compus din: cascd, caguld, dispozitiv de fixare
a capului si a gatului (FHR / HANS), combinezon, lenjerie (bluza, pantaloni lungi, sosete), incaltdminte si
manusi (obligatorii pentru pilot, optionale pentru co-pilot). De asemenea, acestia trebuie sa aiba centurile de
siguranta fixate corect. Orice abatere va fi sanctionatd de Comisarii Sportivi.

In automobilul de concurs, sistemul de geolocalizare (Art. 6.10) furnizat de FRAS trebuie sa fie usor accesibil
atat pentru pilot, cat si pentru co-pilot atunci cand acestia sunt asezati si fixati cu centurile de siguranta.

Fiecare automobil de concurs trebuie sa transporte un panou ,,SOS” scris cu rosu si, pe verso, un panou ,,OK”
scris cu verde, avind dimensiunea de cel putin 42 cm x 29,7 cm (A3) conform imaginii de mai jos:

isplay his sign to the ollowing cars.

BENOTIGEN,

Do or

zelgen Sie dieses Symbol an diesen Teams

@
@ o
@ vemsie

800

Panoul trebuie s fie amplasat in automobil si sa fie usor accesibil ambilor membri ai echipajului.

De asemenea, fiecare automobil de concurs trebuie sa transporte cel putin un triunghi reflectorizant rosu.
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9.8.1. PUNCTE DE INTERVENTIE INTERMEDIARE

Numadrul de Puncte Radio intermediare este determinat de configuratia, calitatea suprafetei de rulare,

dificultatea si lungimea fiecarei Probe Speciale, dupa cum urmeaza:

o Pe Probele Speciale unde exista semnal GSM, se dispun Puncte Radio intermediare in locuri sigure, la
aproximativ 3 km distanta intre ele;

» Pe Probele Speciale unde nu exista semnal GSM, se dispun Puncte Radio intermediare in locuri sigure, la
aproximativ 1 km distanta intre ele.

a) Dispozitive Medicale

Amplasarea Punctelor de Interventie Medicald intermediare este obligatorie pentru toate Probele Speciale
cu lungimea de peste 10,00 km. Tipul si numarul dispozitivelor se stabilesc in functie de lungimea Probei
Speciale si suprafata de rulare (asfalt sau macadam), conform schemelor detaliate in Caietul de Sarcini al
Organizatorului.

b) Dispozitive de Descarcerare si Stingere Incendii

Amplasarea Punctelor de Interventie pentru Descarcerare si Stingere Incendii intermediare este obligatorie
pentru toate Probele Speciale cu lungimea de peste 15,00 km. Tipul si numarul dispozitivelor se stabilesc in
functie de lungimea Probei Speciale si suprafata de rulare (asfalt sau macadam), conform schemelor detaliate
in Caietul de Sarcini al Organizatorului.

¢) Dispozitive de Tractare si Recuperare

Amplasarea Punctelor de Interventie pentru Tractare si Recuperare intermediare este obligatorie pentru
toate Probele Speciale cu lungimea de peste 15,00 km. Tipul si numarul dispozitivelor se stabilesc in functie
de lungimea Probei Speciale si suprafata de rulare (asfalt sau macadam), conform schemelor detaliate in
Caietul de Sarcini al Organizatorului.

Toate Punctele de Interventie intermediare trebuie sa fie intotdeauna asociate cu un Punct Radio intermediar.
Pentru raliurile desfasurate pe macadam, autospecialele de interventie intermediard trebuie sa fie obligatoriu
autovehicule 4x4 echipate corespunzitor pentru teren accidentat (anvelope All-Terrain, cric, cheie de roti etc.).

In functie de conditiile specifice ale fiecirei Probe Speciale, numarul final si pozitionarea dispozitivelor pot fi
ajustate doar cu avizul Comisiei de Raliuri, Comisiei de Securitate si Comisiei Medicale.

9.8.2. INCIDENTE PE PROBELE SPECIALE

9.8.2.1. In cazul unui accident care necesita asistentd medicald de urgenta, se aplici urmitoarele:
1. Comutatorul ,,SOS” de pe sistemul de geolocalizare trebuie activat cdt mai curand posibil;
2. Daca este posibil, panoul ,,SOS” (scris cu rosu) trebuie afisat imediat pentru automobilele urmatoare
si pentru orice elicopter care acorda asistenta;
3. Cat mai curand posibil, triunghiul reflectorizant rosu trebuie amplasat intr-un loc vizibil pe aceeasi
parte a drumului cu automobilul, la cel putin 50 de metri inainte de acesta, pentru a avertiza pilotii
urmaritori, chiar daca automobilul este in afara drumului.

Orice echipaj caruia i se afiseaza panoul ,,SOS” sau care observa un automobil care a suferit un accident, fara
ca panoul ,,OK” si fie afisat, trebuie sa opreasca imediat pentru a acorda primul ajutor. De asemenea, toate
automobilele urmatoare trebuie sa opreasca. Al doilea automobil care ajunge la locul accidentului trebuie sa
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informeze urmitorul Punct Radio intermediar. In cazul in care accidentul are loc intre ultimul Punct Radio
si sosirea probei, informarea se va face obligatoriu la Punctul de Stop. Automobilele urmatoare trebuie sa
asigure un drum liber pentru autospecialele de interventie. Timpul alocat fiecarui echipaj oprit va fi stabilit
conform Art. 9.7.5.

9.8.2.2. In cazul unui accident care nu necesita asistentd medicali de urgentd sau cand un automobil se
opreste din orice alt motiv pe traseu (temporar sau permanent), se aplica urmatoarele:

1. Comutatorul ,,OK” de pe sistemul de geolocalizare trebuie activat in termen de un minut. Daca unul
dintre membrii echipajului nu activeaza comutatorul ,,OK”, acest lucru va fi considerat o blocare a
traseului, iar automobilul va fi tratat ca un obstacol pentru echipajele urmatoare;

2. Panoul ,,OK” (scris cu verde) trebuie afisat imediat pentru automobilele urmatoare si pentru orice
elicopter care acorda asistenta. Daca echipajul paraseste automobilul, panoul ,,OK” trebuie sd rimana
afisat vizibil pentru toate echipajele urmatoare;

3. Cat mai curand posibil, triunghiul reflectorizant rosu trebuie amplasat intr-un loc vizibil pe aceeasi
parte a drumului cu automobilul, la cel putin 50 de metri inainte de acesta, pentru a avertiza pilotii
urmaritori, chiar dacd automobilul este in afara drumului.

9.8.2.3. In cazul in care pe afisajul sistemului de geolocalizare apare semnalul ,,SOS” ,,OK” sau ,,Pericol”
(,Hazard” / ,Warning”), acest semnal este echivalent cu afisarea panoului ,SOS”, ,OK” sau a triunghiului
reflectorizant rosu.

9.8.2.4. Daca, din orice motiv, nu este posibil si se afiseze panoul ,,SOS” sau ,,OK”, acestea pot fi inlocuite cu
semnale gestuale clare si evidente, vizibile din afara automobilului:

o Brat si deget mare in sus pentru a indica ,,OK”;

« Brate incrucisate deasupra capului pentru a indica ,,SOS”.

SOS

9.8.2.5. Orice echipaj care este capabil sa respecte aceste reguli, dar nu le respecta, va fi raportat Comisarilor

Sportivi de cétre Directorul de Concurs.
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9.8.2.6. Orice echipaj care abandoneaza intr-un raliu trebuie sd anunte oficial acest fapt prin intermediul
Ofiterului Relatii cu Concurentii, cat mai curand posibil, cu exceptia cazurilor de forta majora. Nerespectarea
acestei obligatii va atrage o sanctiune, stabilita de Comisarii Sportivi.

9.8.2.7. In cazul in care un echipaj este implicat intr-un accident in care o persoani care nu este membru al
echipajului sufera vatdmari corporale, automobilul trebuie sa se opreascd imediat, iar procedura prevazuta la
Art. 9.8.2.1 trebuie aplicata.

9.8.2.8. Daci se dovedeste necesar sd se intervina pe traseul unei Probe Speciale, in special pentru eliberarea
traseului, doar Directorul de Concurs poate dispune interventia tehnicéd corespunzatoare.

Interventia se va efectua doar daca traseul Probei Speciale este blocat de un automobil avariat sau defect si nu
este nicio posibilitate de a ocoli obstacolul de catre automobilele urmatoare.

Membrii echipajului implicat nu se vor putea opune ca automobilul lor sa fie degajat, mutat sau tractat pe
intreg traseul Probei Speciale, inclusiv in cazul repetarii Probei Speciale. Orice interventie este strict limitata
la serviciile organizatorului si / sau ale oficialilor raliului.

Organizatorul are obligatia de a transporta automobilul unui echipaj care nu reuseste sa finalizeze Proba
Speciala pana la un punct de evacuare a Probei Speciale (inclusiv dupa Punctul de Stop al acesteia). De acolo,
membrii echipajului trebuie sa recurga la interventia proprie, iar costurile acesteia vor raméne in sarcina lor.

9.8.3. STEAG ROSU

9.8.3.1. Steagul Rosu va fi afisat echipajelor doar la indicatia Directorului de Concurs si poate fi afisat doar
la Punctele Radio intermediare, marcate in Road Book. Steagul Rosu va fi afisat la toate Punctele Radio
intermediare care preced incidentul.

Fiecare arbitru aflat la Punctele Radio intermediare trebuie sd aiba in dotare un Steag Rosu.
Niciun alt steag, in afara de Steagul Rosu, nu poate fi afisat in timpul unei Probe Speciale.

9.8.3.2. Steagurile electronice rosii vor fi utilizate in toate automobilele de concurs. Atunci cand sunt activate
din Comandamentul Raliului, ecranul sistemului de geolocalizare va deveni rosu si va afisa mesajul ,,STEAG
ROSU” (,RED FLAG”). Echipajele trebuie sa confirme imediat Steagul Rosu electronic apasand butonul
~CONFIRMARE” (, ACKNOWLEDGE”) si sd urmeze instructiunile din Art. 9.8.3.3.

9.8.3.3. La trecerea pe langd un Steag Rosu afisat si / sau la primirea unui Steag Rosu electronic, pilotul
trebuie sd reducd imediat viteza, sa mentind aceastd vitezd redusa pana la finalul Probei Speciale si sd urmeze
instructiunile arbitrilor sau ale echipajelor de interventie. Nerespectarea acestei reguli va atrage o sanctiune
din partea Comisarilor Sportivi.

9.8.3.4. Echipajele care au primit Steagul Rosu vor primi un timp de referinta pentru Proba Speciala, conform
Art. 9.7.5.

9.8.3.5. In cazul utilizarii unor sisteme de semnalizare diferite pe Probele Super Speciale (de exemplu: lumini
intermitente), detaliile complete vor fi specificate in Regulamentul Particular.

9.8.3.6. Daca o Proba Speciala este intreruptd sau oprita si echipajele trebuie sa parcurga acea proba ,,in
regim de etapd’, Steagul Rosu va fi afisat la startul acesteia pentru a informa pilotii cu privire la procedura.
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9.8.4. SICANE SI ANTI CUT-URI

9.8.4.1. Din considerente de securitate, pe traseul unei Probe Speciale pot fi amplasate sicane cu scopul de a
reduce viteza pe un sector periculos sau pe un sector parcurs cu viteza maxima pentru o perioada lunga de
timp.

Toate sicanele trebuie notate in Road Book si trebuie sé fie marcate in timpul recunoasterilor.

9.8.4.2. Arbitrul delegat in Punctul Radio intermediar de la sicana este desemnat Judecétor de Fapte. Acesta
va semnala Directorului de Concurs toate automobilele care au trecut incorect prin sicana, iar echipajele
acestora vor fi sanctionate de catre Directorul de Concurs, in urma raportului Judecatorului de Fapte,
conform Anexei Sanctiuni.

9.8.4.3. Dacd un element al sicanei a fost deplasat din pozitia initiald si impiedica trecerea echipajelor
urmatoare, Directorul de Concurs poate atribui echipajelor in cauzd un timp de referintd pentru Proba
Speciala, conform Art. 9.7.5.

9.8.4.4. Sicanele trebuie sa respecte urmatoarele prevederi:
» Distanta longitudinala de 10 m intre limitele exterioare ale elementelor sicanei trebuie respectata
pentru a asigura uniformitatea;
» Este important sa se marcheze directia sicanei prin marcaje de tip zebrd sau sageti si sa se amplaseze
» 4

un panou ,,100 m” inainte de sicana. Pozitia exacta a elementelor sicanei trebuie sa fie marcatd in mod
clar printr-o linie vopsitd, astfel incit acestea sa poata fi repozitionate in cazul in care sunt mutate din

pozitie.
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9.8.4.5. Sicanele trebuie realizate din:
» Baloti de paie (minim 250 kg), obligatoriu infasurati in folie de plastic;
o Butoaie de ap3;
o Zid din anvelope conectate;
» Bariere de beton, cu marginile expuse protejate.

9.8.4.6. Pentru anti cut-uri se recomanda utilizarea unui tip de bloc cu dimensiunile de aproximativ 20 x 20
x 38 cm si 0 greutate minima de 15 kg. Stalpul de semnalizare trebuie si fie din plastic. In cazul in care se
folosesc baloti de paie, acestia trebuie infasurati bine in folie de plastic si trebuie sa existe un mijloc de a-i
readuce rapid in pozitie.

9.8.5. ARBITRI SI PERSONAL

Persoanele aflate in functie pe parcursul unei Probe Speciale, inclusiv jurnalistii, fotografii si cameramanii
acreditati, trebuie sa poarte vesta reflectorizanta.

9.9. PARC INCHIS

9.9.1. In timpul regulilor de Parc Inchis, este interzisd, sub sanctiunea descalificarii, efectuarea oricaror reparatii
sau alimentari. Orice incélcare a regulilor de Parc Inchis va atrage o sanctiune din partea Comisarilor Sportivi,
care poate duce pand la descalificare.

9.9.2. Automobilele sunt supuse regulilor de Parc Inchis:

o De la intrarea in Parcul de Start, in cel de Regrupare sau in cel de la finalul unei Zile, pana la parasirea
acestora;

o Delaintrarea intr-o zond de control si pana la parasirea acesteia;

+ Delasosireain Parcul Inchis final al raliului si pana la expirarea termenului pentru depunerea contestatiilor,
pani la anuntul de deschidere a Parcului Inchis de citre Comisarii Sportivi.

9.9.3. In Parcul Inchis este interzisi utilizarea huselor pentru automobile.
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9.9.4. In Parcul Inchis este obligatorie utilizarea unei prelate de protectie a solului avand dimensiuni
corespunzdtoare pentru a proteja suprafata in cazul scurgerilor de fluide de la motor, cu exceptia cazului in
care este prevazut altfel in Regulamentul Particular al raliului.

9.9.5. Imediat dupa ce au parcat automobilul in Parcul Inchis, pilotii trebuie si opreasci motorul, iar membrii
echipajului trebuie s3 paraseascd Parcul Inchis.

Prezenta persoanelor in Parcul Inchis este strict interzisd, cu exceptia arbitrilor si / sau oficialilor care trebuie
sa indeplineascd functii specifice.

9.9.6. Pentru a iesi din Parcul Inchis la inceputul unei Zile sau dintr-o Regrupare, membrii echipajului vor
fi autorizati sd patrundi in zona cu 10 minute inainte de timpul lor de start. In cazul unei Regrupari care nu
dureaza mai mult de 15 minute, membrii echipajelor vor putea raméne in respectivul Parc de Regrupare.

9.9.7. Doar oficialii aflati in post si / sau membrii echipajelor vor putea impinge un automobil de concurs in
interiorul Parcului Inchis.

9.9.8. Daca Comisarii Tehnici considerd ca defectiunile unui automobil pot afecta siguranta acestuia, cu
permisiunea Sefului Verificarilor Tehnice si a Directorului de Concurs, si in prezenta unui Comisar Tehnic,
un singur membru al echipei tehnice poate repara sau inlocui elementele de securitate (de exemplu: centura de
sigurantd, extinctorul etc.).

9.9.9. Din motive de sigurantd, cu aprobarea prealabila a Directorului de Concurs si sub supravegherea unui
arbitru autorizat sau a unui Comisar Tehnic, membrii echipajului si maxim 3 membri ai echipei tehnice pot
schimba geamurile.

9.9.10. Dacd timpul necesar pentru finalizarea reparatiilor mentionate mai sus depéseste ora de start initiala,
echipajul va primi o noud ora de start dupa finalizarea reparatiilor, penalizarea fiind de 10 secunde pentru
fiecare minut sau fractiune de minut de intarziere, fara a depasi insd intarzierea maxima permisa.

9.9.11. Dispozitivele sistemelor de geolocalizare (Art. 6.10) si camerele on-board furnizate de echipa de
productie video a raliului (Art. 6.11) pot fi demontate in Parcul Inchis numai cu acordul Sefului Verificarilor
Tehnice si sub supravegherea unui arbitru autorizat sau a unui Comisar Tehnic.

9.9.12. In orice Parc Inchis, manevrele demonstrative ale automobilelor de concurs sunt interzise, sub
sanctiunea descalificarii.

10. CONTESTATII, RECURS SI DREPTUL LA REVIZUIRE

10.1. Orice contestatie trebuie formulata in conformitate cu prevederile Capitolului 19 din Codul Sportiv
National.

Contestatia trebuie depusd in scris si predatd Directorului de Concurs, insotita de o garantie conform Normelor
Financiare FRAS 2026. Garantia nu va fi restituita in cazul in care contestatia este considerata nefondata.

Garantiile pentru contestatii sunt urmatoarele:
o Pentru contestatii pe linie sportivd la Comisarii Sportivi: 1.300 RON;
o Pentru contestatii cu caracter tehnic la Comisarii Sportivi: 2.750 RON;
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o Pentru contestatii asupra unui automobil pentru un reper: 3.300 RON;
o Pentru contestatii asupra unui automobil pentru un subansamblu: 6.600 RON;
o Pentru contestatii asupra unui automobil pentru tot automobilul: 19.250 RON.

10.2. Membrii echipajelor pot depune recurs sau cerere de revizuire impotriva deciziilor in conformitate cu
prevederile Capitolului 20 din Codul Sportiv National.

Garantiile pentru recurs sunt urmatoarele:

o Pentru recursuri la Comisia de Competitii: 2.750 RON;
o Pentru recursuri la Comisia de Disciplina: 2.750 RON;
o Pentru recursuri la Comisia de Apel: 3.800 RON.

Taxa pentru Dreptul la Revizuire este de: 2.750 RON.

10.3. Orice garantie si / sau taxa achitatd prin transfer bancar se va efectua in contul bancar FRAS, dupa cum
urmeaza:

Titular: Federatia Roména de Automobilism Sportiv
CUL 17852686

Cod IBAN:  RO65 RNCB 0084 0010 4351 0001

Banca: BCR, sucursala Mihai Bravu, Bucuresti, Romania

Motivul transferului bancar trebuie sa fie clar precizat.

11. CLASAMENTE

11.1. Clasamentul General cuprinde toate Clasele si Categoriile din Campionatul National de Raliuri (CNR),
cu exceptia echipajelor care participa cu licentd one event si a celor inscrise in Clasa RO10.

Echipajele care participd intr-un raliu pe baza unei licente one event vor figura in rezultatele fiecirei Probe
Speciale, dar NU vor figura in Clasamentele Provizorii si Finale ale raliului (Clasament General, Clase sau
Categorii) si nu vor acumula puncte valabile pentru Clasamentele Finale ale niciunui Campionat. Aceste
echipaje vor figura EXCLUSIV in Clasamentul Open, cu exceptia celor inscrise in Clasa RO10 care vor figura
si in clasamentul propriu de Clasa, fara a acumula puncte.

Automobilele inscrise in Clasa RO10 NU vor figura in niciun Clasament Provizoriu sau Final al niciunui
Campionat, acestea urmand sa figureze EXCLUSIV in Clasamentul propriu de Clasé si in Clasamentul Open.

11.2. Clasamentul Final se stabileste prin adunarea timpilor obtinuti pe toate Probele Speciale si Probele Super
Speciale, la care se adaugd penalizarile aplicate pe sectoarele de legatura si orice alte penalizdri exprimate in

timp.

Echipajul cu cel mai mic timp total este declarat castigatorul Clasamentului General, urmat de celelalte echipaje
in ordinea crescétoare a timpilor. Clasamentele pe Categorii si Clase se stabilesc in acelasi mod.

Penalizérile sunt exprimate in ore, minute si secunde.
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11.3. In timpul raliului, se publici urmitoarele clasamente:

« Clasamente Neoficiale: publicate de Secretariatul Raliului in timpul raliului;
« Clasamente Partiale Neoficiale: publicate la finalul unei Zile;

« Clasamente Provizorii: publicate de Secretariatul Raliului la finalul raliului;
« Clasamente Finale: aprobate de Comisarii Sportivi.

11.4. In caz de egalitate intr-un raliu, va fi declarat castigator echipajul cu cel mai bun timp in prima Proba
Speciald (dacd aceasta nu este o Probd Super Speciald). Daca egalitatea persista, se compara timpii obtinuti in a
doua, a treia, a patra Probd Speciald si asa mai departe. Aceasta reguld de departajare poate fi aplicatd in orice

moment

al raliului.

In caz de egalitate in Clasamentul pe Echipe al unui raliu, departajarea se face in functie de pozitia celui mai
bine clasat echipaj al echipei in Clasamentul General.

11.5. CLASAMENTE PUBLICATE LA FINALUL FIECARUI RALIU

11.5.1. Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI)

o Clasament General CNRI;

 Clasamente Categorii CNRI: I1, 12 si I3;

o Clasamente Clase CNRI: 1, 2, 3,4, 5 si HI.
11.5.2. Clasa Nationald Dacia Revival (CNDR)

« Clasamente Grupe CNDR: 1.5, 2, 5 si Evo.
11.5.3. Campionatul National de Raliuri (CNR)

« Clasament General CNR;

« Clasament Open;

o Clasament Juniori;

o Clasament FWD;

o Clasament RWD;

o Clasament Masters;

o Clasament Debutanti;

o Clasament Echipe;

« Clasament Clase: RO1, RO2, RO3, RO4, RO5, RO6, RO7, RO8, RO9, RO10;

o Clasamente Cupa Mono Marca: cate un singur Clasament pentru fiecare Cupa Mono Marca.
11.5.4. Campionatul National de Raliuri/ Asfalt (CNR/A) si Campionatul National de Raliuri/ Macadam
(CNR/M)

Clasament General CNR/A sau CNR/M, in functie de caz;
Clasament FWD;
Clasament Juniori.

12. FINALUL RALIULUI SI FESTIVITATEA DE PREMIERE

12.1. FINALUL RALIULUI

12.1.1. Partea competitivd a raliului se incheie la pontarea in ultimul Control Orar de la intrarea in Parcul

Inchis final al raliului.
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12.1.2. Organizatorul are obligatia de a organiza o Sosire Onorificd a raliului. Rampa de sosire, amplasata sub
portalul oficial de sosire, poate fi amenajatd fie imediat dupa ultimul Control Orar, fie pe un sector de legatura
anterior acestuia, conform indicatiilor din Road Book si specificatiilor din Regulamentul Particular.

12.1.3. Dupd pontarea la ultimul Control Orar sau, dupa caz, in timpul parcurgerii sectorului de legatura,
fiecare echipaj va conduce automobilul de concurs sub portalul de sosire (si pe rampa, daca aceasta existd).
Membrii echipajului vor cobori pentru cateva momente in vederea realizarii fotografiilor oficiale.

12.1.4. In cazul in care rampa este amplasati pe un sector de legitura, orice intarziere inregistrata la ultimul
Control Orar, cauzatd exclusiv de desfasurarea procedurii onorifice de sosire, nu va fi penalizata.

12.2. FESTIVITATEA DE PREMIERE

12.2.1. Procedura specifica pentru Festivitatea de Premiere a fiecarui raliu trebuie detaliata in Regulamentul
Particular al raliului. De asemenea, Festivitatea de Premiere se va desfasura conform Protocolului Festivitétii
de Premiere.

12.2.2. Festivitatea de Premiere va incepe imediat dupa intrarea ultimului echipaj in Parcul Inchis final al
raliului.

12.2.3. Festivitatea de Premiere se va desfasura pe baza Clasamentelor Provizorii, intocmite dupa ce ultimul
echipaj a incheiat ultima Probd Speciald. Eventualele penalizari de timp acumulate pe sectorul de legatura dupa
ultima Proba Speciala nu vor fi luate in considerare pentru festivitate. In cazul in care existi contestatii, acestea
vor putea fi depuse ulterior desfasurérii Festivitatii de Premiere.

12.2.4. La Festivitatea de Premiere se vor acorda cupe (trofee) pentru locurile 1, 2 si 3 pentru fiecare Clasament
mentionat la Art. 11.5 si care indeplineste conditiile de premiere mentionate la Art. 12.2.10.

Se vor acorda céite doud cupe pentru fiecare echipaj premiat (una pentru pilot si una pentru co-pilot) si
cate o cupa pentru fiecare echipd premiatd. Suplimentar, se pot acorda si alte premii sau medalii, conform
parteneriatelor raliului.

12.2.5. Toate Clasamentele care indeplinesc conditiile de premiere conform Art. 12.2.10 vor fi premiate pe
podiumul in stil olimpic amplasat pe scena.

Membrii echipajelor vor fi invitati sa urce pe podium in ordinea: Locul 3, Locul 2, Locul 1.

12.2.6. Clasamentul Probei Power Stage NU se premiaza. Este strict interzisa acordarea de cupe, trofee sau
orice alte distinctii pentru aceasta probd, sub nicio forma si in niciun cadru (Festivitatea de Premiere sau orice
alt moment al raliului).

12.2.7. Daca exista Premii Speciale, acestea vor fi acordate intercalat in lista de la Art. 12.2.11, conform
Protocolului Festivitatii de Premiere.

12.2.8. La Festivitatea de Premiere, membrii echipajelor premiate au obligatia de a purta combinezonul de
concurs in momentul decerndrii premiilor pe podium. Nerespectarea acestei prevederi se sanctioneaza cu
amenda in valoare de 1.000 RON aplicata fiecarui membru al echipajului care nu respecta aceasta obligatie.

12.2.9. Toate echipajele participante au obligatia de a respecta cu strictete indicatiile oficialilor si ale
organizatorilor pe toata durata procedurii.
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12.2.10. CONDITII DE PREMIERE

12.2.10.1. Premierea in cadrul Clasamentelor Claselor, Clasamentelor Categoriilor, Clasamentelor Grupelor
(indiferent de Campionatul din care fac parte) sau Clasamentului pe Echipe se face exclusiv pentru echipajele
sau echipele care detin licenta anuala.

12.2.10.2. Echipajele care participa intr-un raliu pe baza unei licente one event vor fi premiate EXCLUSIV in
cadrul Clasamentului Open, cu conditia ca podiumul acestuia sa fie diferit de cel al Clasamentului General
CNR. Prin exceptie, premierea Clasamentului Clasei RO10 se face indiferent de tipul licentei detinute (anuald
sau one event), cu conditia respectdrii numdrului minim de echipaje inscrise la etapa.

12.2.10.3. Echipele care participa intr-un raliu pe baza unei licente one event nu vor fi premiate la etapa
respectiva si nu vor acumula puncte valabile pentru Clasamentul Final al Campionatului National de Raliuri
pentru Echipe.

12.2.10.4. Pentru ca un Clasament sd fie inclus in Festivitatea de Premiere, este obligatoriu sd fie indeplinit
numarul minim de echipaje culicentd anuala (exceptie pentru Clasamentul Clasei RO10) admise la Verificérile
Administrative si Verificarile Tehnice Initiale, dupa cum urmeaza:

Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice (CNRI)
e Minim 3 echipaje cu licentd anuald in fiecare Clasament in parte (Clasament General CNRI,
Clasamente Categorii: 11, 12, 13 si Clasamente Clase: 1, 2, 3, 4, 5, HI). In caz contrar, Clasamentele
care nu indeplinesc aceastd conditie nu se premiaza.

Clasa Nationala Dacia Revival (CNDR)
« Minim 3 echipaje cu licenta anuala in fiecare Clasament in parte (Clasamente Grupe: 1.5, 2, 5 si Evo).
In caz contrar, Clasamentele care nu indeplinesc aceastd conditie nu se premiaza.

Campionatul National de Raliuri (CNR)

o Clasamentul Open se premiaza doar dacd podiumul acestuia este diferit de podiumul Clasamentului
General CNR.

« Minim 5 echipaje cu licentd anuald (exceptie pentru Clasamentul Clasei RO10) in fiecare Clasament
in parte (Clasament Juniori, Clasament FWD, Clasament RWD, Clasament Masters, Clasament
Debutanti, Clasamente Clase: RO1, RO2, RO3, RO4, RO5, RO6, RO7, RO8, RO9, RO10). In caz
contrar, Clasamentele care nu indeplinesc aceasta conditie nu se premiaza.

e Minim 3 echipe in Clasamentul pe Echipe.

Campionatul National de Raliuri / Asfalt (CNR/A) sau Campionatul National de Raliuri / Macadam
(CNR/M)
e Minim 5 echipaje cu licentd anuala in fiecare Clasament in parte (Clasament General CNR/A sau
CNR/M, Clasament Juniori, Clasament FWD). In caz contrar, Clasamentele care nu indeplinesc
aceastd conditie nu se premiaza.

12.2.10.5. Orice abatere de la aceste conditii, prin efectuarea de premieri neconforme, se sanctioneazd de
catre Comisia de Raliuri cu amenda de 5.000 RON aplicata organizatorului.

12.2.11. ORDINEA DECERNARII PREMIILOR

Nota: Se vor premia doar Clasamentele care indeplinesc conditiile de la Art. 12.2.10.
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1. Clasament General CNR;
Observatie: Inaintea decernirii cupelor, va fi intonat Imnul National al Roméniei. Imediat dupi intonarea
Imnului, echipajele de pe podium vor sustine Conferinta de Presa Finald, chiar pe podium, sesiune condusa si
moderata de catre Ofiterul de Presa al raliului. Dupa incheierea conferintei, se vor decerna cupele si sticlele de
vin spumant, fiind permis momentul festiv traditional al deschiderii vinului spumant.
Clasament Open, dacd e cazul;
Clasament Juniori;
Clasament FWD;
Clasament RWD;
Clasament Masters;
Clasament Debutanti;
Clasament Echipe;
Clasament General CNR/A sau CNR/M, in functie de caz;
. Clasament FWD CNR/A sau CNR/M, in functie de caz;
. Clasament Juniori CNR/A sau CNR/M, in functie de caz;
. Clasamente Clase CNR: RO1, RO2, RO3, RO4, RO5, RO6, RO7, RO8, RO9, RO10 (in aceastd ordine);
. Clasamente Cupe Mono Marca: Peugeot 208 R2, Swift Cup, Clio Rally5 Challenge, Cupa Dacia (in aceasta
ordine). Se va premia un singur Clasament pentru fiecare Cupa Mono Marci;
14. Clasament General CNRI;
15. Clasamente Categorii CNRI: I1, 12, I3 (in aceasta ordine);
16. Clasamente Clase CNRI: 1, 2, 3, 4, 5, HI (in aceasta ordine);
17. Clasamente Grupe CNDR: 1.5, 2, 5, Evo (in aceasta ordine).

AN AR A o

[ E—Y
i

o
W N

12.2.12. Organizatorul isi rezervd dreptul de a modifica ora exactd de incepere a Festivitatii de Premiere, in
functie de dinamica de la finalul raliului si in functie de intrarea echipajelor in Parcul Inchis. Eventualele
modificari vor fi comunicate oficial prin intermediul Ofiterului de Relatii cu Concurentii (CRO).

12.2.13. Daca un echipaj clasat nu este prezent la Festivitatea de Premiere, isi va pierde dreptul la premiu.

13. GALA CAMPIONILOR FRAS

13.1. La finalul sezonului, FRAS organizeaza Gala Campionilor, unde se vor decerna premiile pentru
Clasamentele Finale ale Campionatului National de Raliuri 2026.

13.2. La Gala Campionilor FRAS se vor respecta prevederile Art. 65 din Codul Sportiv National.

13.3. Vor fi invitate si premiate exclusiv echipajele care au obtinut titulatura de ,CAMPION” si pozitiile 2 si 3
din Clasamentele constituite ale Campionatului National de Raliuri (inclusiv Campionatul National de Raliuri
/ Asfalt si Campionatul National de Raliuri / Macadam).

Membrii echipajelor care au obtinut titulatura de ,CASTIGATOR” si pozitiile 2 si 3 din Clasamentele
neconstituite NU vor fi invitate si NU vor fi premiate la Gala Campionilor. Vezi:

o Art. 4.4 pentru Campionatul National de Raliuri;

o Art. 4.5 pentru Campionatul National de Raliuri / Asfalt;

o Art. 4.6 pentru Campionatul National de Raliuri / Macadam.

13.4. Cupele Mono Marca, Campionatul National de Raliuri pentru Automobile Istorice si Clasa Nationala Dacia
Revival isi vor desemna membrii echipajelor invitate si premiate la Gala Campionilor conform regulamentelor
proprii.
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13.5. Reprezentantii cluburilor organizatoare ale etapelor de raliu vor participa la Gala Campionilor exclusiv
in urma unei invitatii oficiale din partea FRAS.

13.6. Mai multe detalii privind desfasurarea Galei Campionilor vor fi comunicate intr-un mesaj emis de catre
FRAS.
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