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FEDERATIA ROMANA DE AUTOMOBILISM SPORTIV Clubul de Karting Bucuresti

REGULAMENTUL SPORTIV si TEHNIC
»eKarting FRAS” Romania 2024

Competitiile eKarting Roménia se dezvolta in jurul a 4 valori fundamentale:
Sport - Energie — Mediu — Divertisment

- Sunt o fuziune de Inginerie, Tehnologie, Sport, Stiinta, Design, Muzica si Divertisment, - toate combinate pentru a
conduce spre un viitor electric si fascinant pentru copiii din Roméania.

- Competitiile eKarting - Viteza pe Circuit sunt organizate pe circuite traditionale de karting, auto si moto si temporare
din Centrele Marilor Orase pentru a crea o serie unica si incitanta, proiectatd pentru a face apel la o0 noua generatie de
fani ai motorsportului:

“New Electric Kids Generation”

- competitiile eKarting reprezinta o viziune pentru viitorul e-sportului roménesc si european, servind ca un cadru
pentru cercetare si dezvoltare in jurul vehiculului electric, pentru accelerarea interesului general in aceste “masini®
si pentru promovarea energiei curate si a sustenabilitatii.

- Cu deosebit respect si cu foarte mult entuziasm si profesionalism suntem alaturi de Sponsorii si Sustinatorii nostri,
altauri de Federatia Romana de Automobilism Sportiv (FRAS), CVEEA Comisia Sportiva de Vehicule Electrice si
Energii Alternative si ENEC FIA Federatia Internationald a Automobilului in efortul lor de a transforma motorsportul
Romaniei intr-un “sport verde” si de a pregati noile generatii de copii si tineri pentru:

“revolutia eMobilitatii”

competitiile bazate pe aceste reglementéari Sportive si Tehnice au fost aprobate de ckb — Clubul de Karting
Bucuresti, Formula Electric Promotion, radiokart™ si CVEEA — Comisia de Vehicule Electrice si Energii
Alternative la data de 02 ianuarie 2024.

Campionate eKarting FRAS 2024 :

Campionatul National de Karting Electric — ,,eKarting Speed” - Viteza pe Circuit
Campionatul National de Karting Electric — ,,eKarting Slalom” - SuperSlalom
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Tipul Campionatelor / Evenimentelor

CUPRINS

1. Informatii Generale

: Restrictionate / Nationale

2. Cod de Conduita
3. Informatii / Date / Inscrieri
3.2 Date / Calendar

3.3 Inscrieri

3.4 Taxe de inscriere / Anvelope
3.5 Antrenamente vineri / sambata
4. Categorii / Clase / Licente

4.1 PicoWatt

4.2 NanoWatt

4.3 MicroWatt

4.4 MiniWatt / SuperMiniWatt / JuniorWatt
4.5 Prezentare generala a licentelor
4.6 Licenta de participare

4.7 Viza de participare

5 Premii / Trofee / Puncte

5.1 Rezultatul evenimentului

5.2 Clasament / Campionat la toate clasele
6 Echipament

6.1 Necesarul de echipament
6.2 Anvelope

6.3 Combustibil / Energie
6.4 Transpondere
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6.5 Camere video 10
6.6 Casti / Combinezoane / Manusi / Ghete 10
6.7 Numere de concurs 10
6.8 Sasiu 10
7 Eveniment / competitie 10
7.1 Conditii Generale 10
7.2 Verificari si examinari sportive 10
7.3 Informari 11
7.4 Informatii Generale privind siguranta 12
7.5 Numarul de ekarturi permise pe Circuite 13
7.6 Cod de conduita al pilotilor pe circuite 13
7.7 Desfasurarea evenimentelor 15
A) Antrenamente Libere 15
B) Calificari 15
C) Incalziri 16
D) Clasament in functie de antrenament 16
E) Antrenament Liber / incalzire 17
F) Finala 1 17
F) Finala 2 17
7.8 Grila de Start 17
7.9 Procedura Grilei de start 18
7.10 Start intarziat / furat 19
7.11 Procedura de Start 19
7.12 QOprirea unei curse 21
7.13 Repornirea unei curse 22
7.14 Neutralizarea unei sesiuni 22
7.15 Siguranta 23
7.16 Padoc 23
7.16 Parc de deservire 24
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7.17 Jurisdictii 24
7.18 Proteste si contestatii 24
Codul Sportiv International FIA este aplicabil protestelor si contestatiilor, Regulamentelor de Evenimente
si sistemului juridic al ASN si Codului de procedura, precum si sistemul juridic FIA si Codul de procedura

pentru apelurile FIA si FRAS 24
8 Norme si Penalizari 25
8.1 Carena frontala 25
8.3 Penalizari 25
8.4 Anvelopele montate gresit 26
9. Sanctiuni cu Exemple 26
10. Altele

1. INFORMATII GENERALE

Documentatia Seriilor, Campionatelor si Evenimentelor vor fi emise Th conformitate cu:

Codul Sportiv International FIA ,ISC” (Codul) si anexele sale,

Buletinele oficiale FIA si CIK / FIA, Regulamentele tehnice ENEC / CIK / FIA,

Prescriptiile generale aplicabile evenimentelor internationale de karting CIK / FIA - Articolul 3 Regulamentele
internationale de karting si licentele internationale de kart pentru piloti si codul de conduita pentru pilotaj,

sistemul juridic CVEEA si Regulamentele Particulare ckb, regulile judiciare si disciplinare ale FRAS.

Decizii si dispozitii CVEEA / ckb

CVEEA Instructiuni de mediu

Reglementari evenimente ckb

Reglementari Karting CVEEA

Reglementari privind licentele eliberate de FRAS

Reglementarile antidoping ale Agentiei Nationale si Internationale Anti-Doping (Codul WADA / NADA), precum i
Regulamentele Antidoping ale FRAS si FIA

Reglementarile sportive si tehnice ckb - eKarting Romania si Formula Electric Promotion care au aprobat modificarile
si suplimentele (Buletine)

Reglementari suplimentare privind evenimentele, inclusiv modificari si adaugari

Codul de etica FIA, Codul de comportament si Codul de etica al FRAS

Alte prevederi emise de FIA, CVEEA, ckb, FRAS sau ANS.

Pentru reglementarile actuale ale eKarting Romania, doar textul in limba roméana aprobat de ckb este obligatoriu, cu
exceptia reglementarilor FIA aferente specificate mai sus, pentru care doar limba engleza este obligatorie.

In caz de interpretare, competenta ckb este autoritatea responsabilda. Responsabilitatea pentru modificarea
regulamentelor, anularea evenimentelor, etc este tot a ckb.

OFICIALII DE CONCURS

Organizatorul — Clubul de Karting Bucuresti prin Presedinte — Florentina Dragan
1. Directorul de Concurs
2. Directorul Tehnic — Mecatronica
3. Cronometror — Telemetrie
4. Comisari Traseu
5. Comisia de Vehicule Electrice si Energii Alternative FRAS. ( Prezenta fizica sau online )

Participantii (parinti, concurenti, piloti, insotitori, proprietari de vehicule / eKarturi etc) participa la evenimente pe
propriile raspunderi si riscuri. Acestia poarta raspunderea exclusiva in conformitate cu dreptul civil si penal pentru
toate pagubele cauzate de acestia sau de vehiculul folosit de acestia, in masura in care nu a fost incheiata nicio
excludere a raspunderii.

Modificarile aduse acestor reglementari pot fi, in principiu, efectuate numai de autoritatile competente. Dupa inceputul
evenimentului, modificarile trebuie efectuate numai de catre administratorii / organizatorii evenimentului prin
intermediul buletinelor, dar numai in caz de necesitate, din motive de siguranta si / sau din motive de forta majora,
sau prin ordinul autoritatilor sau cu privire la detaliile prezentate in regulamente cu privire la lungimea traseului,
durata curselor, numarul de tururi si comisarii de traseu sau in cazul unei greseli evidente a reglementarilor.

Organizatorul Tsi rezerva dreptul de a anula sau aména intregul eveniment sau o anumita cursa sub rezerva acordului
FRAS, cererile de daune sau compensatii sunt, in acest caz, excluse.
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2. COD DE CONDUITA PENTRU piloti

2.1. Toti participantii trebuie sa se comporte in conformitate cu regulamentele si sa respecte oficialii de curse si
deciziile lor.

2.2. Toti participantii trebuie sa respecte drepturile, demnitatea si valoarea colegilor participanti, indiferent de sex,
abilitate, aspect fizic, context cultural, religie, etc.

2.3. Toti participantii trebuie sa se incurajeze sa-si asume responsabilitatea pentru actiunile lor in orice moment.

2.4. Toti participantii trebuie sa se asigure ca echipamentul lor este sigur si demn de cursa nainte de a participa la
antrenamente, testari sau evenimente de curse. Numai imbracamintea de curse omologata (de ex .: casca, manusi,
ghete de cursa si combinezon) trebuie utilizate de catre piloti, conform reglementarilor.

2.5. Este responsabilitatea participantilor sa-si identifice si sa-si masoare propriul nivel de abilitate fatd de concurentii
sai si sa-si asume responsabilitatea pentru riscurile asociate antrenamentului, testarii, calificarilor si curselor. Trebuie
mentionat ca este obligatoriu un nivel de competenta de baza.

2.6. Este responsabilitatea participantului sa declare, inainte de orice participare la antrenament, testare sau curse,
orice stare medicala, psihica, psihologica sau utilizarea de medicamente care pot fi relevante in caz de urgenta.

2.7. Toti participantii sunt obligati sa afiseze amabilitate si politete celorlalti membri si participanti la antrenamente,
testari si evenimente de curse. Orice litigii sau probleme care pot aparea in timpul unui eveniment trebuie adresate
intr-un mod respectuos persoanei (functionarului) competente la eveniment.

2.8. Siguranta copiilor in sport este o prioritate. Cunoasterea codului deontologic in ceea ce priveste ingrijirea copiilor
in sport va fi promovata si incurajata. Este responsabilitatea participantului / parintelui / insotitorului sa asigure
siguranta copiilor la antrenamente, teste sau evenimente de curse cand acesta este in afara competitiei efective.

2.9. Atunci cand se participa la orice eveniment, este responsabilitatea pilotului/parintelui sa isi faca timp sa citeasca si
sa inteleaga pe deplin regulile, reglementarile si conditiile postate pentru respectivul eveniment inainte de ora de
incepere, eliminand astfel intarzierile inutile la Tnceputul evenimentului. Cererile de clarificare a acestor reguli,
regulamente sau conditii trebuie solicitate in sedinta/briefing cu pilotii care are loc inainte de fiecare eveniment.

2.10. Toti participantii trebuie sa aiba respect pentru mediul inconjurator si locuitorii din jur. Trebuie sa se aiba in
vedere responsabilitatea de a reduce zgomotul excesiv, tipetele, fluieraturile, si de a mentine toate zonele care sunt
utilizate cat mai curat si fara poluare.

2.11. Toti participantii trebuie sa respecte faptul ca drogurile si alcoolul sunt strict interzise la antrenamente, testare si
curse. Este o infractiune si nu va fi tolerata. Delincventii vor fi exclusi de la eveniment si se vor confrunta cu alte actiuni
disciplinare.

2.12. Orice comentarii abuzive pe social media (Facebook, Twitter etc.) intre echipe, concurenti, oficiali, organizatori
sau orice persoana asociata cu ckb Clubul de Karting Bucuresti vor fi responsabile si raspunzatoare pentru actiunile
lor. In principiu, acestea duc la excluderea Pilotului din Sezonul Competitional si Anularea licentei de Pilot.

3. INFORMATII / DATE / INSCRIERI / Antrenamente Libere

3.1 Biroul de Organizare

Ckb — Clubul de Karting Bucuresti / radiokart - Formula Electric Romania.
Str. Matei Corvin nr. 15

Snagov, cod postal 077166

Romania

Tel.: +40742465278

Mail: robert@radiokart.com

3.2 Date / Calendar

Seria ,SuperCupa Romaniei la Karting Electric” - eKarting City Center, Campionatul ,Campionatul National de
SuperSlalom si Slalom Paralel” - eKarting Slalom, Campionatul ,Campionatul National de Karting Electric” - eKarting

Speed, Evenimentele Sportive ,eKarting FRAS Romania” sunt aprobate de ckb, CVEEA, ANS sau FRAS, iar
participarile la evenimentele sale unice sunt autorizate de catre CKB.
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Calendarul Evenimentelor eKarting Romania este publicat pe paginile de facebook ale Organizatorului, iar la cerere
catre adresa de email : robert@radiokart.com, este transmis si pe email.

3.3 inscrieri

3.3.1 Inscrierile se fac individual, in limita locurilor disponibile, (maxim 12 piloti pe Grila de Start) exclusiv prin
whatsapp - telefon la numarul publicat de Organizator: 0742665610.

Lista pilotilor participanti este gasita in sectiunea notes/notite pe pagina de facebook a Organizatorului
https://www.facebook.com/ClubulDeKartingElectricBucuresti

3.3.2 Data de deschidere si de inchidere a inscrierilor la evenimente este anuntata prin Regulamentele
Particulare publicate pe facebook / whatsapp / email.

3.4 Taxa de inscriere / Anvelope suplimentare

3.4.1 Taxele de inscriere pentru Evenimentele ,eKarting Roméania” se regasesc publicate pe facebook in functie de
tipul Evenimentului. La Evenimentele Sportive de tip VITEZA PE CIRCUITE, taxa de anvelope suplimentare exclusiv
pentru concurs este de 997 lei fara TVA / concurs.

Setul de anvelope pentru ploaie (daca si unde este cazul) este obligatoriu si este cumparat de catre Organizator si pus
la dispozitia Pilotilor cu titlu gratuit.

3.4.2 Inscrierile sunt acceptate numai dupa confirmarea contributiei complete in urmatorul cont bancar:
Nume: Clubul de Karting Bucuresti, Cod Fiscal 16590200 IBAN: ROOS8CECEBO0O030RON1218844
Banca: CEC Bank sau cu cardul prin intermediul mobilPay Romania direct la linkul : http://mpy.ro/3ngfk3er

3.4.3 Tn cazul in care Pilotul nu participa la eveniment de tip “eKarting City Center” sau “eKarting Speed” dupa
efectuarea contributiei, aceasta se va returna partial sau se va folosi la alte Evenimente. Taxele achitate de
Organizator catre terti din contributii nu mai pot fi returnate.

3.4.4 In caz de inscriere in ultimul moment, dupa inchiderea oficiala a inscrierilor, se percepe o Taxa de
administrare de: 1.590 lei fara TVA (daca se accepta intrarea).

3.4.5 Pilotii au voie sa participe ntr-o singura clasa / categorie.
3.4.6 Anvelopele sunt monomarca pentru anul 2024 si sunt puse la dispozitie pilotilor de catre Organizator.
3.5 Antrenamente libere - miercuri / joi / vineri.

3.5.1 Pentru competitiile eKarting City Center si eKarting Speed sunt interzise antrenamentele libere in saptéaméana
Concursului fara acordul Organizatorului pentru pilotii inregistrati, care vor participa la competitie. Pilotii care nu vor
respecta aceasta regula vor putea fi eleiminati de la eveniment.

3.5.2 Pentru competitiile eKarting Speed, vineri, inainte de evenimente, va exista o posibilitate de antrenamente libere
cronometrate, care vor fi organizate in colaborare cu proprietarii de trasee, de la aproximativ 15:00 pana la 19:00, in
timpul acestor antrenamente, anvelopele sunt cele din Concurs.

4. CATEGORII/ CLASE / LICENTE

4.1 NanoWatt

Maxim 18 inscrieri - piloti

Licenta: Licenta Nationala de Karting Electric emisa de FRAS
Varsta: piloti cu véarsta cuprinsa intre 6 ani (impliniti) si 8 ani.

4.3 MicroWatt

Maxim 16 nscrieri - piloti

Licenta: Licenta Nationala de Karting Electric emisa de FRAS

Varsta: piloti cu véarsta cuprinsa intre 8 ani (care implinesc 8 ani in anul calendaristic) si 10 ani.

4.4 MiniWatt / Super

MiniWatt Maxim 14 inscrieri -

piloti

Licenta: Licenta Nationala de Karting Electric emisa de FRAS

Varsta: piloti cu varsta cuprinsa intre 9 ani (care implinesc 10 ani in anul calendaristic) si 13 ani (care implinesc 13 ani
in anul calendaristic)
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4.5 SuperMiniWatt

Maxim 12 inscrieri - piloti

Licenta: Licenta Nationald/internationald de Karting / Electric emisa de FRAS sau o ASN afiliata FIA.
Varsta: piloti cu varsta cuprinsa intre 10 ani (impliniti) si 13 ani (care implinesc 13 ani in anul calendaristic)

Organizatorul / Promotorul are dreptul sa anuleze o clasa in cazul in care numarul de inscrieri din clasa este sub 5
concurenti.

4.6 Licente

Pentru a participa la o competitie eKarting Romania, soliciténtii trebuie sa detina licente Nationale sau Internationale
valide si valabile pentru Karting Electric si pentru anul in curs. Licentele nu pot fi inmanate persoanelor care sunt inca
sub vérsta legala si nu au capacitate juridica deplina. Pentru eliberarea licentei de Pilot, parintii/tutorele trebuie sa
semneze declaratia notariala. (este pe site FRAS www.fras.ro )

4.7 Viza obligatorie

Participantii si pilotii care doresc sa participe la o competitie eKarting Roméania coorganizata in strainatate pot face
acest lucru numai cu aprobarea CVEEA sau a Organizatorului.

5 PREMIILE Sl ACORDARILE PUNCTELOR DE CAMPIONAT
5.1 Rezultatul evenimentului

5.1.1 Fiecare eveniment va avea doua finale diferite, Finala 1 si Finala 2 cu punctele acordate conform
Regulamentelor Particulare ale fiecarui Campionat / Eveniment in parte.
Calificari, Finala 1, Finala 2, Best Time Finala 1, Best Time Finala 2

5.1.2 Pilotii care vor fi prezenti la start vor primi puncte, pilotii care vor fi exclusi din finale nu vor primi puncte.

5.1.3 Trofeele se vor acorda la toate clasele, pe eveniment, pentru toti pilotii Evenimentului. Rezultatul evenimentului
va fi calculat prin adunarea de puncte din calificari, cel mai bun tur, finala 1, finala 2 Best time Finala 1 si Best Time
Finala

2.1n caz de egalitati, se va decide in baza timpilor din Calificari.

in cazurile in care departamentul Cronometrare / Clasamente, din orice motiv, face greseli de Clasare sau
Cronometrare, Organizatorul, autosesizandu-se sau la solicitarea unui Concurent/parinte/Pilot sau Tert, este obligat sa
faca o corectie ulterioara. Reclamatiile/Sesizarile privind clasificarea se adreseaza organizatorului.

5.2 Clasament / Campionat

5.2.1 Clasamentul final al sezonului la competitiile “eKarting Roménia” va fi stabilit de suma tuturor punctelor
acumulate de fiecare Pilot pentru fiecare competitie in parte.

Suma tuturor punctelor acumulate de la cele 2 competitii / ramuri sportive Oficiale va decide Titlul de “eSportivul
Anului”. Clasa NanoWatt nu este inclusa in calcule pentru Titlul “eSportivul Anului”.

in cazul in care mai multi piloti au obtinut acelasi numar de puncte la sfarsitul Sezonului, prioritatea va fi acordata
Pilotului cu cel mai mare numar de locuri 1, apoi 2, apoi 3 (si asa mai departe). obtinute in finala 2.

5.2.2 Cupe - Trofee / Eveniment si Campionate

La fiecare Eveniment, Concurs, Etapa, Mare ePremiu, etc, vor fi premiati toti pilotii participanti. Festivitatea de
Premiere Anuala — Gala Campionilor este Organizata pentru toti pilotii participanti in toate competitiile eKarting.
Prezenta este Obligatorie pentru toti pilotii clasificati in fiecare Competitie / Campionat. Absenta nemotivata duce la
Penalizarea Pilotului cu 100 de Puncte in Clasamentul General. Pentru Gala Campionilor FRAS, prezenta este
obligatorie pentru primii 3 piloti Clasati. Absenta nemotivata duce la Penalizarea Pilotului cu 100 de Puncte in
Clasamentele Generale.

5.2.3 Invitatii :

Organizatorii au posibilitatea sa invite piloti sa participe in Clase diferite.
Toti utilizatorii, parintii/pilotii vor fi responsabili pentru orice daune (aduse ekarturilor, instrumentelor, etc) cauzate de ei.
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6 ECHIPAMENT
6.1 Cantitatea de echipament

Pentru toate clasele, pilotii au dreptul la: 1 sasiu inregistrat, 1 motor inregistrat, 2 baterii, 1 set de anvelope tip slick.
Setul de anvelope trebuie sa fie furnizat de Organizator sau Furnizorul Oficial agreat.

Fiecare Participant/Pilot trebuie sa achizitioneze / rezerve la inceputul Sezonului Competitional cantitatea necesara de
anvelope si baterii pentru toate Evenimentele la care doreste participarea.

6.2 Anvelope

Anelopele folosite sunt cele decise de Organizator.

Nu sunt permise modificarile sau tratarea anvelopelor. Toate anvelope vor fi marcate si vor fi verificate inainte de
fiecare Eveniment.

Anvelopele noi montate pe ekarturi se vor folosi de vineri de la primul antrenament pana duminica dupa Finala 2.
Anvelopele ramase pe eKarturi dupa Finala 2 se vor folosi la Antrenamentele dintre Evenimente si la competitiile
viitoare.

Anvelopele nu trebuie neaparat montate in functie de sensul de rotatie definit pe anvelopa.

Nu este permisa rularea anvelopelor de ploaie pe o pista uscata. Anvelopele de ploaie pot fi utilizate numai daca
Directorul de Concurs a decis asa.

6.3 Energie / Incircare
Se vor utiliza doar Bateriile ORIGINALE ale Organizatorului. Orice modificare a Bateriei Originale, inclusiv a celulelor
de Litiu, BMS-ului, mufelor sau prinderilor, duce la Descalificarea Pilotului din Sezonul Competitional si Retragerea

licentei de Pilot “E” pentru o perioada de 2 ani.

6.3.1 incarcarea Bateriilor se face Exclusiv de catre Organizator sau Cluburile Sportive/Societatile Comerciale
autorizate de acesta.

6.3.2 Bateriile vor fi schimbate intre ele la libera discretie a Organizatorului in orice moment al Evenimentului.
Schimbarea este valabila si pentru Bateriile Proprietate Privata a pilotilor sau Cluburilor Sportive inscrise la Eveniment.
Orice defectare sau functionare defectuoasa a unei baterii duce la schimbarea acesteia de catre Organizator in orice
moment al Evenimentului Sportiv fara costuri supolimentare din partea Pilotului.

6.3.3 Este strict interzisa incarcarea Bateriilor Tn alte locuri sau cu alte incarcatoare in afara celor decise de
Organizator.

6.3.4 Tn orice moment, Organizatorul poate verifica o Baterie Proprietate Privat din toate punctele de vedere, inclusiv
demontarea si testarea celulelor de Litiu.

6.3.5 Organizatorul poate testa mai multe Baterii cu acelasi Pilot in orice moment al Evenimentului Sportiv.
6.4 Transpondere

6.4.1 Doar transponderele Organizatorului sunt permise, si trebuie montate in locurile indicate de Organizator.
6.4.2 Odata cu inceputul primului Antrenament liber transponderul este obligatoriu.

6.4.3 Este responsabilitatea Insotitorului / Pilotului de a se asigura ca transponderul este la locul lui in orice moment al
Evenimentului.

6.5 Camere Video / Telemetrie / Transmisii

Cu inceputul primelor antrenamente libere, sunt obligatorii camerele video sport ale Organizatorului pe ekart.

Telemetriile pilotilor sunt interzise atat in timpul Evenimentelor oficiale cat si la Antrenamentele Cronometrate
Organizate de Clubul de Karting Bucuresti.

Telemetriile montate de Organizator sunt permise si datele sunt accesibile si pilotilor.

Este interzisa comunicarea de orice tip, audio, video, text, etc cu Pilotul in timpul Evenimentelor Oficiale.
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6.6 Casti / Combinezoane / Manusi / Ghete

Sunt permise doar casti, combinezoane, manusi, ghete sau alte accesorii conform reglementarilor CIK / FIA / UE in
domeniul Karting, Auto, Moto.

6.7 Numere de concurs

Numerele de Concurs vor respecta prevederile Regulamentului tehnic CIK / FIA, fundal galben si numere negre. Ele se
pot rezerva inainte de inceperea Sezonului Competitional ( 15 februarie ) la email : tina@radiokart.com.

6.8 Sasiu
Sasiurile admise in competitiile eKarting Romania sunt monomarca, stabilita de catre Organizator pentru anul in curs.

7 EVENIMENT / COMPETITIE
7.1 Conditii Generale

7.1.1 Este responsabilitatea participantului/parintelui sa se asigure ca toate persoanele invitate pentru Pilotul inscris sa
respecte toate prevederile Codului de Conduita, Reglementarile tehnice si Reglementarile sportive. Daca un
participant/parinte nu poate fi prezent in persoana la eveniment, el trebuie sa-si numeasca reprezentantul in scris la
email : tina@radiokart.com . Persoana care se ocupa de un ekart/pilot inscris este responsabila in comun cu
participantul si/sau separat in timpul oricarei parti a unui eveniment pentru asigurarea respectarii dispozitiilor
referitoare la securitate.

7.1.2 Participantii/parintii care pastreaza in gestiune propriile eKarturi trebuie sa se asigure ca ekart-urile lor respecta
conditiile de conformitate si siguranta pe tot parcursul evenimentului. Acestea nu pot fi modificate fata de conditiile in
care au fost cumparate in niciun fel. Orice modificare duce la respingerea inscrierii sau descalificarea din eveniment.

7.1.3 Prezentarea pentru control a unui ekart negestionat / neadministrat de Organizator va fi considerata o declaratie
implicita de conformitate.

7.1.4 Participantii/parintii, pilotii, asistentii si oaspetii trebuie sa poarte in orice moment Ecusoanele de identificare
corespunzatoare care le-au fost inmanate.

7.1.5 O clasa/categorie de cursa poate fi anulata daca sunt mai putin de 5 ekarturi admise in concurs.
7.2 Verificari si examinari sportive

7.2.1 In timpul verificarilor initiale si a verificarilor sportive, care vor avea loc la datele si la locatiile specificate
in reglementarile particulare suplimentare ale evenimentului, fiecare Pilot si fiecare participant/parinte trebuie
sa aiba toate documentele si informatiile necesare disponibile in format electronic. ( Legitimare Sportiva,
Licenta, Rezervare eKart anuala, Inchiriere / rezervare eKart / etapa sau anuala, kart proprietate, anvelope,
Baterie de Rezerva, Roti pentru competitii, camera video, etc. )

7.2.2 Daca nu se acorda o derogare de catre Organizator in anumite circumstante, pilotii si participantii/parintii care nu
respecta termenele impuse nu vor avea dreptul sa participe la eveniment.

7.2.3 Comisarul traseului, Organizatorul sau Responsabilul medical principal (ambulantad) poate solicita
Pilotului/parintelui sa se supuna unui examen medical In orice moment in timpul unui eveniment.

7.2.4 Niciun ekart care nu a fost in permanenta in Gestiunea si Administarea Organizatorului nu poate participa la un
Eveniment Oficial decat daca este supus unei verificari tehnice suplimentare inainte cu cel putin 5 ore inainte de
prim antrenament Liber. Dupa aceasta verificare, Participantul/parintele nu mai are dreptul sa intervina tehnic
asupra eKartului in niciun fel si se va obliga sa lase eKartul in gestiunea Organizatorului pana la finalul
Evenimentului.

7.2.5 In orice moment al unui eveniment, Organizatorul — Clubul de karting Bucuresti poate:

- verifica eligibilitatea ekartului sau a echipamentului Pilotului (inclusiv testele de Baterie sau Controller motor).
- solicita ca ekartul sa fie demontat de catre participant pentru a se asigura ca, conditiile de eligibilitate si
conformitate sunt pe deplin satisfacute.

- solicita unui participant sa-i furnizeze piese sau probe pe care le considera necesare.
- solicitd unui participant sa schimbe / sa inlocuiasca toate piesele/subansamblele care sunt gasite
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neconforme (piesele vor fi furnizate de organizator contra cost sau cu titlu gratuit pe durata Evenimentului)

7.2.6 Orice ekart care, dupa ce a fost admis de catre examinatori, este demontat sau modificat intr-un mod care ar
putea afecta siguranta acestuia sau poate pune in discutie eligibilitatea acestuia sau care este implicat Tntr-un accident
cu consecinte similare, trebuie sa fie prezentat pentru aprobare. Organizatorul — Clubul de Karting Bucuresti, la libera
discretie poate refuza continuarea participarii.

7.2.7 Comisarul traseului poate solicita ca orice ekart implicat intr-un accident sa fie oprit si verificat de catre
Partenerul Tehnic al Evenimentelor: Formula Electric Promotion srl.

7.2.8 Verificarile si controlul se efectueaza de catre oficialii desemnati corespunzator, care sunt, de asemenea,
responsabili de organizarea parcurilor de deservire si/sau a Parcului Inchis si care sunt autorizati sa dea instructiuni
pentru participanti.

7.2.9 Administratorii/Organizatorul vor publica rezultatele verificarilor cu privire la toate ekarturile controlate si le vor
pune la dispozitia altor participanti la cerere. Aceste constatari nu vor include cifre specifice, cu exceptia testelor de
capacitate ale Bateriilor si controlerelor Propulsoarelor Electrice.

7.2.10 Prezentarea unui ekart la control este considerata o declaratie implicitd de conformitate.

7.2.11 Numerele de Concurs si posibilele logo-uri de publicitate trebuie sa fie pe ekart atunci cand echipamentul
este supus controlului Organizatorului.

7.2.12 Pilotului i se poate schimba echipamentul sportiv sau tehnic cu acordul Organizatorului.

7.2.13 La eveniment, Organizatorul Evenimentului si administratorii vor controla toate contributiile Financiare necesare
Cofinantarilor si Participarii.

7.3 Informari / Sedinte / “Briefing”

7.3.1 Definitie: informarea participantului/parintelui si a Pilotului este o ntalnire organizata de catre Directorul de
Concurs sau Organizator pentru toti participantii si pilotii inscrisi la eveniment : Sedinta/Briefing cu pilotii si parintii

7.3.2 Scopul informarii: sa reaminteasca participantilor/parintilor si pilotilor punctele specifice ale reglementarilor
suplimentare privind organizarea evenimentului; sa le reaminteasca notiunile de siguranta, fie generale, fie
specifice circuitului folosit; sa dea orice lamuriri cu privire la interpretarea reglementarilor.

7.3.3 Ora de informare este mentionata in programul orar al evenimentului. Ora este considerata ca cea a inceputului
informarii si accesul la informare va fi inchis. Intalnirea trebuie sa aiba loc intotdeauna inainte de calificari sau prima
incalzire pentru calificare. Se pot organiza intalniri suplimentare daca se considera necesar.

7.3.4 Prezenta tuturor participantilor si pilotilor in cauza este obligatorie pe durata sedintei sub rezerva unei sanctiuni
de 495 lei sau chiar a unei eventuale excluderi de la eveniment.

7.3.5 In caz de intarziere, inainte de a putea fi lasati sa participe la sedinta, o amenda obligatorie de 290 lei trebuie
platita Organizatorului care gazduieste evenimentul.

Informatii Generale privind siguranta

7.4.1 Este interzis pentru piloti s-si conduca ekarturile Tntr-o directie opusa celei de curse, cu exceptia cazului in
care acest lucru este strict necesar pentru a indeparta ekartul dintr-o situatie periculoasa si doar pentru maxim 2
metri.

7.4.2 Tn timpul Evenimentelor Oficiale, pilotii pot utiliza doar pista/circuitul si trebuie s respecte in orice moment
dispozitiile codului referitoare la conducerea pe circuite. Este interzisa deplasarea cu viteza mai mare de 10 km/h
in afara Circuitului. Este stric interzisa efectuarea de manevre distractive sau de tip “ incalzirea anvelopelor ”.

7.4.3 Tn timpul Evenimentelor, un ekart care se opreste, trebuie indepartat de pe pista cat mai repede posibil pentru ca
prezenta sa sa nu constituie un pericol sau sa impiedice un alt Pilot. Daca Pilotul nu poate scoate ekartul dintr-o
pozitie periculoasa in timp ce il conduce, este de datoria Comisarului de Traseu sa-l ajute; cu toate acestea, daca
ekart-ul reporneste ca urmare a unui astfel de ajutor, acesta nu va fi exclus din clasificarea calificarilor sau a cursei in
care a fost oferit acest ajutor. Cu exceptia motivelor medicale sau de siguranta, Pilotul trebuie sa ramana impreuna cu
Comisarul de Traseu pana la sfarsitul sesiunii.
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7.4.4 Orice reparatii cu interventie specializata de mecanici sunt interzise in afara zonelor de reparatii. Este interzis sa
luati la bordul ekartului unelte si / sau a piese de schimb. Pilotul poate primi ajutor numai in zona de reparatii
determinata de reglementarile suplimentare sau in timpul informarii.

7.4.5 Cu exceptia cazurilor prevazute in mod expres de reglementari sau de cod, nimeni, cu exceptia Pilotului sau
Comisarului de Traseu, nu este autorizat sa atinga un ekart oprit, decat daca este in zona de reparatii.

7.4.6 Cand pista este “inchisa” de Organizatori, nimeni nu are acces pe pista, cu exceptia Comisarilor, Oficialilor
sau Organizatorilor care isi indeplinesc sarcinile.

7.4.7 Tn timpul Sesiunilor Oficiale, ekartul poate fi repornit doar de catre Pilot, in afard de cazul in care reporneste din
zona de reparatii. Pilotul poate primi ajutor extern pe pista in timpul desfasurarii unui eveniment doar de la Comisarii
de Traseu.

7.4.8 O limita minima de viteza poate fi impusa pe banda de rulare si in zona de reparatii in timpul antrenamentelor si
in tururile de formare. Oricarui Pilot care trece sub aceasta limita de viteza i se va aplica o penalitate prevazuta in
reglementari, cod sau decisa de Organizatori.

7.4.9 Daca un Pilot se confrunta cu probleme mecanice / tehnice / sportive, de sanatate sau altele in timpul
sesiunilor, el trebuie sa evacueze pista cu mare atentie si asigurandu-se ca nu provoaca incidente, cat mai curand
posibil din motive de siguranta.

7.4.10 Daca un Pilot este implicat intr-o coliziune, acesta nu trebuie sa paraseasca eKartul / circuitul fara acordul
Comisarilor de Traseu.

7.4.11 Niciun Pilot nu poate parasi zona de reparatii / Paddok, Pregrila, Garaj, fara sa fi fost invitat in acest sens de
catre Oficialii de Traseu.

7.4.12 Instructiunile oficiale vor fi transmise pilotilor cu ajutorul semnalelor / steagurilor prevazute in cod. Participantii
nu trebuie sa foloseasca in niciun fel steaguri similare cu acestea.

7.4.13 Orice Pilot care intentioneaza sa paraseasca pista, sa se intoarca in parcul de deservire sau sa se opreasca in
zona de reparatii isi va demonstra intentia in timp util prin ridicarea mainii si se va asigura ca poate face acest lucru in
siguranta.

7.4.14 Tn timpul evenimentului si la ordinul Comisarilor de Traseu, un Pilot care incalca reglementarile tehnice
( defectiuni partiale ale caroseriei de ex.), trebuie sa se opreasca in zona de reparatii si sa remedieze “problema”
inainte de a reintra pe pista.

7.4.15 Atunci cand participa la Evenimente, pilotii trebuie sa poarte in orice moment echipamentul complet definit
in Regulamentele tehnice CIK/ FIA/ CKB / EU, MOTO.

7.4.16 Organizatorul se angajeaza sa aiba pe pista toate dispozitivele de siguranta prevazute pentru Evenimente
Sportive.

7.4.17 In cazul unei ,curse pe ploaie” (conditii semnalate Directorului de Concurs), alegerea anvelopelor nu va fi

lasata la aprecierea pilotilor, Comisarul traseului rezervandu-si dreptul la folosirea steagului negru daca

considera ca ekartul unui Pilot este echipat cu un set de anvelope gresit si ca Pilotul este prea lent si periculos

pentru alti piloti.

7.5 Numarul de karturi permise pe pista

Numarul maxim de ekarturi permise pe pista este - cu exceptia cazului in care s-a omologat / decis diferit - limitat la 34.

7.6 Cod de conduita pe circuitele kart

7.6.1 Respectarea semnalelor:

Instructiunile detaliate Tn prescriptiile generale ale CIK / FIA si in Regulamentul circuitelor CIK / FIA sunt considerate a
face parte din acest cod de conduita de conducere. Toti pilotii trebuie sa fie familiarizati cu ele.
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7.6.2 Depasirea:

in timpul unei curse, un kart singur pe pista poate folosi toata latimea pistei mentionate. Cu toate acestea, de
indata ce este prins de un alt ekart care este temporar sau constant mai rapid, Pilotul nu are voie sa se plimbe
dintr-o parte in cealalta sau sa faca o miscare laterala pentru a preveni o manevra legala de depasire atunci
cand celalalt concurent este deja langa el. El va acorda celuilalt ekart dreptul de drum pentru a permite
trecerea.

Daca Pilotul care a fost prins nu pare sa observe ca un alt Pilot vrea sa- depaseasca, Comisarii de Trasu vor da un
avertisment fluturéand steagul albastru pentru a indica faptul ca un alt concurent doreste sa-l depaseasca. Orice Pilot
care nu ia in considerare steagul albastru poate fi penalizat de catre Organizatori. Infractiunile sistematice sau
repetate pot duce la excluderea Pilotului din cursa.

Antrenamente Libere

Programul de timp al evenimentului prevede una, maxim 2 sesiuni de antrenamente libere (durata de 5-6 minute)
pentru fiecare categorie.

Acestea sunt rezervate pilotilor care au trecut controalele si examinarile sportive.

Daca numarul de piloti este egal sau mai mic de 22, se va face Tn grup, altfel va fi impartit in 2 grupuri. Utilizarea
transponderelor este obligatorie inca de la inceputul Evenimentului.

Calificarile

Durata sesiunii de calificare va fi de 5 minute ( sau maxim 4 tururi de circuit). Numarul de tururi poate fi modificat de
catre Organizator in orice moment. Pot participa doar pilotii care au trecut de controlul tehnic si sportiv. Dupa 1 minut
de la inceputul sesiunii de calificare, toate karturile trebuie sa fi parasit zona de pregrila, pilotii care nu au facut acest
lucru nu pot participa la sesiunea de calificare.

Daca numarul de piloti este egal sau mai mic de 12, se va face ntr-un singur grup, in caz contrar, acesta va fi impartit
n 2 grupuri (grupul 1 si grupul 2) in functie de timpii din antrenamentele libere cronometrate. Grupul 1 format din pilotii
clasisifcati pe pozitiile 1,3,5,7, etc si Grupul 2 din pilotii 2,4,6,8, etc

Utilizarea transponderelor este obligatorie.

in fiecare sesiune, pilotii vor lua startul atunci cand aleg.( in functie de decizia Organizatorului ). Orice Pilot care a
trecut linia de iesirea din zona de pornire va fi considerat a fi un starter si va fi luat in considerare timpul sau de

tur, indiferent de circumstante. Orice tur complet acoperit este cronometrat. Timpul retinut este cel de cel mai bun

tur acoperit in timpul sesiunii. Orice egalitate va fi decisa de cel de-al doilea timp cel mai bun stabilit de fiecare

Pilot.

Clasificarea finala a sesiunii de calificare va fi intocmita dupa cum urmeaza:
Daca exista un singur grup, Grila va fi intocmita in ordinea celui mai rapid timp obtinut de fiecare Pilot.
Daca exista doua grupuri (mai mult de 12 piloti):

- daca timpul cel mai rapid obtinut in grupul mai lent nu este mai mare de 110% din timpul cel mai rapid obtinut
in grupul mai rapid, clasificarea va fi determinata de ordinea celui mai rapid timp obtinut de fiecare Pilot.

- daca timpul cel mai rapid obtinut in grupul mai lent este mai mult de 110% din timpul cel mai rapid obtinut in
grupul mai rapid:

Locul 1 merge la cel mai rapid timp al primului grup (timpul cel mai rapid in general, grupul mai rapid)

Locul 2 merge la cel mai rapid timp al celui de-al 2-lea grup (grup mai lent)

Locul 3 trece pe locul 2 cel mai rapid al grupului 1 (grup mai rapid)

Locul 4 merge la al 2-lea cel mai rapid timp al celei de-al 2-lea grup (grup mai lent)

Locul 5 merge la cel de-al 3-lea timp cel mai rapid din grupa 1 (grupul mai rapid) Locul 6 merge la al 3-lea timp cel mai
rapid din grupa a 2-a (grupul mai lent) si asa mai departe.

Daca nu se tine cont de timp pentru un Pilot, acesta va lua Startul ultimul pe Grila de Start. Dacé mai multi piloti se
afla in aceasta situatie, pozitia lor de pornire va fi decisa de timpii din Antrenamentele Libere Cronometrate. Comisarii
au voie sa ajute pilotii odata ce au trecut linia trasata la iesirea din zona de pornire.

Concurentii care nu au putut lua startul in calificari vor fi plasati in fata concurentilor Exclusi.
Daca un Pilot se opreste in zona de reparatii sau in parcul de deservire, oprirea va fi definitiva. Pilotul nu va avea voie
sa inceapa din nou.
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Finala 1
Grila de Start este data de ordinea timpilor din Calificari

Numarul de tururi / Durata finalei 1 pentru:

NanoWatt 6 tururi/ 8 minute +1tur
MicroWatt 7 tururi/ 9 minute +1tur
MiniWatt 8 tururi/ 9 minute +1tur
Super MiniWatt 8 tururi / 9 minute +1tur

Pilotii care vor fi exclusi din finala nu vor primi puncte. Orice Pilot care nu a acoperit toate tururile programate, chiar
daca nu a terminat finala 1, va fi clasificat in functie de numarul de tururi efectuate.

Numarul de tururi poate fi modificat de catre Organizator in orice moment.

Ordinea rezultatului Finalei 1 determina pozitia de pornire pentru Finala 2 — Grila inversata pentru primii 6 piloti.

Finala 2

Grila de Start este data de ordinea Locurilor din Finala 1. Grila de Start este cu inversarea Primilor 6 piloti din Finala 1.
Locul 1 se duce pe pozitia 6, Locul 2 pe pozitia 5 si locul 3 pe pozitia 4,etc.

Numarul de tururi / Durata finalei 1 pentru:

NanoWatt 7 tururi / 12 minute +1tur
MicroWatt 8 tururi / 15 minute +1tur
MiniWatt 10 tururi / 15 minute +1tur
Super MiniWatt 12 tururi / 15 minute +1tur

Pilotii care vor fi exclusi din finala nu vor primi puncte. Orice Pilot care nu a acoperit toate tururile programate, chiar
daca nu a terminat Finala 2, va fi clasificat in functie de numarul de tururi efectuate.
Numarul de tururi poate fi modificat de catre Organizator in orice moment.

7.8 Grilele de Start
Cod Sportiv International FIA-CIK, Prescriptii generale CIK-FIA.

A) La sfarsitul sesiunii de calificare, lista pilotilor, precum si Grilele de Start vor fi facute publice.

B) Orice participant/parinte/Pilot al carui ekart nu este Tn masura sa ia startul pentru orice motiv sau care are motive

intemeiate sa creada ca ekartul sau nu va fi gata sa inceapa trebuie sa informeze Comisarul responsabil de zona de

Pregrila, care il va anunta pe Directorul de Concurs imediat.

C) Pilotul de pe prima pozitie a fiecarei Grile va avea de ales pozitia (pe partea stdnga sau dreapta a pistei), cu
conditia ca acesta sa anunte Directorul de cursa Tnainte de plecarea din Pregrila.
In caz contrar, Pilotul pentru pozitia pol a fiecarei grile va incepe startul cursei de la pozitia grilei care a fost pozitia
pol anul precedent sau, daca este un circuit nou, pe cel care a fost desemnat ca atare de Organizatori sau
desemnat in regulamentul suplimentar al evenimentului.

eKart-urile plasate pe Grila de Start trebuie sa fie gata de cursa; este strict interzis sa efectuati orice lucru, reglare si /
sau configurare pe kart pe Grila, cu exceptia presiunilor din anvelope, care pot fi reglate de catre Organizator, reglarea
presiunii in anvelope trebuie sa se opreasca fara intarziere atunci cand este afisata placa ,1 minut’, se da un
avertisment sonor sau Comanda Vocala a Responsabilului de Start. In acest moment mecanicul/insotitorul trebuie sa
paraseasca imediat zona de PreGirla/Grila.

Definitia zonei de asamblare:
Zona cuprinsa intre pista si parcul de deservire a startului (unde karturile sunt aliniate pentru a Thcepe turul de formare
sau iesire catre Grila de Start.

7.9 Procedura Grilelor si Pregrilelor de Start

Tn cazul in care un Pilot necesita asistenta dupa semnalul Vocal al Responsabilului de Start de pregatire de Start sau
afisajul ,30 de secunde”, acesta trebuie sa indice acest lucru Comisarilor pentru intarzierea Startului si, odata ce
celelalte ekarturi au parasit Grila, acesta va fi impins ntr-o zona siguré. In acest caz, Comisarii cu steaguri galbene vor
sta langa ekartul (sau ekarturile) in cauza pentru a avertiza pilotii.
Comisarilor li se va solicita sa impinga imediat orice ekart ramas in Grila dupa inceperea Cursei.
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Daca un Pilot porneste din zona de asamblare dupa interventia unui mecanic, va fi autorizat sa faca acest lucru numai
la ordinul unui Comisar si va lua startul din spatele formatiunii.

7.10 START intarziat

Daca Directorul de Concurs sau Organizatorul considera din motive de siguranta sau Interese Speciale

( Transmisiuni in direct, Invitati Speciali, Alterarea Clasamentului General anual, etc) ca Startul trebuie sa fie
intarziat, va avea loc urmatoarea procedura.

Se va acorda un timp Tn care se poate face schimbarea/remedierea unor defectiuni tehnice si nu sunt permise alte
modificari.

7.11 Procedura de Start
A) Semnalul de START este dat cu ajutorul luminilor sau Steagului National.
B) Startul va fi de tipul ,de pe loc - cu pozitionarea pilotilor pe Grila in zigzag”.

C) Kartul va acoperi sau nu o distanta de incalzire Thainte de ajungere la Grila de Start. Este interzisa depasirea
unui alt Pilot sub aspectul unei penalitati aplicate de catre Organizatori (10 secunde sau excluderea). Daca un Pilot
se opreste din orice motiv in timpul acestei manevre, i se va permite reintrarea sau remedierea Problemei doar cu
acordul Organizatorului sau Directorului de Concurs. El va incepe din nou din spatele formatiunii. daca va proceda
altfel i se va arata steagul negru si va fi exclus din cursa respectiva.

D) Pilotul care intarzie va avea posibilitatea de a-si recapata pozitia pe Grila numai daca aceasta manevra nu
impiedica alti piloti si, in toate cazurile, inainte de a ajunge la Grila de Start. Este interzisa utilizarea oricarui alt
traseu decét pista folosita Tn cursa sau cea decisa de Organizator pentru a-si recapata pozitia de start.

E) Daca Comisarul traseului considera ca un Pilot a fost imobilizat ca urmare a greselii unui alt Pilot, Comisarul
traseului poate opri turul de formare si sa inceapa din nou procedura de pornire pe baza grilei initiale sau sa
permita Pilotului impiedicat sa isi recapete pozitia. Comisarul traseului / Starterul, va da startul imediat ce va fi
multumit de formatie.

F) La sfarsitul turului de formare, pilotii vor merge cu viteza redusa céatre Grila de start. in timpul etapei de
apropiere, steagul rosu va fi expus sau lumina rosie va fi aprinsa. Niciun kart nu poate accelera inainte de stingerea
luminilor rosii sau coborarea Drapelului National. eKarturile trebuie sa isi mentina pozitia pana cand este dat
semnalul de pornire. Dacad Comisarul traseului este multumit de formatie, el va da startul prin oprirea luminilor rosii
sau coborarea Drapelului National. Daca ekartul nu poate fi pornit, atunci trebuie scos de pe pista intr-un loc de
siguranta. Tn mod similar, in cazul in care un Pilot ramane in urma nu trebuie s& incerce sa-si recapete pozitia in
Grila de Start fard Acordul Comisarului de Traseu sau Start.

G) Tn cazul unor Starturi false sau incidente in timpul in primul tur al cursei, Organizatorul sau Directorul de
Concurs, actionand Tn calitate de judecator de fapt, poate opri procedura de pornire cu ajutorul steagului rosu si sa
sa aplice pilotilor contravenienti sau vinovati o sanctiune conform prescriptiilor generale sau particulare.

H)  Tn conformitate cu circumstantele, o noud procedura va incepe imediat sau in termen de 30 de minute daca
Organziatorul General nu decide altfel. Daca se apilca penalizari, Grila de Start va fi aceeasi ca si pentru procedura
initiala. Daca nu se aplica penalizari, pilotii vinovati sau Penalizati vor fi pusi ultimii( in functie de timpii anteriori) pe
Grila de Start. Toti pilotii prezenti in zona de pornire sau in zona de reparatii inainte de oprirea procedurii vor avea
voie sa ia startul.

) Orice Tncercare de a opri/intarzia startul va fi sanctionata conform prescriptiilor generale sau particulare.

J) De indata ce a fost dat startul, se aplica conditiile de curse si, indiferent de pozitia unui ekart pe pista, este
interzis sa | se acorde asistenta, cu exceptia parcarii( daca se poate) acestuia intr-o locatie sigura. Doar dupa
Efectuarea procedurii de Start un Comisar de Traseu 1i poate oferi sprijin tehnic / ajutor pentru reinceperea
cursei( daca este posibil )

K) Organizatorii pot folosi orice sistem video sau electronic care sa-i ajute sa ia o decizie. In cazul in care nu
exista, decizia va fi a Organizatorilor prin Directorul de Concurs. Orice Tncélcare a dispozitiilor codului sau a
prezentelor reglementari sportive referitoare la procedura de Start poate atrage excluderea ekartului si a Pilotului in
cauza de la eveniment.
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7.12 Oprirea unei curse

A) In cazul in care este necesaré oprirea cursei sau antrenamentului deoarece circuitul este blocat de un accident sau
din cauza faptului ca vremea sau alte conditii fac ca acesta sa fie periculos sa continue, Comisarul traseului va
comanda afisarea unui steag rosu. in acelasi timp, steagurile rosii vor fi expuse si de catre Directorului de Concurs.
Decizia de a opri cursa sau sesiunea poate fi luata doar de catre Directorul de Concurs sau Organizator. Daca
semnalul de oprire a curselor este dat:

Cazul A: in timpul Antrenametelor, toate ekarturile reduc imedia viteza si se intorc incet in parcul de deservire «Final»
si toate ekarturile abandonate pe pista trebuie eliminate.

Cazul B: in timpul perioadelor de calificare, toate karturile isi vor reduce viteza si vor merge la intrarea in parcarea
.Final” sau se vor opri pe pista la locul desemnat in timpul informarii, avand in vedere ca:

- clasificarea cursei va fi cea de la sfarsitul turului inaintea celui in care a fost dat semnalul de oprire
- ekarturile sau vehiculele de salvare pot fi pe pista
- circuitul poate fi total blocat din cauza unui accident
- conditiile meteorologice ar fi facut imposibila conducerea cu viteza mare pe circuit.
- alte situatii de urgenta solicitate in functie de Interesele Speciale ale Organizatorilor.

Procedura de urmat variaza in functie de numarul de tururi completate de liderul cursei inainte de a fi dat semnalul de
oprire:

- mai putin de 75% din distanta programata pentru cursa (rotunjit pana la cel mai apropiat numar intreg
mai mare de ture). Daca cursa poate fi repornita, se va aplica articolul din prescriptiile generale FIA-CIK.

- 75% sau mai mult din distanta programata pentru cursa (rotunjita pana la cel mai apropiat numar intreg mai
mare de ture). Karturile vor fi directionate direct in Parcul Inchis, iar cursa va fi considerata ca fiind oprita atunci
cand kartul principal a trecut linia de la sfarsitul turei Thainte de cea in care a fost dat semnalul de oprire.

- Interesele Organizatorului.

Cazul C: in timpul unei curse din faza finala, toate ekarturile si vor reduce imediat viteza si vor merge la intrarea in
parcarea ,Final” sau se vor opri pe pista la locul desemnat in timpul informarii, avand in vedere ca:

clasificarea cursei va fi clasificarea la sfarsitul turului inaintea celei in care a fost dat semnalul de oprire
a cursei

karturile sau vehiculele de salvare pot fi pe pista

- circuitul poate fi total blocat din cauza unui accident

conditiile meteorologice ar fi facut imposibila conducerea pe circuit la viteza de curse.
Interesele Organizatorului.

Procedura care trebuie urmata variaza in functie de numarul de tururi completate de liderul cursei inainte ca semnalul
de oprire a cursei sa fie dat:

A) Mai putin de 2 tururi. Nu se vor acorda puncte. Daca cursa poate fi repornita, se va aplica articolul
din prescriptile generale CIK-FIA.

B) Peste 2 tururi, dar mai putin de 75% din distanta programata pentru cursa (rotunjit pana la cel mai apropiat
numar intreg de tururi). Daca cursa poate fi repornita, se va aplica articolul din prescriptiile generale CIK-FIA. In cazul
in care acest lucru nu este posibil, jumatate din puncte vor fi acordate.

C) 75% sau mai mult din distanta de cursa (rotunjita pana la cel mai apropiat numar mai mare de tururi). eKart-
urile sunt trimise direct catre Parcul Inchis si cursa va fi considerata finalizata atunci cand ekartul principal a trecut linia
de la sfarsitul turului Tnainte de cea in care a fost oprita cursa. Punctele complete vor fi acordate.

7.13 Repornirea unei curse

A) Lucrul la ekarturi va fi permis numai in zona de reparatii; singurele persoane autorizate sa intervina pe un
ekart sunt Pilotul Thsusi si mecanicul/insotitorul desemnat, detinatorul permisului corespunzator. Nu este permisa
reancarcare. Toate ekarturile trebuie sa fie gata in timpul stabilit de Directorul de Concurs.

B) Dupa o situatie de suspendare, intarzierea va fi mentinuta cat mai putin posibil si imediat ce va pute fi
reluat concursul, pilotii vor fi informati. In toate cazurile, se va da un avertisment de cel putin 10 minute.
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C) Cursa va fi reluata cu procesul ,LENT” si articolul 2.20 (prescriptia generala CIK-FIA). Lungimea noii curse
va fi egala cu diferenta dintre numarul programat de tururi si numarul de tururi acoperite. Pilotii care se aflau in zona
de reparatii cand a fost afisat steagul rosu vor avea voie sa reia cursa.

D) Reluarea pozitiilor de pornire va fi determinata de ordinea de finalizare la sfarsitul turului Tnaintea celui
pentru care a fost suspendata cursa.

7.14 Neutralizarea unei sesiuni

A) Comisarul de traseu sau Directorul cursei poate decide sa neutralizeze un antrenament sau o sesiune de
calificari / cursa. Aceasta procedura va fi utilizatd numai daca pista este obstructionata sau daca pilotii sau
oficialii sunt in pericol fizic imediat.

B) Atunci cand este data comanda de neutralizare, toate posturile Comisarilor de Traseu vor afisa steaguri
galbene si o placa ,SLOW” (tabla galbena cu cuvantul ,SLOW” scris cu negru), care va fi mentinutd pana cand
neutralizarea s-a incheiat. Lumini intermitente portocalii vor fi pornite la linie.

C) Toate ekarturile concurente trebuie apoi sa se alinieze in spatele ekartului principal / aflat pe primul loc, iar
depasirea este strict interzisa. Depasirea va fi permisa numai daca un ekart incetineste vadit din cauza unor
probleme grave.

D) In timpul tururilor de neutralizare, ekartul principal va dicta ritmul, cu o vitez& moderata, iar toate
celelalte karturi trebuie sa raméana intr-o formatie cat mai strénsa.

E) eKart-urile pot intra in zona de reparatie in timpul neutralizarii, dar pot reintra pe pista numai atunci cand
este autorizat sa faca acest lucru de catre un Comisar / Oficial. Un ekart care se inscrie pe pista va continua cu o
vitezéd moderata pana cand ajunge la capatul formatiei de ekarturi din spatele kartului principal. Depasirea este
strict interzisa.

F) Cand Directorul cursei sau Comisarul traseului decide sa puna capat neutralizarii, acesta va stinge luminile
portocalii intermitente; acesta va fi semnalul pentru piloti ca, cursa urmeaza sa se reia data viitoare cand trece
linia de start. In ultima etapa de neutralizare, placile ,SLOW?” vor fi mentinute si steagurile galbene vor fi afisate
imobile.

G) Inacel moment, ekartul principal va continua s& stabileasca ritmul, cu o viteza moderaté. Directorul cursei
sau Comisarul traseului va semnala reluarea cursei cu ajutorul unui steag verde fluturat la linia de Start. Depasirea
va ramane interzisa pana cand karturile vor trece linia la sfarsitul neutralizarii. Cand se apropie de linia de Start,
unde Directorul cursei sau Comisarul traseului va flutura un steag verde, pilotii nu pot accelera decéat dupa trecerea
liniei de Start. Steagurile galbene si panourile ,SLOW” de la posturile observatorilor vor fi apoi retrase si inlocuite
cu steaguri verzi fluturate. Aceste steaguri vor fi afisate timp de maximum un tur.

H) Fiecare tur finalizat in timpul neutralizarii va fi contabilizat ca un tur de curse.

) Daca cursa se termina in timpul neutralizarii, ekarturile vor trece de steagul de Final/Finish fara a avea voie
sa depéaseasca. Depasirea va fi permisad numai daca un ekart incetineste din cauza unei probleme grave.

7.15 Masuri de siguranta

A) Securitate generala. Regulamentul international de karting CIK-FIA, prescriptia generala a articolului 2.14 si
codul (ISC)

B) siguranta privind karturile si eKarturile. Regulamentul international de karting CIK-FIA, regulamentul tehnic
Articolul 3 si codul (ISC), Regulament ENEC/FIA si CVEEA/CKB.

C) Securitatea echipamentelor. Regulamentul International de Karting CIK-FIA, Regulamentele
tehnice Articolele 3 si 3.2 si Codul (ISC)

D) Informatii provizorii ale intalnirii adaptate fiecarui circuit / conditii de licenta de circuit / pista. Informatii
suplimentare vor fi disponibile in Regulamentul suplimentar al evenimentului.

E) Este interzisa utilizarea Bicicletelor, motocicletelor, a scuterelor sau a oricarui alt vehicul motorizat in
padoc, cu exceptia cazului in care Comisarul traseului a acordat o permisiune speciala.
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F) Este interzisa punerea in functiune, functionarea, sau testarea motoarelor atat in padoc, cét si in zonele
rezervate (a se vedea articolul 20 din Codul sportiv international). Contravenientii vor fi sanctionati cu amenda de
minimum 580 lei. in caz de Incalcare repetata, Organizatorii pot descalifica Pilotul in cauza din competitie. Tn
aplicarea articolului 12.2.3 din Cod, apelurile impotriva deciziilor Organizatorilor nu au efect suspensiv atunci cand
pe parcursul aceleiasi competitii, 0 noua incalcare este comisa.

7.16 Padoc

A) Ecusoane de intrare — Acestea vor fi eleiberate pentru piloti, mecanici si invitati dupa efectuarea
Contributiilor Financiare de inscriere.

B) Fiecare spatiu Padoc (3x3metri) trebuie sa fie echipat cu cel putin un stingator de 3 Kg cu pulbere special
pentru instalatii electrice si baterii cu Litiu.

C) Este strict interzis sa fumati sau sa folositi orice dispozitiv care risca sa provoace foc in zona Padoc, este
interzis sa se gateasca in Padoc, cu exceptia unei autorizatii speciale a Organizatorului.

D) Nu se admit corturi de catering sau corturi personale ih Padoc, se va aloca o zona separata daca spatiul
permite.

E) incarcarea bateriilor este permisa numai in spatiul alocat in padoc si doar cu utilizarea Tncarcatoarelor
oficiale.

7.16.1 Parc de deservire

A) Doar un (1) Pilot pentru ekart si un singur (1) mecanic/insotitor este permis in ,pregrila sau Grlia de Start”.
Acesul Tnsotitorului se face cu Ecuson de trecere si / sau identificare dovedita.

B) Orarul de deschidere si inchidere pentru ,Parcul de deservire” si ,Pregrila” vor fi anuntate in programul
stabilit.

C) pilotii care rateaza ajungerea in Pregrila au voie sa porneasca, dar numai din ,zona de reparatie/Pregrila” in
spatele formatiunii dupa ce este dat startul. El nu are voie sa urmeze formatia mai devreme. Cazurile particulare
sunt explicate la Sedinta/Briefing cu pilotii si parintii.

7.17 Jurisdictii

Formula Electric Promotion srl si rezerva dreptul de a emite un regulament suplimentar privind Regulile si
Regulamentele referitoare la siguranta folosirii karturilor electrice si mai ales la utilizarea, manipularea, ihcarcarea,
montarea, etc a bateriilor pe baza de Litiu.

Formula Electric Promotion srl poate solicita FRAS emiterea unor licente de Mecanic “E” pentru pilotii care se inscriu
la evenimente insotiti de proprii mecanici.

Competenta unei instante civile sau penale este exclusa pentru deciziile FIA, CVEEA, CKB, FRAS si alti Organizatori
sau Coorganizatori.

Nicio cerere de compensare de orice fel nu poate fi derivata din actiunile si deciziile Organiozatorilor sau
ale competentelor/responsabilitatilor lor, precum si a reprezentantilor Coorganziatorilor sau Proprietarilor
Circuitelor, cu exceptia cazului unei pagube cauzate intentionat sau din dezinteres grav.

7.18 Proteste si contestatii
Codul Sportiv International FIA este aplicabil protestelor si contestatiilor.

Depozit de protest impotriva deciziilor Directorului Sportiv - platit catre
Organizator — Clubul de Karting Bucuresti:

Il judeca imediat Comisia de Vehicule Electrice si Energii Alternative FRAS
prin vot

980 lei — se achita odata cu efectuarea Protestului

Depozit de contestatie impotriva unui alt Pilot sau
contestatie tehnica - platit catre Organizator — Clubul
de Karting Bucuresti. Il judeca Directorul Tehnic —
Mecatronica, imediat.

1980 lei — se achita odata cu efectuarea Contestatiei
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Apel la FRAS - platibil la FRAS. 2.500 lei catre Comisia de Competitii si, ulterior, 3.500 catre Comisia de Apel.
Contestatiile se pote face impotriva oricarei decizii luate asupra Protestelor si Contestatiilor.

Pentru o contestatie internationala (FIA) se va plati o taxa suplimentara de 3.000,00 € perceput de Organizator —
Clubul de Karting Bucuresti. (Depozitele de protest si de apel sunt scutite de TVA).

8 NORME TEHNICE S| PENALITATI

8.1 Carena frontala

Carena frontala trebuie sa fie in orice moment in pozitia corecta in timpul unei competitii, in conformitate cu
reglementarile tehnice CIK / FIA.

Tn cazul in care judecatorul actiunilor raporteaza ca parasocul/caroseria frontala pe unul sau mai multe Ekarturi nu mai
era in pozitia corecta cand ,drapelul in patrate alb-negru” a fost fluturat si ekart-ul in cauza a trecut linia de sosire, in
toate situatiile, o sanctiune de 5 secunde (pentru incalzire si curse) sau anularea celor 2 cei ma buni timpi pe tur in
sesiunile de calificari vor fi impuse automat Pilotului Tn cauza daca Directorul de Concurs nu a decis altfel. Aceasta
penalitate nu este susceptibila de apel (in aplicarea art. 12.2 CIS).

Atunci cand Directorul tehnic trimite rapoartele / informeaza cu privire la pozitia incorecté a caroseriei frontale,
Directorul de Concurs va aplica automat deciziile. Organizatorii pot lua si o decizie colectiva pentru pilotii implicati
intr-o sesiune. Participantii in cauza nu vor putea contesta aceasta decizie.

In cazul in care s-a constatat / demonstrat ca un Pilot sau o tertd parte a inlocuit in mod intentionat o carena din fat4,
care nu este instalata corect in ultimul tur sau dupa ce a fost fluturat ,steagul in carouri alb-negru”, aceasta va
conduce la o descalificare.

8.3 Penalizari

Pe langa prescriptiile generale CIK / FIA / CKB, comisarul traseului are puterea de a decide o sanctiune de 5 secunde.
Comisarii de traseu informeaza direct Directorul de Concurs asupra deciziilor de penalizare.

Daca in aceeasi mansa exista mai multe contraventii ale aceluiasi Pilot, comisarul traseului va raporta acest lucru catre
Directorul de Concurs pentru posibile sanctiuni suplimentare.

Nu este posibil sa protestati impotriva acestor decizii (in aplicarea art. 12.2 CIS).

Tn cazul in care un Pilot are 2 penalizari, in aceeasi sesiune, ambele penalizari trebuie adaugate la
rezultate. 5 secunde penalizare se pot acorda la prima abatere pentru urmatoarele:
- Comportament nesportiv de conducere,
- Comportament periculos la volan,
- Ignorarea steagului galben,
- Blocarea unui alt Pilot pentru a evita depasirea,
- Nerespectarea instructiunilor Comisarului traseului; - parasirea locului unui incident fara acordul expres al
Comisarului,
- Provocarea unui START fals,
- Nerespectare a instructiunile specifice mentionate in timpul informarii / sedintei cu pilotii/parintii.

Pentru orice incident care nu este mentionat, dar considerat incorect de catre Directorul de Concurs sau Organizator,
se poate da o sanctiune suplimentara in orice moment.

Incidentele mentionate mai sus pot raméane nesanctionate sau se poate aplica o sanctiune mai severa, daca
Directorul de Concurs considera ca este necesar.

8.4 Anvelopele montate cu directie gresita de conducere - Anvelopele pot fi montate in orice sens atéat de
catre Organizatori cat si de mecanicul Pilotului.

9. sanctiuni cu Exemple

1. Start Anticipat - ,,Furat”

a. Start anticipat fara niciun avantaj ( nu a fost depasit Pilotul din fata ) - 5 secunde penalizare

b. Start anticipat cu avantaj ( a fost depasit Pilotul din fata ) - 10 secunde penalizare pentru fiecare Pilot depasit.
c. Start anticipat intentionat cu avantaj ( au fost depasiti piloti din fatd ) - Excludere din sesiune cu Steag Negru.
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¢ Condus Nesportiv

2.1 Conducerea in Zig-Zag

2.2 Scurtarea Circuitului

Obstructionari

eKartul 1 isi schimba linia de condus mai mult de doua ori pe o sectiune de linie dreapta
a pistei mai mult decéat latimea unui eKart. Nu este relevant cat de mult este eKartul 1 in
fata eKartului 2 sau daca eKartul 2 ar fi putut depasi - Avertisment

eKartul 1 actioneaza in acest fel de mai mult de doua ori in cadrul aceleiasi curse —
Penalizare 5 sec.

eKartul 1 actioneaza in acest fel, blocand Kartul 2 cand depasirea este iminenta —
Penalizare 10 secunde

eKartul 1 actioneaza in acest fel de mai multe ori — Descalificare din sesiune

Organizatorul poate hotara altfel in functie de situatie sau alte variante fara a
putea fi contestat.

eKartul 2 paraseste Circuitul si reintra prin alta parte. Nu conteaza Motivul pentru care
paraseste Circuitul. ( dacé nu a fost lovit prin obstructionare de eKartul 1)

eKartul 2 castiga o pozitie sau castiga timp — Penalizare o pozitie sau descalificare.

eKartul 1 sau alt eKart este obstructionat la revenirea pe Circuit — Penalizare 5 pozitii
sau descalificare.

Organizatorul poate hotéra altfel in functie de situatie sau alte variante fara a
putea fi contestat.

eKartul 1 preseaza spre curba fortand eKartul 2 sa paraseasca Circuitul, partial sau
complet. Nu este relevant daca cele doua karturi s-au atins sau nu. Totusi, ca o
conditie necesara eKartul 2 trebuie sa fie la cel putin 1/3 (rotile din fata 1&nga rotile din
spate) langa Kartul 1.

Daca eKartul 2 pierde o pozitie sau este eliminat, sau, sufera o avarie din cauza carei
pierde pozitii sau nu mai poate continua cursa, eKartul 1 este penalizat cu 6 pozitii sau
este descalificat, dupa caz, la latitudinea Directorului de Concurs sau a Organizatorului
Daca in urma manevrei nu se creeaza niciun avantaj de clasament, eKartul 1 este
penalizat cu 10 secunde

Organizatorul poate hotéara altfel in functie de situatie sau alte variante fara a
putea fi contestat.

eKartul 2 ruleaza langa eKartul 1 ( ca sa inceapa o manevra de depasire, de
exemplu) fara sa aiba mult spatiu pentru rulare (inclusiv bordurile). Nu este relevant
daca cele de-al doilea Kart se afla complet sau partial langa eKartul 1 sau daca al
doilea eKart se afla complet sau partial in afara pistei.

eKartul 2 este penalizat cu 10 secunde.
Daca eKartul 1 pierde o pozitie sau este eliminat, sau daca este avariat si pierde

pozitii din acest motiv sau daca eKart 2 castiga pozitia, - Penalizare 6 pozitii sau
descalificare

Organizatorul poate hotéara altfel in functie de situatie sau alte variante fara
a putea fi contestat.
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eKartul 1 preseaza in spatiul carosabil spre linia de exterior, fortand eKartul 2 sa
paraseasca spatiul carosabil, partial sau complet, atat pe liniile drepte cat si la iesirile
din curbe. Nu este relevant dacéa cele doua karturi s-au atins sau nu. Totusi, ca o
conditie necesara, eKartul 2 trebuie sa fie la cel putin 1/3 (rotile din fata langa rotile din
spate) langa eKartul 1 iar eKartul 1, prin aceasta manevra nu respecta trasa naturala
pe care a intrat in curba.

Daca nu se schimba clasamentul, penalizare 5 secunde pentru eKartul 1.

Daca eKartul 1 castiga pozitia, daca eKartul 2 pierde o pozitie sau este eliminat, daca
eKartul 2 sufera o avarie din cauza carei in acelasi tur trebuie sa abandoneze,
penalizarea eKartului 1 este de 6 pozitii

Organizatorul poate hotara altfel in funtie de situatie sau alte variante fara a putea

Kartul nu indeplineste cerintele tehnice din toate punctele de vedere/la toate partile
componente. Nu este relevant, daca problema survine inainte, in timpul sau dupa
cursa. Nu este relevant daca problema ar fi condus sau nu la un avantaj.

singurul aspect relevant il constituie conditiile tehnice Th momentul examinarii.
eKartul are o problema de genul :

anvelope neconforme, bateria modificata, setari controller motor diferite de cele stabilite
de Organizator, etc.

n aceste cazuri eKartul este Descalificat.

Organizatorul poate hotara altfel in funtie de situatie sau alte variante fara a
putea fi contestat.
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10 ALTELE

ORICE NU ESTE PREVAZUT IN MOD EXPRES IN PREZENTUL REGULAMENTUL ESTE LA LIBERA
INTERPRETARE si DECIZIE A ORGANIZATORULUI.

La latitudinea si interpretarea si solicitarea Directorului de Concurs, prezentul Regulament sau parte din el
poate fi completat, modificat si/sau anulat in orice moment de catre Organizator si transmis in regim de
urgenta la FRAS.

Clubul de Karting Bucuresti Data: 31 ianuarie 2024
Presedinte
Florentina Dragan
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